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A.1 Stützmoment MB 

Bild A.1: Übersicht berechneter β-Werte (Richtungsverkehr, U2 als Extremwertverteilung Typ1) 

Bild A.2: Übersicht berechneter β-Werte (Richtungsverkehr, U2 als Normalverteilung) 
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Bild A.3: Übersicht berechneter β-Werte (Begegnungsverkehr, U2 als Extremwertverteilung Typ 1) 

Bild A.4: Übersicht berechneter β-Werte (Begegnungsverkehr, U2 als Normalverteilung) 
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Bild A.5: β-Werte für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr) 

Bild A.6: β- Werte für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, Modellunsicherheiten auf 
Widerstands- und Einwirkungsseite) 
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Bild A.7: β- Werte für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, Modellunsicherheiten auf 
Widerstandsseite) 

Bild A.8: β- Werte für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, Modellunsicherheiten auf 
Einwirkungsseite) 
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Bild A.9: β- Werte für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr) 

Bild A.10: β- Werte für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, Modellunsicherheiten auf 
Widerstands- und Einwirkungsseite) 
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Bild A.11: β- Werte für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, Modellunsicherheiten auf 
Widerstandsseite) 

Bild A.12: β- Werte für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, Modellunsicherheiten auf 
Einwirkungsseite) 
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Bild A.13: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr) 

Bild A.14: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, 
Modellunsicherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite) 
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Bild A.15: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, 
Modellunsicherheiten auf Widerstandsseite) 

Bild A.16: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, 
Modellunsicherheiten auf Einwirkungsseite) 
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Bild A.17: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr) 

Bild A.18: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, 
Modellunsicherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite) 
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Bild A.19: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, 
Modellunsicherheiten auf Widerstandsseite) 

Bild A.20: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, 
Modellunsicherheiten auf Einwirkungsseite) 
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Bild A.21: rechnerische Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast (β = 3,65) für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwir-
kung (Richtungsverkehr) 

Bild A.22: rechnerische Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast (β = 3,65) für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwir-
kung (Begegnungsverkehr) 
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Bild A.23: Wichtungsfaktoren α² für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr) 

Bild A.24: Wichtungsfaktoren α² für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, Modellunsicher-
heiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite) 
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Bild A.25: Wichtungsfaktoren α² für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, Modellunsicher-
heiten auf Widerstandsseite) 

Bild A.26: Wichtungsfaktoren α² für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, Modellunsicher-
heiten auf Einwirkungsseite) 
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Bild A.27: Wichtungsfaktoren α² für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr) 

Bild A.28: Wichtungsfaktoren α² für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, Modellunsi-
cherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite) 
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Bild A.29: Wichtungsfaktoren α² für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, Modellunsi-
cherheiten auf Widerstandsseite) 

Bild A.30: Wichtungsfaktoren α² für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, Modellunsi-
cherheiten auf Einwirkungsseite) 
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Bild A.31: Bemessungswerte URM für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, Modellunsi-
cherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite) 

Bild A.32: Bemessungswerte UEM für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, Modellunsi-
cherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite) 
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Bild A.33: Bemessungswerte URM für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, Modellunsi-
cherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite) 

Bild A.34: Bemessungswerte UEM für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, Modellunsi-
cherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite) 
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Bild A.35: Bemessungswerte URM für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, Modellunsi-
cherheiten auf Widerstandsseite) 

Bild A.36: Bemessungswerte URM für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, Modellunsi-
cherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite) 
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Bild A.37: Bemessungswerte UEM für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, Modellunsi-
cherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite) 

Bild A.38: Bemessungswerte UEM für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, Modellunsi-
cherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite) 
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A.2 Stützmoment MB (halbiertes Gesamtgewicht) 

Bild A.39: β-Werte für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr) – 0,5 G 

Bild A.40: β- Werte für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, Modellunsicherheiten auf 
Widerstands- und Einwirkungsseite) – 0,5 G 
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Bild A.41: β- Werte für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr) – 0,5 G 

Bild A.42: β- Werte für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, Modellunsicherheiten auf 
Widerstands- und Einwirkungsseite) – 0,5 G 
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Bild A.43: Verhältnis β-Werte 0,5 G zu 1,0 G für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr) 

Bild A.44: Verhältnis β-Werte 0,5 G zu 1,0 G für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, 
Modellunsicherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite) 
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Bild A.45: Verhältnis β-Werte 0,5 G zu 1,0 G für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr) 

Bild A.46: Verhältnis β-Werte 0,5 G zu 1,0 G für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, 
Modellunsicherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite) 
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Bild A.47: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr) – 
0,5 G 

Bild A.48: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, 
Modellunsicherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite) – 0,5 G 
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Bild A.49: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr) 
– 0,5 G 

Bild A.50: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, 
Modellunsicherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite) – 0,5 G 

 

  

0

1

2

3

4

5

6

V
B

-L
M

M
-P

ro
g-

B
V

-E
xV

V
B

-6
0

-G
E

-V
S

1-
2

-B
V

-E
xV

V
B

-L
M

1-
G

E
-V

S
3-

4-
B

V
-E

xV

V
B

-3
0

30
-M

E
-V

S
1-

2-
B

V
-E

xV

V
B

-6
0

-M
E

-V
S

3-
4-

B
V

-E
xV

V
B

-3
0

30
-O

V
-V

S
1-

2-
B

V
-E

xV

V
B

-3
0

30
-O

V
-V

S
3-

4-
B

V
-E

xV

Te
ils

ic
h

er
h

ei
ts

b
ei

w
er

t 
[-

]
TSBQ- Stützmoment MB - BV - 0,5 G

A

B

C

D

E

F

0,0
0,5
1,0
1,5
2,0
2,5
3,0
3,5
4,0

V
B

-L
M

M
-P

ro
g-

B
V

-E
xV

V
B

-6
0

-G
E

-V
S

1-
2

-B
V

-E
xV

V
B

-L
M

1-
G

E
-V

S
3-

4-
B

V
-E

xV

V
B

-3
0

30
-M

E
-V

S
1-

2-
B

V
-E

xV

V
B

-6
0

-M
E

-V
S

3-
4-

B
V

-E
xV

V
B

-3
0

30
-O

V
-V

S
1-

2-
B

V
-E

xV

V
B

-3
0

30
-O

V
-V

S
3-

4-
B

V
-E

xV

Te
ils

ic
h

er
h

ei
ts

b
ei

w
er

t 
[-

]

TSBQ- Stützmoment MB - BV - 0,5 G - mit MU (R+E)

A

B

C

D

E

F



28 

Bild A.51: Wichtungsfaktoren α² für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr) – 0,5 G 

Bild A.52: Wichtungsfaktoren α² für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, Modellunsicher-
heiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite) – 0,5 G 
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Bild A.53: Wichtungsfaktoren α² für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr) – 0,5 G 

Bild A.54: Wichtungsfaktoren α² für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, Modellunsi-
cherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite) – 0,5 G 
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Bild A.55: Bemessungswerte URM für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, Modellunsi-
cherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite) – 0,5 G 

Bild A.56: Bemessungswerte UEM für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, Modellunsi-
cherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite) – 0,5 G 
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Bild A.57: Bemessungswerte URM für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, Modellunsi-
cherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite) – 0,5 G 

Bild A.58: Bemessungswerte UEM für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, Modellunsi-
cherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite) – 0,5 G 
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A.3 Stützmoment MB (20 Jahre Referenzzeitraum für Beanspruchungen aus Ver-
kehr) 

Bild A.59: β-Werte für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr) – 20a 

Bild A.60: β- Werte für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr) – 20a 
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Bild A.61: Verhältnis β-Werte 20 a zu 100 a für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr) 

Bild A.62: Verhältnis β-Werte 20 a zu 100 a für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr) 
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Bild A.63: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr) – 
20a 

Bild A.64: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr) 
– 20a 
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Bild A.65: Wichtungsfaktoren α² für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr) – 20a 

Bild A.66: Wichtungsfaktoren α² für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr) – 20a 
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A.4 Feldmoment MF 

Bild A.67: Übersicht berechneter β-Werte (Begegnungsverkehr, U2 als Extremwertverteilung Typ 1) 

Bild A.68: Übersicht berechneter β-Werte (Begegnungsverkehr, U2 als Normalverteilung) 
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Bild A.69: Übersicht berechneter β-Werte (Begegnungsverkehr, U2 als Extremwertverteilung Typ 1) 

Bild A.70: Übersicht berechneter β-Werte (Begegnungsverkehr, U2 als Normalverteilung) 

 
  

0

2

4

6

8

10

12
V

B
-L

M
M

-P
ro

g-
B

V
-E

xV
V

B
-L

M
1-

P
ro

g-
B

V
-E

xV
V

B
-6

03
0-

P
ro

g-
B

V
-E

xV
V

B
-6

0
-P

ro
g-

B
V

-E
xV

V
B

-3
03

0-
P

ro
g-

B
V

-E
xV

V
B

-L
M

1-
G

E
-V

S
1-

2-
B

V
-E

xV
V

B
-6

0
30

-G
E

-V
S

1-
2-

B
V

-E
xV

V
B

-6
0

-G
E

-V
S

1-
2

-B
V

-E
xV

V
B

-3
0

30
-G

E
-V

S
1-

2-
B

V
-E

xV
V

B
-L

M
1-

G
E

-V
S

3-
4-

B
V

-E
xV

V
B

-6
0

30
-G

E
-V

S
3-

4-
B

V
-E

xV
V

B
-6

0
-G

E
-V

S
3-

4
-B

V
-E

xV
V

B
-3

0
30

-G
E

-V
S

3-
4-

B
V

-E
xV

V
B

-L
M

1-
M

S
-V

S
1

-2
-B

V
-E

xV
V

B
-6

0
30

-M
S

-V
S

1-
2-

B
V

-E
xV

V
B

-6
0

-M
S

-V
S

1-
2-

B
V

-E
xV

V
B

-3
0

30
-M

S
-V

S
1-

2-
B

V
-E

xV
V

B
-L

M
1-

M
S

-V
S

3
-4

-B
V

-E
xV

V
B

-6
0

30
-M

S
-V

S
3-

4-
B

V
-E

xV
V

B
-6

0
-M

S
-V

S
3-

4-
B

V
-E

xV
V

B
-3

0
30

-M
S

-V
S

3-
4-

B
V

-E
xV

V
B

-L
M

1-
O

V
-V

S
1-

2-
B

V
-E

xV
V

B
-6

0
30

-O
V

-V
S

1-
2-

B
V

-E
xV

V
B

-6
0

-O
V

-V
S

1-
2

-B
V

-E
xV

V
B

-3
0

30
-O

V
-V

S
1-

2-
B

V
-E

xV
V

B
-L

M
1-

O
V

-V
S

3-
4-

B
V

-E
xV

V
B

-6
0

30
-O

V
-V

S
3-

4-
B

V
-E

xV
V

B
-6

0
-O

V
-V

S
3-

4
-B

V
-E

xV
V

B
-3

0
30

-O
V

-V
S

3-
4-

B
V

-E
xVS

ic
h

er
h

ei
ts

in
d

ex
 β

[-
]

Sicherheitsindex β - Feldmoment MF - BV

A

B

C

D

E

F

0

2

4

6

8

10

12

V
B

-L
M

M
-P

ro
g-

B
V

-N
V

V
B

-L
M

1-
P

ro
g-

B
V

-N
V

V
B

-6
0

30
-P

ro
g-

B
V

-N
V

V
B

-6
0

-P
ro

g-
B

V
-N

V
V

B
-3

0
30

-P
ro

g-
B

V
-N

V
V

B
-L

M
1-

G
E

-V
S

1-
2-

B
V

-N
V

V
B

-6
03

0-
G

E
-V

S
1-

2-
B

V
-N

V
V

B
-6

0
-G

E
-V

S
1-

2
-B

V
-N

V
V

B
-3

03
0-

G
E

-V
S

1-
2-

B
V

-N
V

V
B

-L
M

1-
G

E
-V

S
3-

4-
B

V
-N

V
V

B
-6

03
0-

G
E

-V
S

3-
4-

B
V

-N
V

V
B

-6
0

-G
E

-V
S

3-
4

-B
V

-N
V

V
B

-3
03

0-
G

E
-V

S
3-

4-
B

V
-N

V
V

B
-L

M
1-

M
S

-V
S

1
-2

-B
V

-N
V

V
B

-6
0

30
-M

S
-V

S
1-

2-
B

V
-N

V
V

B
-6

0
-M

S
-V

S
1-

2-
B

V
-N

V
V

B
-3

0
30

-M
S

-V
S

1-
2-

B
V

-N
V

V
B

-L
M

1-
M

S
-V

S
3

-4
-B

V
-N

V
V

B
-6

0
30

-M
S

-V
S

3-
4-

B
V

-N
V

V
B

-6
0

-M
S

-V
S

3-
4-

B
V

-N
V

V
B

-3
0

30
-M

S
-V

S
3-

4-
B

V
-N

V
V

B
-L

M
1-

O
V

-V
S

1-
2-

B
V

-N
V

V
B

-6
03

0-
O

V
-V

S
1-

2-
B

V
-N

V
V

B
-6

0
-O

V
-V

S
1-

2
-B

V
-N

V
V

B
-3

03
0-

O
V

-V
S

1-
2-

B
V

-N
V

V
B

-L
M

1-
O

V
-V

S
3-

4-
B

V
-N

V
V

B
-6

03
0-

O
V

-V
S

3-
4-

B
V

-N
V

V
B

-6
0

-O
V

-V
S

3-
4

-B
V

-N
V

V
B

-3
03

0-
O

V
-V

S
3-

4-
B

V
-N

VS
ic

h
er

h
ei

ts
in

d
ex

 β
[-

]

Sicherheitsindex β - Feldmoment MF - BV

A

B

C

D

E

F



38 

Bild A.71: β-Werte für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr) 

Bild A.72: β- Werte für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, Modellunsicherheiten auf 
Widerstands- und Einwirkungsseite) 
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Bild A.73: β- Werte für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, Modellunsicherheiten auf 
Widerstandsseite) 

Bild A.74: β- Werte für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, Modellunsicherheiten auf 
Einwirkungsseite) 
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Bild A.75: β- Werte für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr) 

Bild A.76: β- Werte für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, Modellunsicherheiten auf 
Widerstands- und Einwirkungsseite) 
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Bild A.77: β- Werte für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, Modellunsicherheiten auf 
Widerstandsseite) 

Bild A.78: β- Werte für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, Modellunsicherheiten auf 
Einwirkungsseite) 
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Bild A.79: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr) 

Bild A.80: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, 
Modellunsicherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite) 
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Bild A.81: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, 
Modellunsicherheiten auf Widerstandsseite) 

Bild A.82: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, 
Modellunsicherheiten auf Einwirkungsseite) 
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Bild A.83: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr) 

Bild A.84: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, 
Modellunsicherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite) 
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Bild A.85: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, 
Modellunsicherheiten auf Widerstandsseite) 

Bild A.86: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, 
Modellunsicherheiten auf Einwirkungsseite) 
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Bild A.87: Wichtungsfaktoren α² für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr) 

Bild A.88: Wichtungsfaktoren α² für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, Modellunsicher-
heiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite) 
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Bild A.89: Wichtungsfaktoren α² für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, Modellunsicher-
heiten auf Widerstandsseite) 

Bild A.90: Wichtungsfaktoren α² für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, Modellunsicher-
heiten auf Einwirkungsseite) 

  

0%

20%

40%

60%

80%

100%
V

B
-L

M
M

-P
ro

g-
R

V
-E

xV

V
B

-L
M

1-
G

E
-V

S
1-

2-
R

V
-E

xV

V
B

-L
M

1-
G

E
-V

S
3-

4-
R

V
-E

xV

V
B

-6
0

-M
S

-V
S

1-
2-

R
V

-E
xV

V
B

-6
0

30
-M

S
-V

S
3-

4-
R

V
-E

xV

V
B

-3
03

0-
O

V
-V

S
1-

2-
R

V
-E

xV

V
B

-6
0

-O
V

-V
S

3-
4

-R
V

-E
xV

W
ic

h
tu

n
g

sf
ak

to
re

n
 α

² 
[-

]
Wichtungsfaktoren α² - Feldmoment MF - RV -

mit MU (R)

URM

FY

FC

UEMQ

MQ

MG2

MG1

0%

20%

40%

60%

80%

100%

V
B

-L
M

M
-P

ro
g-

R
V

-E
xV

V
B

-L
M

1-
G

E
-V

S
1-

2-
R

V
-E

xV

V
B

-L
M

1-
G

E
-V

S
3-

4-
R

V
-E

xV

V
B

-6
0

-M
S

-V
S

1-
2-

R
V

-E
xV

V
B

-6
0

30
-M

S
-V

S
3-

4-
R

V
-E

xV

V
B

-3
0

30
-O

V
-V

S
1-

2-
R

V
-E

xV

V
B

-6
0

-O
V

-V
S

3-
4

-R
V

-E
xV

W
ic

h
tu

n
g

sf
ak

to
re

n
 α

² 
[-

]

Wichtungsfaktoren α² - Feldmoment MF - RV -
mit MU (E)

UEM

FY

FC

UEMQ

MQ

MG2

MG1



48 

Bild A.91: Wichtungsfaktoren α² für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr) 

Bild A.92: Wichtungsfaktoren α² für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, Modellunsi-
cherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite) 
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Bild A.93: Wichtungsfaktoren α² für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, Modellunsi-
cherheiten auf Widerstandsseite) 

Bild A.94: Wichtungsfaktoren α² für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, Modellunsi-
cherheiten auf Einwirkungsseite) 
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Bild A.95: Verhältnis der Sicherheitsindizes MB zu MF für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsver-
kehr) 

Bild A.96: Verhältnis der Sicherheitsindizes MB zu MF für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsver-
kehr, Modellunsicherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite) 
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Bild A.97: Verhältnis der Sicherheitsindizes MB zu MF für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsver-
kehr, Modellunsicherheiten auf Widerstandsseite) 

Bild A.98: Verhältnis der Sicherheitsindizes MB zu MF für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsver-
kehr, Modellunsicherheiten auf Einwirkungsseite) 
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Bild A.99: Verhältnis der Sicherheitsindizes MB zu MF für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungs-
verkehr) 

Bild A.100: Verhältnis der Sicherheitsindizes MB zu MF für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungs-
verkehr, Modellunsicherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite) 
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Bild A.101: Verhältnis der Sicherheitsindizes MB zu MF für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungs-
verkehr, Modellunsicherheiten auf Widerstandsseite) 

Bild A.102: Verhältnis der Sicherheitsindizes MB zu MF für Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungs-
verkehr, Modellunsicherheiten auf Einwirkungsseite) 
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