Anhang


stachel
Rechteck


A Ergebnisdarstellungen der zuverlassigkeitstheoretischen
Untersuchungen



A.1 Stitzmoment Mg

< OO0 wuw OO0 Www
L TR I I L IR I I
Wl ¥ AXI-NE--ESA-NO-0€0€-EA # Iwlr] ¥ AN-AY-7-€SA-NO-0£0€-GA
#l 4] # AX2-N-7-€SA-NO-09-9A I EE. AN-AY-7-€SA-AO-09-GA
#lA|/ NXTF-NE-7-ESA-NO-0809-8A | ~ I . AN-AY-7-€SA-NO-0€09-8A
W S AXT-NE-1-€SA-AO-LINT-EA S W « £ AN-AY-7-€SA-AO-LINT-GA
; MYl ) NTNETISANO-0L0EBA | o | W Y | ¥ AN-AY-Z-L SA-NO-0€0€-aA
o #4114 AX3-N\H-2-LSA-NO-09-gA S| m| # 'R AN-AY-Z-L SA-NO-09-GA
= I'ITHN. AXT-NE-ZLSA-NO-0£09-aA | £ | = | A A/ AN-AY-Z-LSA-AO-0£09-GA
] X3-AY-2-LSA-NO-LINT-GA £ | - LEEN L AN-AY-2-LSA-AO-LINT-GA
E NS M aconamoronen | 2|
m ¥ % /N w NI NEY-ESA-TIN0E0E-EA | 2 m ¥ W /*ﬂ w AN-AY-7-€SA-IN-0£0€-GA
AXFNG--€SA-TN-09-GA o AN-AY-7-€SA-FIN-09-GA
] ﬁ A7 AT-AS-ESA-IN-0€09-GA | &S | O # Al # AN-NY-7-€SA-IN-0€09-9A
m 4 L4 ]K AXI-NG--€SA-TN-LNT-GA | m WS AN-AY-7-€SA-IN-LINT-EA
- Y X AXF-NE-Z-LSA-IN-080€-8A | S | = » Yy ¥ AN-AY-Z-L SA-IIN-0£0€-9A
=) AT AxaAYz-LSA-TN-09-8A =12 # 13 [ 1 AN-AY-Z-LSA-IN-09-8A
» # 4] # AXT-NH-2-L SA-IIN-0£09-9A m 72 #” I AN-AY-Z-L SA-FN-0£09-9A
phr I AENES AXI-AY-2-LSA-IN-LINT-GA G n.v “ ES AN-AY-Z-LSA-IN-LINT-GA
< ¥ | AXIASYESA-IO0E0€-8A | § < M [ Y ¥ | AN-AY--€SA-I9-0£0€-9A
) 1 P | AX3-AY-7-€SA-39-09-GA 5| @ # | #] #1 ¥ | ANAY-r-€SA-TD-09-9A
T ) AXI-NG-1-€SA-ID-0€09-8A | £ | O #lA AN-AY-7-€SA-39-0€09-A
= {0 N INEPESATOLNTEA | £ | .S L'EE AN-AY--€SA-3D-LINT-A
2 Y AXI-NY-Z-LSA-3D-0c0e-aA |2 | B » | B ) AN-AY-Z-LSA-I9-0£0€-GA
= 2| =
[ 4 AXT-AY-Z-LSA-3D-09-9A T # | #] 4 AN-AY-Z-LSA-39-09-9A
< [ NINGTISAID-0£09-8A | B | £ B 1HTA AN-AY-Z-L SA-39-0£09-9A
) NINGTISAFOLNTEN | & | @ YW NS AN-AY-Z-LSA-IO-LINT-GA
S XY Y | Ax3-Ad-Boid-0€0e-an 5| S » T X | AN-AY-Boid-0£0€-aA
) gl O
N 1 [} | Ax3-Ay-Boid-09-aA 2l ® # [# [# [} | AN-AY-Boid-09-aA
H 2 |} | Ax3-Ad-Boid-0£09-aA B A ¥ # | AN-AY-B0id-0£09-9A
A 4| Axa-AY-Boid-LINT-EA 3 A H 4| AN-AY-Boid-LINT-GA
d144 < AXT-\Y-Boid-WINT-gA W < AN-AY-B0Id-ININT-GA
[-] d xepuisyiayiayolg = [-]1 d xapuisyiayiayols
M
@

Ubersicht berechneter B-Werte (Richtungsverkehr, U2 als Normalverteilung)
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Ubersicht berechneter B-Werte (Begegnungsverkehr, U2 als Normalverteilung)
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Widerstandsseite)
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B- Werte fir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, Modellunsicherheiten auf

Widerstands- und Einwirkungsseite)
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Widerstandsseite)
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Bild A.12:

Einwirkungsseite)
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Bild A.13: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast fir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr)
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Bild A.14: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast fir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr,

Modellunsicherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite)
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Bild A.15: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast fir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr,
Modellunsicherheiten auf Widerstandsseite)
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Bild A.16: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast fir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr,

Modellunsicherheiten auf Einwirkungsseite)
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Bild A.17: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast fir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr)
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Bild A.18: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast fir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr,

Modellunsicherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite)
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Bild A.19: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast fur Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr,
Modellunsicherheiten auf Widerstandsseite)
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Bild A.20: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast fiir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr,

Modellunsicherheiten auf Einwirkungsseite)
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Bild A.23:

Wichtungsfaktoren a2 fir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, Modellunsicher-
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heiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite)
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Bild A.27:

Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, Modellunsi-

und Einwirkungsseite)

Wichtungsfaktoren a? fir Zuordnung Vorbemessung

cherheiten auf Widerstands

Bild A.28:
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Bild A.29:
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- Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, Modellunsi-

Wichtungsfaktoren a? fur Zuordnung Vorbemessung

Bild A.30:

cherheiten auf Einwirkungsseite)
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Bild A.31: Bemessungswerte Ugry fir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, Modellunsi-
cherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite)
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Bild A.32: Bemessungswerte Ugy fiir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, Modellunsi-

cherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite)
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Bild A.33: Bemessungswerte Ugy fir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, Modellunsi-

cherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite)
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Bild A.34:

Bemessungswerte Ugy fiir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, Modellunsi-

cherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite)
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Bild A.35: Bemessungswerte Ugry fir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, Modellunsi-
cherheiten auf Widerstandsseite)
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Bild A.36: Bemessungswerte Ury flir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, Modellunsi-

cherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite)
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Bild A.37: Bemessungswerte Ugy flir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, Modellunsi-
cherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite)
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Bild A.38: Bemessungswerte Ugy fiir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, Modellunsi-

cherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite)
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Bild A.39:

B- Werte fir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, Modellunsicherheiten auf

Widerstands- und Einwirkungsseite) — 0,5 G

Bild A.40:
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Bild A.41:

- Werte flir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, Modellunsicherheiten auf

Widerstands- und Einwirkungsseite) — 0,5 G

Bild A.42:
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Bild A.43: Verhaltnis B-Werte 0,5 G zu 1,0 G fur Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr)
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Bild A.44: Verhaltnis B-Werte 0,5 G zu 1,0 G fir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr,

Modellunsicherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite)
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Bild A.45: Verhéltnis B-Werte 0,5 G zu 1,0 G flr Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr)
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Bild A.46: Verhéltnis B-Werte 0,5 G zu 1,0 G fir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr,

Modellunsicherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite)
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Bild A.47: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast fir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr) —
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Bild A.48: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast fir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr,

Modellunsicherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite) — 0,5 G
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Bild A.49 Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast fiir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr)
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Bild A.50: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast fir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr,

Modellunsicherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite) — 0,5 G
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Bild A.51:

Wichtungsfaktoren a2 fir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, Modellunsicher-

heiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite) — 0,5 G
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Bild A.53:

Wichtungsfaktoren o2 fir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, Modellunsi-
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Bild A.56: Bemessungswerte Ugy flir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, Modellunsi-
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Bild A.58: Bemessungswerte Ugy fiir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, Modellunsi-

cherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite) — 0,5 G
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Bild A.68:
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Bild A.69:

Ubersicht berechneter B-Werte (Begegnungsverkehr, U2 als Normalverteilung)

Bild A.70:
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Bild A.71:

B- Werte fir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, Modellunsicherheiten auf

Bild A.72:

Widerstands- und Einwirkungsseite)
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Bild A.73:

Widerstandsseite)

B- Werte fir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, Modellunsicherheiten auf

Bild A.74:

Einwirkungsseite)
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Bild A.75:

B- Werte fir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, Modellunsicherheiten auf

Bild A.76:

Widerstands- und Einwirkungsseite)
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Bild A.77:
Widerstandsseite)

- Werte flr Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr, Modellunsicherheiten auf

Einwirkungsseite)

Bild A.78:
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Bild A.79: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast fir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr)
TSBq- Feldmoment Mg - RV - mit MU (R+E)
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Bild A.80: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast fir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr,

Modellunsicherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite)
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Bild A.81: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast fir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr,

Modellunsicherheiten auf Widerstandsseite)
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Bild A.82: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast fir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr,

Modellunsicherheiten auf Einwirkungsseite)
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Bild A.83: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast fir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr)
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Bild A.84: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast fiir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr,

Modellunsicherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite)
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Bild A.85: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast fir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr,
Modellunsicherheiten auf Widerstandsseite)
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Bild A.86: Teilsicherheitsbeiwerte Verkehrslast fir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungsverkehr,

Modellunsicherheiten auf Einwirkungsseite)
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Bild A.87:

Wichtungsfaktoren a2 fir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsverkehr, Modellunsicher-

heiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite

Bild A.88:
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Bild A.89:
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Bild A.91

Begegnungsverkehr, Modellunsi-

Verkehrseinwirkung (

Wichtungsfaktoren a? fiir Zuordnung Vorbemessung
und Einwirkungsseite)

cherheiten auf Widerstands-

Bild A.92:
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Bild A.95:
kehr)

Verhéltnis der Sicherheitsindizes Mg zu Mg fiir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsver-

kehr, Modellunsicherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite)

Bild A.96:
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Bild A.97: Verhéltnis der Sicherheitsindizes Mg zu Mg fiir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsver-
kehr, Modellunsicherheiten auf Widerstandsseite)
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Bild A.98: Verhéltnis der Sicherheitsindizes Mg zu Mg fiir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Richtungsver-

kehr, Modellunsicherheiten auf Einwirkungsseite)
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Bild A.99:
verkehr)

Verhéltnis der Sicherheitsindizes Mg zu Mg fiir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungs-

verkehr, Modellunsicherheiten auf Widerstands- und Einwirkungsseite)

Bild A.100:
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Bild A.101: Verhaltnis der Sicherheitsindizes Mg zu Mg fiir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungs-
verkehr, Modellunsicherheiten auf Widerstandsseite)
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Bild A.102: Verhéltnis der Sicherheitsindizes Mg zu Mg fiir Zuordnung Vorbemessung - Verkehrseinwirkung (Begegnungs-

verkehr, Modellunsicherheiten auf Einwirkungsseite)



