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1 Anhang

A.1 Merkmale der Typisierung

Knotenpunktform

Merkmal Auspragung Bedeutung fiir Pilotprojekt

Kreuzung

Form

Sonderformen
(z. B. signalisierter Kreisverkehr)

Tab.-A 1: Zu beriicksichtigende Merkmale in Bezug auf Radverkehr an Knotenpunkten - Knotenpunktform

Verkehrsregelungen

Merkmal Auspragung Bedeutung fiir Pilotprojekt
Fahrbahnsignalgeber Typisierung
Signalisierung Radverkehr Eigene LSA Typisierung
LSA mit zu Fu Gehenden kein Pilot
Neben/im Kfz-Signalgeber Typisierung
Lage Neben/im Fulgangersignalgeber kein Pilot
Vor Bordsteinkante Typisierung
Leuchtfelddurchmesser 200 mm
Gestaltung Gréke
Radverkehrssignal Leuchtfelddurchmesser 100 mm
Hoéhe Kfz-Signalgeber
Hohe Héhe FuBgangersignalgeber kein Pilot
Augenhéhe der Rad Fahrenden
Geschwindigkeitsbeschrénkung 30 bis 70 km/h
Signalprogramm Freigabezeitanteil Radverkehr in Zufahrt
Signalisierter Vor- oder Nachlauf Ausschlusskriterium
_______________________________________________ (VwV-stvo) ]
iqi 5 Gesicherte Linksabbiegephasen Ausschlusskriterium
Verkefrsregelung konfligierender Strome - esicnerte Linksabbie 9 p _____________________ vwv-stvo) |
Zufahrtsignalisierung
Gilt fiir Rad Fahrende Ausschlusskriterium
Eigene Signalisierung rechtsabbiegende (Vwv-stvo) |
Kfz Gilt nicht fir Rad Fahrende kein Pilot!

Tab.-A 2: Zu beriicksichtigende Merkmale in Bezug auf Radverkehr an Knotenpunkten - Verkehrsregelung

" Dieser Fall ist vielschichtig. a) Wenn fiir Rad Fahrende ein eigenes Signal mit Pfeilsignalisierung gilt, dann fallt dieser Fall unter die
Ausschlusskriterien nach VwV-StVO. b) Wenn fiir Rad Fahrende ein eigenes Signal ohne Pfeilsignalisierung gilt, dann wird bei Fahr-
bahnniveaufiihrung aufgrund méglicher Konflikte mit dem gleichzeitig abbiegenden Kfz-Verkehr dieser Fall auch aus dem Pilot aus-
geschlossen. c) Analog zu b) nur mit Seitenraumflihrung. Diese wére grundsatzlich mdglich zu untersuchen. Aus Vereinfachungs-
grinden wird in der Tabelle nur ,kein Pilot* aufgefihrt.



Verkehrstechnische Knotenpunktelemente

Merkmal Auspragung Bedeutung fiir Pilotprojekt
Einstreifig
Geradeaus =~ cmmrmmoomTooommmoommmooomeoooeoooooeooooooooooooooooooooooooooooooooooo-
Mehrstreifig
Einstreifig
Anzahl Rechtsabbieger MhrtrlﬁAusschlusskrlterlum """""
Fahrstreifen enrsireillg (VwV-StVO)
Gemeinsamer Fahr- ~ Einstreifig
streifen geradeaus  ---------mmmm o mmmm e
und Rechtsabbieger  Mehrstreifig
Nicht abgesetzt: 0 m
Lage oo ooooooooooooooooooosooooooooseees
FuRganger- Abgesetzt: > 0-5m
furten 3 - 4 m (MindestmaR- RegelmaR)
Breite ~  -semeeeeemeeeeeeeeeeeeeeee
>4m
Mischverkehr
Schutzstreifen
Fahrbahn =~ --------mmommmrrmo e
Radfahrstreifen
Radverkehrsfiihrung Busfahrstreifen, Radfahrer frei
(Zufahrt, Ausfahrt) Radweg benutzungspflichtig
. Radweg, nicht benutzungspflichtig
Seitenraum

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Gehweg, Radfahrer frei

Seitenraum auf Fahrbahn Typisierung
Fahrbahn auf Seitenraum Typisierung
Kombination Radverkehrsfiihrungen FahrbahnaufFahrbahnTyp|5|erung _________________
Seitenraum auf Seitenraum Typisierung
. Lage
Ubergang  ----------mmmmmmmmmmmmmm oo
Gestaltung
Mit vorgezogener Haltlinie
Gem. Haltlinie mit Kfz-Verkehr
Fahrbahn ~ ----------------------oo
Aufgeweitete Radaufstellstreifen
Indirekter Linksabbieger in Zufahrt
Warteflache Radverkehr
Haltlinie parallel zur
Kfz-Signalisierung
Seitenraum  Keine Haltlinie
Bordsteinkante als Haltlinie bei Sig-
nalisierung mit FG
Fahrstreifenbreite Im Mischverkehr (inkl. Schutzstreifen)




Infrastruktur ~ fir  mobilitatseinge-
schrankte Personen

Taktile Elemente

Akustische Signale

Gestaltung

Dreiecks- Signalisiert

insel Nicht signalisiert

Abbiegeradien

Gefélle in der Zufahrt

Tab.-A 3: Zu bericksichtigende Merkmale in Bezug auf Radverkehr an Knotenpunkten — Verkehrstechnische

Knotenpunktelemente
Situative Aspekte
Merkmal Auspragung Bedeutung fiir Pilotprojekt
In der Zufahrt eingeschrankt ':‘\;I;\S/?gtlcéikmenum
Sicht auf kreuzende Stréme ~ stmmmmmmmmmeooomomoeeee oo Soesoonanmeeeeaaay
. . Ausschlusskriterium
In der Ausfahrt eingeschrénkt (VWV-StVO)
LSA dient iiberwiegend Schulwegsicherung xj;sfzgtlcéjkrlterlum
Schulwegsicherung LSA dient nicht {iberwiegend Schulwegsi-
cherung
e . - Ausschlusskriterium
Mobilittseingeschrankte Personen Haufige Nutzung des Knotenpunktes (VWV-StVO)
g Ausschlusskriterium
Zweirichtungsradweg (VWV-StVO)
Radverkehr in beiden Richtungen ~ -----mmmmmmmmmmmmm e R Soesoonanmeeeeaaay
. L . Ausschlusskriterium
Regelwidriges Fahren in beide Richtungen (VWV-StVO)
Unfallgeschehen Unfallhdufungen kein Pilot

Tab.-A 4: Zu beriicksichtigende Merkmale in Bezug auf Radverkehr an Knotenpunkten — Situative Aspekte

Offentlicher Verkehr
Merkmal Auspragung Bedeutung fiir Pilotprojekt
Kaphaltestelle
Art Busbucht ]
Fabbahoiand ]
Haltestellen Lage - Zufahrt ----------------------------------------------------------------------
Ausfahrt
Niedrig — hoch
Frequenz Einfache Hatestee |

Umstiegshaltestelle

Signalisierung

Mit Kfz-Verkehr

Eigene Signalisierung

Fuhrung
Auf Fahrbahn

Busfahrstreifen

Mit Kfz-Verkehr




Ausschlusskriterium
Werden gekreuzt oder befahren
Gleise E s s s e (Vwvstvo)

Werden nicht befahren

Tab.-A 5: Zu beriicksichtigende Merkmale in Bezug auf Radverkehr an Knotenpunkten — Offentlicher Verkehr

Verkehrsaufkommen

Merkmal Auspragung Bedeutung fiir Pilotprojekt

Knotenstrom

Differenzierung (0rtlich) Furt

Warteflache

Radverkehr

Verkehrsteilnehmer Kfz-Verkehr

Schwerverkehr

Tab.-A 6: Zu berlicksichtigende Merkmale in Bezug auf Radverkehr an Knotenpunkten - Verkehrsaufkommen

Konfliktpunkte
Merkmal Auspragung Bedeutung fiir Pilotprojekt

Anzahl

rechtsabbiegende Rad Fahrende vs. war-
tende geradeausfahrender Rad Fahrende
vor der LSA

Zufahrt rechtsabbiegender Rad Fahrender vs. que-
render zu Fufl Gehender

rechtsabbiegender Rad Fahrender vs. war-
tendes Kfz vor LSA - rechts vorbeifahren an
stehenden Fahrzeugen im Mischverkehr

Anzahl

Rad Fahrender vs. Wartender FG im Seiten-
raum bei Radwegflihrung

Ausfahrt Rad Fahrender vs. querender Rad Fahren-
der von links

Rad Fahrender vs. querendes Kfz von links
im Mischverkehr

Rad Fahrender vs. linksabbiegendes Kfz/Rf

Tab.-A 7: Zu beriicksichtigende Merkmale in Bezug auf Radverkehr an Knotenpunkten - Konfliktpunkte




A.2 Einzelbeschreibungen Untersu-
chungsstellen

A.21 Typ Mischverkehr - Mischverkehr
Miinster: Grevener Str. - Melchersstr.

Besonderheit: Schutzstreifen mit aufgeweitetem
Radaufstellstreifen in Zufahrt

Signalisierung: Fahrbahnsignalgeber

= 10

Co]

Meicherstralie

B

2321 omiosx Gr
1123001 0201003 o

Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Ausfahrt

Miinster: Kanalstr. Nord - Maximilianstr.
Besonderheit: Keine

—

Maximilianstr.!
v | 8

2 S

Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Knotenpunkt



Stuttgart: RosenbergstraBe (Ost) — Schwab-

A.2.2 Typ Mischverkehr — Radfahrstreifen
straBe

Darmstadt: GrafenstraBe (Nord) — Bleichstralle

Besonderheit: Keine

Besonderheit: Keine

Signalisierung: Fahrbahnsignalgeber ] o )
Signalisierung: Fahrbahnsignalgeber

(g \

Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Zu- und
Ausfahrt

Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Ausfahrt
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Diisseldorf: Karolinger StraBe (Nord) - Aachener Leipzig: Karl-Liebknecht-Str. - Riemannstr.
StraBe

Besonderheit: Aufgeweiteter Radaufstellstreifen in
Zufahrt

Signalisierung: Fahrbahnsignalgeber

Besonderheit: Keine

Signalisierung: Fahrbahnsignalgeber

Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Ausfahrt

Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Ausfahrt
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Leipzig: Karl-Liebknecht-Str. - Shakespearestr. Miinchen: IsartalstraBe — Kapuzinerstralle
Besonderheit: Keine Besonderheit: Keine

Signalisierung: Fahrbahnsignalgeber Signalisierung: Fahrbahnsignalgeber

|

A L3

-‘---- 14 :

-
.

¥

Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Ausfahrt
Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Ausfahrt
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Miinchen: SeeriderstraBe — Einsteinstrale
Besonderheit: Keine

Signalisierung: Fahrbahnsignalgeber

. Y
By

oA
532-TAl
H 1
- T T s
b v Y
EoNANG
722-Th
] L
- &
ox-D— — - T
PSR !
;5II-TA:

e

Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Ausfahrt

Reutlingen: Peter-Rossegger-Stralle — Alteburg-
stralle

Besonderheit: Keine

Signalisierung: Fahrbahnsignalgeber

%2

D] "
¥

Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Zu- und
Ausfahrt
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A.2.3 Typ Mischverkehr — Radweg g:«,\m;erg: Am Heidelsteig - Memmelsdorfer
rae

Besonderheit: Keine

Bamberg: Am Heidelsteig — ZollnerstraBe

Besonderheit: Keine

Signalisierung: Fahrbahnsignalgeber

Signalisierung: Fahrbahnsignalgeber

Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Ausfahrt

Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Zu- und
Ausfahrt
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Darmstadt: Holzhofallee - Berliner Allee Miinchen: StielerstraBe - Lindwurmstralle
(West)

Besonderheit: Fahrradstralle

Besonderheit: Keine

Signalisierung: Fahrbahnsignalgeber

| Signalisierung: Fahrbahnsignalgeber

Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Ausfahrt

Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Ausfahrt
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Miinchen: OberldnderstraBe (Ost) - ImplerstraBe  Miinchen: Trogerstrale — Einsteinstrale
(Nord)

Besonderheit: Keine

Besonderheit: Keine

Signalisierung: Fahrbahnsignalgeber

straBe

Oberldnder—

Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Zu- und
Ausfahrt

Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Zu- und
Ausfahrt



16

Miinster: Frauenstr. — Schlossplatz

Besonderheit: Keine

Signalisierung: Fahrbahnsignalgeber

[12393] 01110/532
[12392] 01110/531
[12440) 01120/522
[16177) 01120/532

5m
95m
178 m
178 m

Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Zu- und

Ausfahrt

A.2.4 Typ Radfahrstreifen — Mischverkehr

Diisseldorf: Aachener Str. (Nord) — Karolinger-
strale

Besonderheit: vorgezogene Haltlinie

Signalisierung: Fahrbahnsignalgeber
u .

Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: FG-Furt in
Ausfahrt
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Diisseldorf: Aachener Str. (Siid) — Karolinger-
stralle

Besonderheit: vorgezogene Haltlinie

Signalisierung: Fahrbahnsignalgeber

Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Ausfahrt

Ko6in: Subbelrather Str. (West) - Leyendecker
Str. Siid

Besonderheit: vorgezogene Haltlinie

Signalisierung: Fahrbahnsignalgeber

Sea, 2]
L2
.
»,
) .y

5
a0

Py Sy,

T
_FA

@y 4 B

Ober?: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Zu- und
Ausfahrt
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Miinchen: Garmischer StraBe - Ehrwalder Miinchen: Garmischer Strae — Treffauerstralle
Strale

Besonderheit: vorgezogene Haltlinie

Besonderheit: vorgezogene Haltlinie

Signalisierung: Fahrbahnsignalgeber

Signalisierung: Fahrbahnsignalgeber

1
b XK.

5 21T K Esiz

Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Ausfahrt Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Ausfahrt
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Stuttgart: LowentorstraBe (Nord) — Sparrham- Stuttgart: LowentorstraBe (Siid) — Sparrham-

lingsweg lingsweg
Besonderheit: vorgezogene Haltlinie Besonderheit: vorgezogene Haltlinie
Signalisierung: Fahrbahnsignalgeber Signalisierung: eigenes Radfahrsignal

1790/3

ggsefg:hl;f geplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Zu- und Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Ausfahrt
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A.2.5 Typ Radweg — Mischverkehr Koln: Venloer Strale - Spichernstr.
Bamberg: Marienbriicke — Heinrichskamm Besonderheit: Keine
Besonderheit: Vorgezogene Haltlinie Signalisierung: Fahrbahnsignalgeber

Signalisierung: Fahrbahnsignalgeber

\:

Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Zu- und
Ausfahrt

Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Ausfahrt
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Miinchen: Dachauer StraBe - Moosburger StraBe  Miinster: Maximilianstr. (West) - Kanalstr.
Besonderheit: Keine Besonderheit: Keine

Signalisierung: Fahrbahnsignalgeber Signalisierung: Radfahrsignal

ﬂi 14
axumlllanstr

Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Ausfahrt

Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: ~Zu- und
Ausfahrt
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A.2.6 Typ Radfahrstreifen — Radfahrstreifen Miinchen: Ehrwalder StraBe - Garmischer

Stralle
Diisseldorf: Prinz-Georg-StraBe - Vagedes- ) _ _
strale Besonderheit: Aufgeweiteter Radaufstellstreifen
Besonderheit: vorgezogene Haltlinie Signalisierung: Fahrbahnsignalgeber

Signalisierung: Fahrbahnsignalgeber

-~

Prinz - Georg - /Vagede!
Duisburger Str._13-05

Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Ausfahrt
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Stuttgart: MonchfeldstraBe — VeitstraBe

Besonderheit: vorgezogene Haltlinie

Signalisierung: Fahrbahnsignalgeber

Oben: Lageplan, Mitte:
Ausfahrt

Zufahrt, Unten: Zu- und

Stuttgart: Taubenheimer StraBe (Siid) - Waiblin-
ger StraBe (Ost)

Besonderheit: Aufgeweiteter Radaufstellstreifen
Signalisierung: Fahrbahnsignalgeber
A

Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Ausfahrt
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A.2.7 Typ Radfahrstreifen — Radweg Miinchen: Kapuziner-StraBe (Ost) - Thalkircher
.. . StraBe (Nord)

Diisseldorf: Vagedestr. (Ost) - Prinz-Goerg-Str. )

(Nord) Besonderheit: Vorgezogene Haltlinie

Besonderheit: Keine Signalisierung: Fahrbahnsignalgeber

Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Zu- und

Ausfahrt
Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Ausfahrt
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Minster: Hafenstr. - Engelstr. A.2.8 Typ Radweg — Radfahrstreifen

Besonderheit: Vorgezogene Haltlinie Darmstadt: Heinheimer StraBe — Rhénring
Besonderheit: Aufgeweiteter Radaufstellstreifen

Signalisierung: Fahrbahnsignalgeber

7

f?(?o
B\ .

Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Zu- und
Ausfahrt

Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Ausfahrt
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A.2.9 Typ Radweg — Radweg

Bamberg: FeldkirchstraBe - Memmelsdorfer
Stralle

Besonderheit: Keine

Signalisierung: Fahrbahnsignalgeber

Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Ausfahrt

Miinchen: Friedrich-Eckert-StraBe - Daglfinger
StraBe

Besonderheit: vorgezogene Haltlinie

Signalisierung: Fahrbahnsignalgeber

e s o
Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Ausfahrt
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Miinchen: Denninger StraBe - Friedrich-Eckert-
StraBe

Besonderheit: vorgezogene Haltlinie

Signalisierung: Fahrbahnsignalgeber

3
I531-T ¢ 53-T.
. So
‘f -------_.0_61._‘7851
e ]
;o

Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Ausfahrt

A.2.10 Typ Sonderfille
Koln: Kalscheurer Weg - Honninger Weg

An diesem Knotenpunkt ist in der Ausfahrt keine
LSA fir zu Ful Gehende vorhanden, sondern ein
FGU. Dennoch miissen Rad Fahrende zu FuR Ge-
henden Vortritt gewahren, sodass &hnliche

Konflikte entstehen, wie an vollstandig signalisier-
ten Knotenpunkten.

Fir die Typisierung wird diese Stelle als Mischver-
kehr-Mischverkehr eingeordnet, fiir die Interpreta-
tion werden die Besonderheiten der Stelle beachtet.

ABST Y

Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Ausfahrt
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Miinchen: TreffauerstraBe - Garmischer Strale

Der Radverkehr wird von einem Radweg direkt auf
einen auf der Fahrbahn liegenden aufgeweiteten
Radaufstellstreifen geflihrt. Diese Fuhrung ist in Be-
zug auf das Verhalten beim Rechtsabbiegen von
Rad Fahrenden bei Rot weder mit einem Radfahr-
streifen noch mit einem Radweg vergleichbar.

Fir die Typisierung wird diese Stelle als Radweg-
Radfahrstreifen eingeordnet, fiir die Interpretation
werden die Besonderheiten der Stelle beachtet.

Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Ausfahrt

Miinster: Engelstr. - Hafenstr.

An diesem Knotenpunkt ist in der Zufahrt ein Uber-
breiter Radfahrstreifen angelegt. Auf Grund der
Breite des Radfahrstreifens ist dieser nicht mit nor-
malbreiten Radfahrstreifen vergleichbar. Hier wer-
den weniger Interaktionen zwischen rechtsabbie-
genden und wartenden Rad Fahrenden aufgrund
von im Vergleich gréReren Flachen als tblich erwar-
tet.

Fir die Typisierung wird diese Stelle als Radfahr-
streifen-Radfahrstreifen eingeordnet, fir die Inter-
pretation werden die Besonderheiten der Stelle be-
achtet.

- 1 mEEi
o, Ome - @bd
0o uouL

Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Ausfahrt
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Stuttgart: Augsburger StraBe — Dennerstralle

An diesem Knotenpunkt ist in der Ausfahrt keine
LSA fiir zu Ful Gehende vorhanden, sondern ein
FuRgangeriberweg. Dennoch missen Rad Fah-
rende zu Full Gehenden Vortritt gewahren, sodass
ahnliche Konflikte erwartet werden, wie an vollstan-
dig signalisierten Knotenpunkten. Im Gegensatz
zum Knotenpunkt Kalscheurer Weg — Honninger
Weg in Koln befindet sich in der Zufahrt eine FG-
LSA.

Fir die Typisierung wird diese Stelle als Radfahr-
streifen-Mischverkehr eingeordnet, fir die Interpre-
tation werden die Besonderheiten der Stelle beach-
tet.

Oben: Lageplan, Mitte: Zufahrt, Unten: Ausfahrt
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A.3 Verkehrsstarken

R1/R2 R3 1 2 3 R8 R9 8 9 F1/2 F3/4 | R11/12 | R13/14
Erhe- '
B I I O B O e L O el I O
+
(Bezeichnung der Strome gemaR Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.)
0 162 925 213 1752 1268 248 63 1807 196 331 749 33 43
MV-MV
M 206 1091 292 1523 1594 384 67 1637 143 314 600 34 48
0 295 736 1006 1085 1525 223 3127 1682 4908 512
MV-RVS
M 288 917 874 942 1106 216 3034 1533 5616 503
0 264 917 1008 813 886 70 1231 1152 2591 365
MV-RW
M 414 1272 965 802 776 99 1473 1110 3816 400
0 181 981 667 49 1411 1024 1654 2214 229 243
RFS-MV
M 233 1351 904 71 1119 1007 1461 2034 306 250
0 180 1272 718 78 1136 301 578 1267 122 163
RW-MV
M 231 1678 859 105 716 256 654 1336 153 190
RFs- | © 78 507 1 1202 | 901 1116 | 253
RFS M 138 776 73 1461 1082 1328 213
0 143 1731 0 716 1329 751 289
RFS-RW
M 129 2154 1 671 1038 908 334
0 23 134 8 279 428 173 83
RW-RFS
M 34 245 11 236 383 229 115
o 88 403 1 383 496 589 193
RW-RW
M 95 431 2 319 435 696 303
0 1414 7606 2227 3650 3679 1633 493 4354 1521 9501 10218 10512 2144
Gesamt
M 1768 9915 2131 3267 3476 2147 645 3472 1406 9623 9551 13086 2356
Tab.-A 8: Erhobene Verkehrsstarken in 3 Stunden je Anlagentyp ohne (O) und mit (M) Grunpfeil
R1/R2 R3 1 2 3 R8 R9 8 9 F1/2 F3/4 |R11/12|R13/14
Erhe- . . —— ! -
P 1D hung ( 1 W ‘ ( L L !
(Bezeichnung der Strome gemal Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.)
0 73 112 0 567 874 0 2 0 37 0 225 0 14
M 51 156 0 448 710 0 5 0 16 0 199 0 21
1 o)
(frih) 26 49 0 0 0 0 6 0 11 0 125 0 12
M
§ § (frih) 27 58 0 244 447 0 10 0 28 1 87 0 7
2|2 ) 4 | 330 | 143 9 195 | 131 2 | 1509 | 27 52 4 19 0
M 73 405 223 13 275 227 0 1338 21 52 3 12 1
3 0 16 408 0 594 91 105 51 129 53 71 132 5 13
M 49 445 0 305 68 142 48 146 35 78 76 6 9
4 0 3 26 70 582 108 12 2 169 68 208 | 263 9 4
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R1/R2| R3 1 2 3 R8 RO 8 9 F1/2 | F3/4 |R11/12|R13/14
N - T T O e B O el O el B A e
(Bezeichnung der Strome gemaR Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.)
M 6 27 69 513 94 15 4 153 43 183 | 235 16 10
0 14 80 38 216 138 0 0 423 125 146 4
M 15 9 1 205 116 0 0 432 135 219 14
5 o)
(friih) | 10 105 59 167 156 0 0 268 141 40 8
M
(friin) | 15 140 0 154 77 0 0 240 110 71 21
6 146 176 203 343 153 0 164 676 | 457 | 1464 | 159
M 131 221 181 299 185 0 146 742 | 487 | 1558 | 164
0| 7 o 46 %4 24 25 18 0 21 558 165 | 1562 | 69
0>,c M 17 94 47 52 56 0 14 639 | 241 | 1653 | 105
= g O | 1 8 | 650 | o | 50 | 0 0 9 | 147 | 71 | 9%
M 17 15 517 0 158 0 1 67 76 102 52
o 0 6 62 0 233 387 3 5 306 | 364 103 21
M 20 119 0 201 363 0 0 232 | 214 35 41
10 0 24 31 32 0 50 0 18 265 132 | 1120 | 76
< M 23 45 49 0 46 0 29 214 112 | 1464 | 49
E " 0 39 180 0 101 83 0 15 532 151 402 79
= M | s | 18 | 79 | 31 | 105 0 2 468 | 158 | 514 | 57
12 0 85 116 11 0 92 0 3 141 9 676 0
M 156 128 3 0 97 0 8 305 11 1287 1
" 0 36 62 40 181 29 0 20 50 75 127 32
M 61 127 46 201 28 0 35 61 51 173 28
1 0 8 40 82 50 191 0 0 18 109 157 36
M 42 128 83 76 167 0 1 47 142 255 42
E 5 o 4 21 329 | 451 319 0 0 109 75 41 24
s M 8 47 264 372 252 0 0 88 36 81 54
6 0 33 230 48 0 31 0 15 378 | 238 844 80
M 25 288 49 0 34 0 5 403 | 214 | 1077 | 82
- o 67 202 | 418 99 183 0 1 459 | 481 347 116
M 76 276 | 445 130 155 0 1 507 | 437 | 418 128
8 0 31 246 80 32 41 0 31 76 165 399 77
M 46 278 75 23 43 0 49 62 159 525 65
. 0 13 56 150 118 0 181 0 286 | 223 34 28
> | = M 17 75 130 171 0 112 44 223 | 205 47 53
<§'z 5 o 2 58 36 105 0 276 0 130 193 49 60
Z |l @ | 20
M 4 95 31 187 0 177 65 117 177 36 45
21 0 31 117 56 62 6 160 95 132 411 31 43
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R1/R2| R3 1 2 3 R8 R9 8 9 F1/2 | F3/4 [R11/12|R13/14
Erhe- . . e ! -
we o Sl T ] \ \ ;
(Bezeichnung der Strome gemal Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.)
M 28 163 69 94 6 187 75 153 430 39 40
(0]
(friih) 9 19 55 73 3 145 134 64 238 9 12
M
(friih) 15 44 44 99 12 95 94 99 210 24 21
o 13 75 217 65 4 222 135 127 307 6 12
M 19 91 229 84 7 190 170 130 233 17 18
22 (o)
(friih) 12 69 259 97 2 186 150 145 159 11 25
M
(friih) 15 118 180 130 3 130 111 101 166 18 16
0 30 207 193 43 21 7 260 128 229 18 14
M 47 322 178 51 20 5 228 117 214 43 26
23 (0]
(friih) 43 238 248 86 13 5 248 118 135 11 14
M
(friih) 53 287 175 61 23 9 220 97 109 22 10
” o 9 46 156 0 0 0 0 329 139 53 12
M 5 53 157 0 0 0 0 293 136 55 8
25 o 5 76 119 11 0 102 2 0 109 0 17
M 8 88 533 15 0 113 0 0 92 0 10
% o 14 20 482 7 0 127 0 195 71 7 6
M 22 15 133 12 0 101 0 131 62 5 3
0 30 457 40 126 12 134 102 233 523 30 61
M 24 673 39 179 15 86 74 319 702 52 65
27 (o)
(friih) 8 201 47 132 26 105 120 121 437 32 30
M
S (friih) 8 244 38 150 28 80 83 166 381 58 55
§ o8 38 170 0 387 36 589 63 134 92 16 34
& M | 46 | 216 0 | 450 | 45 | 303 | &7 | 98 | s | 2 | 22
29 0 28 207 186 71 0 50 2 7 112 4 26
M 45 229 185 79 14 34 0 4 102 9 28
30 o 76 237 241 2 4 258 14 83 103 40 12
M 108 316 187 1 3 213 12 67 71 32 20
o 16 230 0 101 290 90 46
M 30 361 29 91 315 165 32
<| o | 3 o
E '5.'2 (friih) 5 98 0 79 181 115 65
< | o M
S | w
x| o (friih) 19 132 37 79 189 134 24
0 25 0 0 406 176 669 24
32
M 53 0 1 301 135 784 28
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R1/R2| R3 1 2 3 R8 R9 9 F1/2 | F3/4 |R11/12|R13/14
Erhe- e |1 —_—
N CR - O | L |
(Bezeichnung der Strome gemaR Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.)
o 6 7 0 151 116 48 73
33
M 1 19 0 80 110 38 39
0 19 113 1 210 138 93 44
34
M 22 152 2 194 139 123 67
0 7 59 0 255 0 101 1
35
M 13 112 4 716 194 84 23
o 45 644 0 19 400 7 27
36
M 54 761 0 3 321 4 20
57 0 % 874 0 231 570 321 152
= M 65 1048 0 175 421 297 177
x
% 0 1 ) 0 283 167 263 47
a4
M 4 141 0 309 148 416 70
38 0
(frah) | 1 123 0 183 192 160 63
M
(frah) | 6 204 1 184 148 191 67
13 21 1 92 157 46 39
w | 39
i M 18 76 0 82 | 156 | T4 63
E 20 0 10 113 7 187 271 127 44
M 16 169 11 154 227 155 52
“ 0 30 125 0 226 175 300 74
M 18 121 1 176 160 329 103
E . 0 44 206 0 123 237 161 92
E M 46 220 0 % 191 157 125
o 14 72 1 34 84 128 27
43
M 31 ) 1 49 84 210 75

Tab.-A 9: Erhobene Verkehrsstarken in 3 Stunden je Erhebungsstelle ohne (O) und mit (M) Grinpfeil
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A.4 Rotlichtakzeptanz rechtsabbiegender Rad Fahrender ohne und mit Griin-
pfeil — Einzelstellen

Rotlichtakzeptanz und Anhaltepflicht - Rechtsabbiegende Rad Fahrende ohne und mit Griinpfeil
100%

90%
80% 4|4
70% ®
60% ||I¥ P13 ) Hav 12T y ST
50% i sy | 1% % 7l l% 4 | 087

40% 2

30% 111 4 10,

Anteil bei Rot ankommende Rad Fahrende

20% illi 3
7 i # 3
10% 3 2 il )

3 1
AU IR 1 1 3
0% 31 8 1
OMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOM
12 3 456 7 8 9 10111213 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 20 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43

MV-MV MV-RFS MV-RW RFS-MV RW-MV RFS-RFS RFS-RW  RW-  RW-RW
RFS

Zufahrten und Typ

mGriin = Rot mit Halt = Rot

Bild-A 1: Rotlichtakzeptanz rechtsabbiegender Rad Fahrender ohne und mit Griinpfeil — Einzelstellen (nur Rad Fah-
rende, die bei Rot ankommen)
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Mittlere Wartezeiten und Rotlichtakzeptanz ohne Grunpfeil

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

Roftlichtakzeptanz rechtsabbiegende Rad Fahrende

10%

0%

Rotlichtakzeptanz - Mittlere Wartezeit rechtsabbiegende Rad Fahrende ohne Griinpfeil

] ]
*
]
*
A *
*
A
A
]
u
u : 4 u
A
] N . A
5 10 15 20 25 30 35 40 45

mitlere Wartezeit [s]

50

* MV-MV
m MV-RFS
A MV-RW
B RFS-MV
A RW-MV
RFS-RFS
RFS-RW
RW-RFS
RW-RW

Bild-A 2: Zusammenhang zwischen mittleren Wartezeiten und Rotlichtakzeptanz ohne Grinpfeil
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A.6 Rotlichtakzeptanz rechtsabbiegender Rad Fahrender ohne und mit Griin-
pfeil — Einzelstellen

Roftlichtakzeptanz und Anhaltepfiicht - Rechtsabbiegende Rad Fahrende ohne und mit Griinpfeil
100%

90%
80%
70% ¥
60% 5 13 113413 4
50% 1141 ol |% ] Tl Tl 1 081TE

40% 2

30% 1 4 107

Anteil bei Rot ankommende Rad Fahrende

20% 32 3
7 i 18 3
10% 3 i Hi i i
TR R LELERH A | | 3

0% 1 | :
OMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOM
123 4 56 7 8 910111213 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 30 40 41 42 43

MV-MV MV-RFS MV-RW RFS-MV RW-MV RFS-RFS RFS-RW  RW-  RW-RW
RFS

Zufahrten und Typ

= Griin - = Rot mit Halt = Rot

Bild-A 3: Rotlichtakzeptanz rechtsabbiegender Rad Fahrender ohne und mit Griinpfeil — Einzelstellen (nur Rad Fah-
rende, die bei Rot ankommen)
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A.7 Rotlichtakzeptanz geradeausfahrender Rad Fahrender — Typen und Einzel-
stellen

Rotiichtakzeptanz - Geradeausfahrende Rad Fahrende ohne und mit Griinpfeil

e [N, A A 1 HHIHIN

80% 1 ! b 52
70% 3
60%
50% (e || rieatad B 1| 19kt |1 11T s (| L e L I
40% 209 11 ) 1

30% 4 P

Anteil bei Rot ankommende Rad Fahrende

20% %
10%

0%
omMomMomMomomMomMomMomomomMomMomMomMomMomMomMomMomMomMoMomMomMoMoOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOM

1.2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43

MV-MV MV-RFS MV-RW RFS-MV RW-MV RFS-RFS RFS-RW  RW-  RW-RW
RFS

Zufahrten und Typ
= Griin = Rot mit Halt = Rot

Bild-A 4: Rotlichtakzeptanz geradeausfahrender Rad Fahrender ohne und mit Grinpfeil — Einzelstellen (nur Rad Fah-
rende, die bei Rot ankommen)
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A.8 Akzeptanz der Radverkehrsfithrungsform rechtsabbiegender Rad Fahren-
der bei Rot — Einzelstellen

Akzeptanz Radverkehrsflihrungsform - Rechtsabbiegende Rad Fahrende bei Rot ohne und mit Griinpfeil
100%

90% 12

>
oo

80% 1
70% 7
60% 2 8
50% |16 % 2
40% T 2 i % —

30% ] 18 |14 6 10

Anteil bei Rot abbiegende Rad Fahrende

20% % ]

10%

0%
omomomMomomomomMomomomomomomomMomMomomomMomomomomMomMomMomMomMoMomMoOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOM

12 3 45 6 7 8 9 101112 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43

MV-MV MV-RFS MV-RW RFS-MV RW-MV RFSRFS ~ RFSRW RW- RW-RW
RFS
Zufahrten und Typ

= Radverkehrsfiihrung ~ ® Fahrbahn trotz RVA  ® Seitenraum fahrend = Seitenraum schiebend

Bild-A 5: Akzeptanz der Radverkehrsfiihrungsform beim Rechtsabbiegen bei Rot ohne und mit Griinpfeil
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Interaktionsraten, Zufahrten, Knotenpunktinnenbereich und Ausfahrten ohne und

mit Grunpfeil — Typen

Interaktionen in Zufahrten, Knotenpunktinnenbereich und Ausfahrten
Rechtsabbiegende Rad Fahrende bei Rot ohne und mit Griinpfeil

2,50

N
o
o

—_
(2]
o

—
o
o

* rechtsabbiegende Rad Fahrende)

]

Ohne Mit Ohne Mit Ohne Mit Ohne Mit Ohne Mit Ohne Mit Ohne Mit Ohne Mit Ohne Mit
Rf. 26 92 138 144 161 313 42 77 42 70 20 66 39 41 17 23 58 58
Interaktionen: 18 76 123 188 113 280 12 33 22 37 7 v 31 87 2 4 18 13

o
3
.

Anzahl Interaktionen/(10-3 « Interaktionsbeteiligte

Zufahrten: 4 7 7 8 4 5 3 2 3
MV-MV MV-RFS MV-RW RFS-MV RW-MV ~ RFS-RFS  RFS-RW  RW-RFS RW-RW
Zufahrten und Typ

® Anndherung  ® Zufahrt Furt 1 Knotenpunktinnenbereich Ausfahrt Furt 2

Bild-A 6: Verteilung der Interaktionen auf Zufahrt, Knotenpunktinnenbereich und Ausfahrt ohne und mit Grinpfeil

Erganzende Erlauterungen:

Der Knotenpunktinnenbereich in dieser Auswertung lediglich durch Interaktionen zwischen rechtsabbie-
genden Rad Fahrenden bei Rot vs. Rad Fahrenden /Kfz von links reprasentiert. Ausgeschlossen wur-

den demzufolge

— Interaktionen zwischen rechtsabbiegenden Rad Fahrenden bei Rot vs. Rad Fahrende /Kfz von
gegeniiber: Hinsichtlich dieser Konstellation wurden insgesamt 6 Interaktionen innerhalb von 5 Zu-
fahrten ohne Grinpfeil sowie 12 Interaktionen innerhalb von 8 Zufahrten mit Griinpfeil registriert. Ein
valider Vergleich ist auf Basis dieser geringen Zahlen nicht mdglich. So konnten fir einzelne Zu- und
Ausfahrttypen IR teilweise nur auf Basis von einer Interaktion gebildet werden. Aus diesem Grund wird
diese Konstellation in dieser und weiteren Analysen nicht betrachtet. Die Auswertungen zu den Inter-

aktionsraten und —stufen sind in A.13, Bild-A 13 bis Bild-A 16 zu finden.

— Interaktionen zwischen rechtsabbiegenden Rad Fahrenden auf dem Gehweg vs. Rad Fahrende
und zu FuB Gehende auf dem Gehweg: Fiir diese Konstellation lag keine Exposition der Beteiligten
(zu FuR Gehende und Rad Fahrende im Langsverkehr auf dem Gehweg) vor, so dass die Interaktionen
lediglich auf die rechtsabbiegenden Rad Fahrenden auf dem Gehweg bezogen werden kann. Damit ist
eine Vergleichbarkeit mit den anderen Konstellationen nicht gegeben, weshalb auf eine Darstellung

dieser in Bild-A 6 verzichtet wird. Die Auswertung der Interaktionsraten und -stufen dieser Konstellat

ion

folgtin Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. und Fehler! Verweisquelle konnte ni

cht gefunden werden..
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A.10 Interaktionsraten, Beteiligte und Interaktionsstufen in der Annédherung
(rechtsabbiegende Rad Fahrende vs. haltende Kfz /Rad Fahrende) ohne und
mit Griinpfeil — Einzelstellen

Interaktionen und Beteiligte mit Verkehrsteilnehmenden in der Anndherung
Rechtsabbiegende Rad Fahrende bei Rot ohne und mit Griinpfeil

7,00

o
[=}
S

v
\

o

>
o
o

2

N
o
o

9

2
19 1 1 # 0
10 | 1
&
)
| 1 ! a7 ) g | 4 A 8
T sl Wl 1T il |14
38 | L 3 A

0.00 | A ¥ | ] I il | 2000 1%

)

OMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOM
1.2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43
MV-MV MV-RFS MV-RW RFS-MV RW-MV RFS-RFS RFS-RW  RW-RFS  RW-RW

Zufahrten und Typ

Anzahl Interaktionen/(103 « Interaktionsbeteiligte
* rechtsabbiegende Rad Fahrende)

mKfz " Rad

Bild-A 7: Interaktionsraten und Beteiligte in der Annaherung (rechtsabbiegende Rad Fahrende vs. haltende Kfz /Rad
Fahrende) ohne und mit Gruinpfeil — Einzelstellen

Interaktionen und Beteiligte mit Verkehrsteilnehmenden in der Annaherung
Rechtsabbiegende Rad Fahrende bei Rot ohne und mit Griinpfeil

100% |
90% | |

80%
70%

60% N

50% 5 3s) 00 Ligs Sago ooz ofo 8020l sko oo dug: 08 h & 89|
40%

30% '

* rechtsabbiegende Rad Fahrende)

20%

Anteil Interaktionen/(10-3 + Interaktionsbeteiligte

10% |
0% i | |

oOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOM
1.2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43

MMV MV-RFS MV-RW RES-MV RW-MV RFS-RFS RFSRW RW-RFS ~RW-RW
Zufahrten und Typ
= kontrollierte Interaktion Interaktion ohne Behinderung = Interaktion mit Behinderung ~ m Kollision

Bild-A 8: Interaktionsstufen in der Anndherung (rechtsabbiegende Rad Fahrende vs. haltende Kfz /Rad Fahrende)
ohne und mit Grunpfeil — Einzelstellen
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A.11 Interaktionsraten, Beteiligte und Interaktionsstufen auf der Furt 1 (Zufahrt;
rechtsabbiegende Rad Fahrende vs. querende zu FuR Gehende /Rad Fah-
rende) ohne und mit Grunpfeil — Einzelstellen

10,00
9,00
8,00
7,00
6,00
5,00
4,00
3,00

2,00

Anzahl Interaktionen/(103 « Interaktionsbeteiligte
* rechtsabbiegende Rad Fahrende)

1,00

0,00

Interaktionen und Beteiligte mit Verkehrsteilnehmenden in der Zufahrt auf Furt 1
Rechtsabbiegende Rad Fahrende bei Rot ohne und mit Griinpfeil

I L]
|
ol il | | !
T I e R0 I I I :

122,22

OMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOM
1.2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43

MV-MV

MV-RFS

MV-RW RFS-MV

Zufahrten und Typ

RW-MV RFS-RFS RFS-RW  RW-RFS ~ RW-RW

Rad = FuR

Bild-A 9: Interaktionsraten und Beteiligte auf der Furt 1 (Zufahrt; rechtsabbiegende Rad Fahrende vs. querende zu
FuR Gehende /Rad Fahrende) ohne und mit Griinpfeil — Einzelstellen

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%

30%

* rechtsabbiegende Rad Fahrende)

20%

Anteil Interaktionen/(10-3 + Interaktionsbeteiligte

10%

0%

Interaktionen mit Verkehrsteilnehmenden in der Zufahrt auf Furt 1
Rechtsabbiegende Rad Fahrende bei Rot ohne und mit Griinpfeil

241268569006

8 908055 286858 Jod 4 8 i 7989 3§ 3 §0-8878
3

OMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOM
1.2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43

MV-MV

MV-RFS

= kontrollierte Interaktion

MV-RW RFS-MV

Zufahrten und Typ

RW-MV RFS-RFS RFS-RW  RW-RFS  RW-RW

Interaktion ohne Behinderung Interaktion mit Behinderung ~ m Kollision

Bild-A 10:Interaktionsstufen und Beteiligte auf der Furt 1 (Zufahrt; rechtsabbiegende Rad Fahrende vs. querende zu
FuR Gehende /Rad Fahrende) ohne und mit Griinpfeil — Einzelstellen
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A.12 Interaktionsraten, Beteiligte und Interaktionsstufen im Knotenpunktinnen-
bereich von links (rechtsabbiegende Rad Fahrende vs. Kfz /Rad Fahrende
von links) ohne und mit Grunpfeil — Einzelstellen

Interaktionen und Beteiligte mit Verkehrsteilnehmenden im Knotenpunktinnenbereich von links
Rechtsabbiegende Rad Fahrende bei Rot ohne und mit Griinpfeil

6,00

5,00 )~

4,00 =

3,00

2,00

2 : §
0 €
144 |
@ 1 € 3
| € 5
) 404 2 50800 o Ao 304 | TN | " | I | 208 1 | ' |
000 ' | 0011 ] 202 1 1 * 2 2 ¥
)

OMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOM
1.2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43
MV-MV MV-RFS MV-RW RFS-MV RW-MV RFS-RFS RFS-RW  RW-RFS  RW-RW

Zufahrten und Typ

N
f=
S

Anzahl Interaktionen/(103 « Interaktionsbeteiligte
* rechtsabbiegende Rad Fahrende)

mKfz ~ Rad

Bild-A 11:Interaktionsraten und Beteiligte im Knotenpunktinnenbereich von links (rechtsabbiegende Rad Fahrende vs.
Kfz /Rad Fahrende von links) ohne und mit Grunpfeil — Einzelstellen

Interaktionen mit Verkehrsteilnehmenden im Knotenpunktinnenbereich von links
Rechtsabbiegende Rad Fahrende bei Rot ohne und mit Griinpfeil

100% ' I
90%
2L
=2 4
T 80%
° o | ¢
3 e ‘ |
S o 70% l
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"é§ 50% 4 doflobaogo 21[0g0l0dslodt 1203 2 go)i4 21 341l080fs8 204 5 £ ¢
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= 20%
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OMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOMOM
1.2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43

MV-MV MV-RFS MV-RW RFS-MV RW-MV RFS-RFS RFS-RW RWRFS ~RWRW
Zufahrten und Typ
= kontrollierte Interaktion Interaktion ohne Behinderung = Interaktion mit Behinderung ~ m Kollision

Bild-A 12:Interaktionsstufen im Knotenpunktinnenbereich von links (rechtsabbiegende Rad Fahrende vs. Kfz /Rad
Fahrende von links) ohne und mit Griinpfeil — Einzelstellen
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A.13 Interaktionsraten, Beteiligte und Interaktionsstufen im Knotenpunktinnen-
bereich von gegenuber (rechtsabbiegende Rad Fahrende vs. Kfz /Rad Fah-
rende von gegenuber) ohne und mit Griinpfeil — Typen und Einzelstellen

Interaktionen und Beteiligte mit Verkehrsteilnehmenden im Knotenpunktinnenbereich von gegentiber
Rechtsabbiegende Rad Fahrende bei Rot ohne und mit Griinpfeil

1,20

1,00 17,24

0,80

0,60 :
I
1

0,40

0,16
0,49

0,20 i
0,13
0,00 0,10 v 0,09 0’03 m

Ohne Mit Ohne Mit Ohne Mit Ohne Mit Ohne Mit Ohne Mit Ohne Mit Ohne Mit Ohne Mit
Rf. 26 92 138 144 161 313 42 77 42 70 20 66 39 41 17 23 58 58
Interaktionen: 0 4 3 4 1 1 1 2 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0

Anzahl Interaktionen/(10-3 « Interaktionsbeteiligte
« rechtsabbiegende Rad Fahrende)

Zufahrten: 4 7 7 8 4 5 3 2 3
MV-MV MV-RFS MV-RW RFS-MV RW-MV RFS-RFS  RFS-RW RW-RFS RW-RW

Typen

mKfz © Rad

Bild-A 13:Interaktionsraten und Beteiligte im Knotenpunktinnenbereich von gegeniiber (rechtsabbiegende Rad Fah-
rende vs. Kfz /Rad Fahrende von gegeniiber) ohne und mit Griinpfeil — Typen

Interaktionen und Beteiligte mit Verkehrsteilnehmenden im Knotenpunktinnenbereich von gegeniiber
Rechtsabbiegende Rad Fahrende bei Rot ohne und mit Griinpfeil
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1.2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43
MV-MV MV-RFS MV-RW RFS-MV RW-MV RFS-RFS RFS-RW  RW-RFS ~ RW-RW

Zufahrten und Typ

Anzahl Interaktionen/(10-% « Interaktionsbeteiligte
* rechtsabbiegende Rad Fahrende)

mKfz © Rad

Bild-A 14:Interaktionsraten und Beteiligte im Knotenpunktinnenbereich von gegeniiber (rechtsabbiegende Rad Fah-
rende vs. Kfz /Rad Fahrende von gegeniber) ohne und mit Griinpfeil — Einzelstellen
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Interaktionen mit Verkehrsteilnehmenden im Knotenpunktinnenbereich von gegenlber
Rechtsabbiegende Rad Fahrende bei Rot ohne und mit Griinpfeil

100% BB
90%

2 |1

70%

60%

Anteil Interaktionen/(10-3 « Interaktionsbeteiligte
« rechtsabbiegende Rad Fahrende)

50%
40%
30%
20%
10%
0%
Ohne Mit Ohne Mit Ohne Mit Ohne Mit Ohne Mit Ohne Mit Ohne Mit Ohne Mit Ohne Mit Ohne Mit
Rf. 26 92 138 144 161 313 42 77 42 70 20 66 39 41 17 23 58 58 543 884
Interaktionen: 0 4 3 4 1 1 1 2 0 0 0 1 0 O O O 1 0 6 12
Zufahrten: 4 7 7 8 4 5 3 2 3 43
MV-MV  MV-RFS MV-RW RFS-MV RW-MV RFS-RFS RFS-RW RW-RFS RW-RW Gesamt
Typen
= kontrollierte Interaktion Interaktion ohne Behinderung ™ Interaktion mit Behinderung ~ m Kollision

Bild-A 15:Interaktionsstufen im Knotenpunktinnenbereich von gegeniber (rechtsabbiegende Rad Fahrende vs. Kfz
/Rad Fahrende von gegeniiber) ohne und mit Griinpfeil — Typen

Interaktionen mit Verkehrsteilnehmenden im Knotenpunktinnenbereich von gegeniiber
Rechtsabbiegende Rad Fahrende bei Rot ohne und mit Griinpfeil
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MV-MV MV-RFS MV-RW RFS-MV RW-MV RFS-RFS RFS-RW RWRFS ~RWRW
Zufahrten und Typ
kontrollierte Interaktion Interaktion ohne Behinderung = Interaktion mit Behinderung ~ m Kollision

Bild-A 16:Interaktionsstufen im Knotenpunktinnenbereich von gegeniber (rechtsabbiegende Rad Fahrende vs. Kfz
/Rad Fahrende von gegeniiber) ohne und mit Griinpfeil — Einzelstellen
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A.14 Interaktionsraten, Beteiligte und Interaktionsstufen auf dem Gehweg
(rechtsabbiegende Rad Fahrende vs. zu FuB Gehende/Rad Fahrende) ohne
und mit Grunpfeil — Einzelstellen

Interaktionen mit Verkehrsteilnehmenden im Knotenpunktinnenbereich auf dem Gehweg
Rechtsabbiegende Rad Fahrende bei Rot ohne und mit Griinpfeil
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Anzahl Interaktionen/rechtsabbiegende Rad Fahrende
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12 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43
MV-MV MV-RFS MV-RW RFS-MV RW-MV RFS-RFS RFS-RW  RW-RFS ~ RW-RW
Zufahrten und Typ

Rad mFuR

Bild-A 17:Interaktionsraten und Beteiligte auf dem Gehweg (rechtsabbiegende Rad Fahrende vs. zu Full Gehende
/Rad Fahrende) ohne und mit Grunpfeil — Einzelstellen

Interaktionen mit Verkehrsteilnehmenden im Knotenpunktinnenbereich auf dem Gehweg
Rechtsabbiegende Rad Fahrende bei Rot ohne und mit Griinpfeil
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MV-MV MV-RFS MV-RW RFS-MV RW-MV RFS-RFS RFS-RW  RW-RFS ~ RW-RW

Zufahrten und Typ

= kontrollierte Interaktion Interaktion ohne Behinderung Interaktion mit Behinderung ~ ® Kollision

Bild-A 18:Interaktionsstufen auf dem Gehweg (rechtsabbiegende Rad Fahrende vs. zu Ful® Gehende /Rad Fahrende)
ohne und mit Grunpfeil — Einzelstellen
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Interaktionsraten, Beteiligte und Interaktionsstufen auf der Furt 2 (Ausfahrt;
rechtsabbiegende Rad Fahrende vs. querende zu FuB Gehende /Rad Fah-
rende) ohne und mit Grunpfeil — Einzelstellen

Interaktionen und Beteiligte mit Verkehrsteilnehmenden in der Ausfahrt auf Furt 2
Rechtsabbiegende Rad Fahrende bei Rot ohne und mit Griinpfeil
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Zufahrten und Typ

N
f=
S

Rad = FuR

Bild-A 19:Interaktionsraten und Beteiligte auf der Furt 2 (Ausfahrt; rechtsabbiegende Rad Fahrende vs. querende zu
FuR Gehende /Rad Fahrende) ohne und mit Griinpfeil — Einzelstellen

Interaktionen mit Verkehrsteilnehmenden in der Ausfahrt auf Furt 2
Rechtsabbiegende Rad Fahrende bei Rot ohne und mit Griinpfeil
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Zufahrten und Typ
kontrollierte Interaktion Interaktion ohne Behinderung Interaktion mit Behinderung ~ ® Kollision

Bild-A 20:Interaktionsstufen auf der Furt 2 (Ausfahrt; rechtsabbiegende Rad Fahrende vs. querende zu Ful® Gehende
/Rad Fahrende) ohne und mit Grunpfeil — Einzelstellen
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A.16 Mittlere Geschwindigkeiten der rechtsabbiegenden Rad Fahrenden bei Rot
auf dem Gehweg und auf der Fahrbahn/RVA

Mittlere Geschwindigkeiten (Durchfahrt ohne Halt) e
Rechtsabbiegende Radfahrende bei Rot aud der Radverkehrsfiinrung und dem Gehweg mit odin
Grunpfell 15k
2
25
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E 15 — * —. *
2 =
g =
@ 10 L ¥ - - *
=2
€
5
0
RVF GW RVF GW RVF GW RVF GW RVF GW RVF GW RVF GW RVF GW RVF GW RVF GW
Rf 79 5 75 34 19% 94 63 12 38 18 37 18 34 4 3 14 15 37 540 236
Zufahrten: 4 7 7 8 4 5 3 2 3 43
MV-MV ~ MV-RFS  MV-RW  RFS-MV  RW-MV  RFS-RFS RFS-RW RW-RFS RW-RW Gesamt
Typ

Bild-A 21:Bandbreite der mittleren Geschwindigkeiten der rechtsabbiegenden Rad Fahrenden bei Rot auf dem
Gehweg und auf der Fahrbahn/RVA
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A.17 Mittlere Geschwindigkeiten der rechtsabbiegenden Rad Fahrenden bei

Griun
Mittlere Geschwindigkeiten (Durchfahrt ohne Halt) o
Rechtsabbiegende Rad Fahrende bei Griin ohne und mit Griinpfeil i
25

N
o

mitlere Geschwindigkeit[km/h]
>

Ty, u*.u_ﬁ_*!i

10
5
0
Ohne Mit Ohne Mit Ohne Mit Ohne Mit Ohne Mit Ohne Mit Ohne Mit Ohne Mit Ohne Mit Ohne Mit
Rf 94 94 110 125 68 82 116 139 122 149 45 57 92 84 3 9 25 36 675 775
Zufahrten: 4 7 7 8 4 5 3 2 3 43
MV-MV MV-RFS  MV-RW  RFS-MV  RW-MV  RFS-RFS RFS-RW RW-RFS RW-RW Gesamt
Typ

Bild-A 22:Bandbreite der mittleren Geschwindigkeiten der rechtsabbiegenden Rad Fahrenden bei Griin
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