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Messprotokolle — Anlage 1.1

Messnummer 01 01 Datum/Uhrzeit 20.09.2019, 10:40 - 11:40 Uhr
Stral3encharakter BAB in GroRstadtnahe, v = unbeschrankt Verkehrszustand flielRend
Messort BAB A8, AS Taufkirchen (Zacherlweg)
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= 1:; — Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
3 50 . s S(laut) Slaut) Abstandd=7,5m | Abstandd=25m
g x 2/3 1 1 | " Laeq 78,3 72,2
= | ® M | AT | Lugmax 89,0 79,1
a8 | Lot A ISR A TSN Lies 855 782
! AV WY oy Lues 83,0 76,2
S, % 60 ‘ - Lario 82,0 75,3
8 g - S(gegentiber) Larso 76,0 71,0
2o Larso 67,9 65,5
S 40
§ g 0 s 60 120 180 240 300 Licos 65,3 63,8
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheiten Larss 57,8 57,6
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= | oo Hoheh=12m Hoheh=4,0m
g dB| S(laut geg.) Abstandd=7,5m | Abstand d=25m
g S0 12 S— . . T 5 1 Laeg 79,1 73,1
— ‘ | _ 1 Larmax 88,0 79,2
oS * i 00 n Q \ [l P o LR l s ‘A ‘ 1 Lag 84,6 77,7
S | 7ol Ry Y YAIRRA | MO Lues 83,2 76,3
c:'I % 60 4(geg.) = LAFlO 82,3 75,7
5‘ o) Larso 78,2 725
o § 50 Lo 70,7 68,5
>
4 5 40o s 60 120 180 240 300 Lysos 688 673
S & Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheiten Laroo 64,7 63,6
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= | Hoheh=1,2m | Hoéheh=4,0m
> 90 ’ S(laut) Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
10 2 2o P2 [ .8 ho, 4 S(geg.) Lo 792 733
S | sofi¥ i ' i ATA ‘ Lo 89,4 80,9
2] % 70 ‘ s p""[‘%\v‘t B ‘ : il k ““J ”‘"""‘("c "Aﬁ i ",’J'“ 4 \XK‘ \ ,r\‘m" ‘ A Lars 85,3 78,2
:l i} LT \ A Laes 83,2 76,3
o, :E) 60 Lar1o 82,3 75,5
32 | s Lueso 78,3 73,0
g) o LAFQO 69,7 68,1
22 | ® Lucos 68,2 67,0
g E 0 s 60 120 ) 180 240 300
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheiten Larss 65,1 64,5
100 Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= dB 4(geg.) Hoheh=12m Hoheh=4,0m
> 90 > | 5 Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
3 .2 : = 2 s S&| T 3 | Lueq 77,8 715
— 80 il i l 4
R :‘) ‘ 2 I ,1'»\ \m}\;l‘ ‘ | ‘ ,;‘ ‘ | o ) VL\ A ,.“ tAFmax gg,i ;2,?
< S 70 i\ | ol b IR ! y \,‘, \J/ g - V) M \ \¥ AFL ) )
:I w U & u‘ ) ,.‘ 1/ W W Loes 82,7 753
O, % 60 i " Lar1o 81,6 74,8
8 S 50 Larso 75,4 70,5
2o Lareo 65,7 64,5
22 | % Lugos 63,6 62,3
g a 0 s 60 120 . 180 240 300
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheiten Larss 60,5 59,6
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= 12: E—— Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
3 S0 1 : 5 = . Abstandd =7,5m | Abstandd =25m
8 52 5 5 i Lueq 78,6 72,6
S| oo T v . il AT Lygoa 91,4 86,8
w3 ok NS, \« N ,"‘J “ A\ A '\‘\ ,Av ﬁv{l\v /) .‘\-.f-v '\, W LA | i Loy 87,1 80,5
& MY ' ! ARARLA [ Lies 83,2 76,7
o5 | e R Liero 82,0 755
32 | s Lusso 76,4 712
g’ : io Laeo 67,9 66,8
2 g 0 s 60 120 180 240 300 Lisos 65,0 65,0
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheiten Larss 60,4 61,6
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= 1:; - stadt soe) Hoheh=1,2m Hoheh=4,0m
g 00 " . i’ Abstandd =7,5m | Abstandd=25m
= 2,2, 17 2 . s 2 : 2 Lueg 781 72,0
: R l ' ‘ “ e ‘ I : ‘ LAFmax 86,9 79,2
g § 700\ -'w» A l" : W'\"f “ h ) h A\ \I'*HM".‘-‘\IJ oty | - L 84,1 77,1
e A { \l Y Luss 824 76,0
o5 | e : I Lusso 81,7 752
5‘ e - ! Larso 76,8 71,0
g’ : w0 Larso 66,8 65,3
§ g 0 s 60 120 180 240 300 Lios 64,1 62,8
S ¢ | Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheiten Laroo 57,9 56,2




Messprotokolle — Anlage 1.2

Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= i o — Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
2 ;ﬁ 5 Abstandd=75m | Abstandd =25m
e & 2 s| ¢ s Lica 78,6 724
S | e T M W IR [ Licnax 88,3 79,0
'C\)_ § ol "J"‘ﬁ,l' WM v\ /N b\ _"l’,,/‘w .ﬂ ];' ‘,‘.\: “ /'w!‘. A ‘ A ’“L“-[\' v } #("A I{" ; P \P’ LAFl 85,2 77,7
‘_|| LI'!‘ Y SN % " ’\.‘f‘ LAFS 82,8 76,0
o, g 60 V Larso 81,8 74,8
g = 5 Larso 77,4 72,0
2 Lacoo 70,2 67,3
22 | % Lusos 68,1 66,3
85 s 60 120 180 240 300
> Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheiten Larso 62,6 62,7
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
. 100 Hoheh=1,2m Hoheh=4,0m
= dB 1(geg.)
2 50 . Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
N 2 B 1, P 1s A" 1 Lueq 78,1 72,1
= | 0 i KA ar , AW L 88,4 78,7
S8 | o Vil 1y [ FEl e AR L L 84,4 77,0
. w " A v k Lars 82,7 75,8
o < 60 Lar1o 81,6 75,2
=
o ﬂ 50 LAFSO 76,8 71,3
§) : 40 Larso 68,5 66,4
§ g 0 s 60 120 180 240 300 Lacos 65,4 65,2
S ¢ | Legende: 1 —Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheiten Larss 63,1 63,0
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= 100 Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
o) f; Hges)) . Abstandd =7,5m | Abstandd =25m
& - ; 2 S s Lica 786 72,7
:“ 80 | A A ! ‘ ! i H\M LAFmax 8718 7910
o3 a1 N A A ““V'.',./‘” e ‘ & \ AR Y Y N';’x Ly 83,7 77,0
S 2 701 / P i A y
e Y g i Lars 825 75,9
S, % 60 Lar1o 81,6 75,3
8 8 50 6(Bus geg.) Lagso 78,1 72,2
2 Lacoo 69,4 67,9
U L 66,8 66,2
85 0 s 60 120 180 240 300 ARS ’ ’
S ¢35 | Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheiten Larss 60,3 62,4
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= 1:2 Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
D | alier Abstand d =7,5m | Abstand d =25 m
® 2 ¥y 2 , = |2 ! T 2 ™ 791 730
= | sopfl A TTTTA * l iy L 88,4 78,6
‘C_D; § 70 VI hdi | W i A \“\-ﬁ‘ 4 [ ‘Lrﬁ“ u} - ”'yr\“‘\ \ ke b \ Mﬂ"“hﬁ\‘/‘\ . Lara 851 77,6
‘_|I LL!. \ % ‘ o v ™ LAFS 8315 7617
OI % 60 | LAFlO 82,6 75,9
piet Larso 77,8 72,4
© N 50
§’ : 40 Larso 70,0 67,4
4 5 0 s 60 120 180 240 300 Licos 67,3 65,5
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheiten Larso 64,6 62,7
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
E 1:; 4(geg.) 6(Geklapper Anhanger HOhe h = 112 m HOhe h = 410 m
o | 0 s Welpeagen) Abstand d =7,5m | Abstand d = 25 m
A 222 X 2 1, 2 s _ ] Lueg 788 72,9
g 80 ) , l V Larmax 88,4 78,5
- oY) bl [ VWA TV 8 AT TR e -
- § rop¥ T R .‘v"“«w\,\' o) il J |l [ Loy 844 771
‘_|| LI'!‘ b " \r v ¢ LAFS 82,9 75,9
o £ 60 Lar1o 82,0 75,3
D 6(Bus)
8 8 50 LAFSO 78,1 72,6
2 Lareo 69,9 67,5
22 | % Lycer 68,3 66,3
A s 60 120 180 240 300
S ¢35 | Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheiten Larss 65,0 64,2
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= 100 Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
> gﬁ G i , Abstandd =7,5m | Abstand d =25 m
g 1 > a 5 1 |1 Lneq 78,7 72,8
:: 80 T‘[‘ i | | : | § ‘ n g LAFmax 88,1 78,7
NS 'H\‘h ‘,ﬂ My l ~”/*‘ N J A R v A L f Y Lae 85,1 76,9
o 2 70 W T U YT i ve A L
‘_‘l Ll-!. 1 AF5 82,7 75,9
o, % 60 Larto 81,7 75,3
8 K9} 50 LAFSO 77,6 72,2
o3 Lusso 703 68,1
2= 40o 60 120 180 240 300 Lyeos 678 66,7
= s
% % Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheiten Laroo 64,2 63,8




Messprotokolle — Anlage 1.3

Gesamtauswertung
Pegel Wert/Art Messpunkt 1 Messpunkt 2
Hoheh=12m Hohe h=4,0m
Abstandd =7,5m Abstand d =25 m
Laeqn 78,6 72,6
Lapmaan 88,8 80,6
LAFl.lh 85,1 77,8
Laes.an 82,9 76,1
Larsoan 81,9 75,3
Laesoan 77,3 71,9
Laroo.an 69,1 67,1
Lacos.an 66,9 65,5
Laroo.1n 62,9 62,4
Verkehrsmengen und Ge- Kfz-Art Einheit Richtung 1 (S) Richtung 2 (N)
schwindigkeiten Pkw Anzahl [Kfz/h] 1.379 822
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 120 .
Transporter Anzahl [Kfz/h] 110 168
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 100 .
Lkw leicht Anzahl [Kfz/h] 50 54
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 85 -
Lkw schwer Anzahl [Kfz/h] 7 18
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 80 -
Bus Anzahl [Kfz/h] 3 6
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 90 -
Motorrad Anzahl [Kfz/h] 10 6
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 100 .
Wind und Wetter Wert Mittelwert Minimum Maximum
Temperatur [°C] 12 11 13
Relative Luftfeuchtigkeit [%)] 69 61 72
Luftdruck [hPa] 965 964 966
Windgeschwindigkeit [m/s] 6 4 6
Windrichtung bez. auf Nord [°] 80 50 120
Lageplan

T

Unterhaching-Ost

N

A

Zacherlweg

legende

® Messpunkt
Fahrtrichtung 1
B Fahrtrichtung 2

T ufkirchenOst




Messprotokolle — Anlage 1.4

Messnummer 01_02 Datum/Uhrzeit 25.06.2019, 7:15 - 8:15 Uhr
StralRencharakter BAB in GroRstadtndhe, v = unbeschrankt Verkehrszustand stop & go
Messort BAB A8 AS Dachau/Furstenfeldbruck
Sg 1(Sportwagen) 5(beschl.) 1(Motor)/4(gegeniiber) Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= 85 | 5/6(Geklapper Anhanger) | 5/6(Geklapper) 5/6(Hupe lang) Hoheh=12m Hohe h=4,0m
) - 3 __ 2/5 Abstandd=75m | Abstandd =25m
& > g 734 69,9
5 |7 | Lncoas 87,5 78,3
- © 704M ot 4 L 78,1 73,9
— O e . 2 ™ ﬂ\v AF1 ) )
:' '5_ 65 hd S(Bus) W/ ““” - . LAFS 75,8 71,9
O| % 0 5(schnell) 5/6(Geklapper Laderampe) Lo 752 713
S0 Liso 72,8 69,6
SN 55 Larso 70,3 67,6
> O 50
g = 0 s 60 120 180 240 300 [ 69,7 671
S H Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit Laroo 69,1 66,5
gg 5/6(durchgehendes ,,Quietschen”) Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= |8 Siechnei) , 2/3—s/6(Druckluft) Hoheh=1,2m Hohe h=4,0 m
=R Huotorieul)l 5/3 Abstandd =7,5m | Abstandd =25m
To}
N Laeg 71,2 67,8
5 | ™ Lo 79,9 73,4
g |7 Laes 76,8 717
N S| sl Lues 74,7 70,3
o| g 60 2(beschl.) LAFlo 73,7 69,7
g0 5/6(,,Quietschen” Bremse) Lagso 70,6 67,5
% N 55 ” 6(alle 3 Spuren stockend) L 671 64.8
c I~ -AF90 ' '
20 |50 Laros 66,3 64,3
] 0 s 60 120 180 240 300
> Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 - Lkw, 6 - Besonderheit Laroo 64,9 63,7
90
i S(beschl.) Pegel IYIesspunkt 1 IYIesspunkt 2
g5|>/6(Hupe) | Hoheh=1,2m Hoheh=4,0m
= 5/6(Druckluft)
=) 8ol S(schnell) s's 1(Motor) 2/3 Abstandd=75m | Abstandd =25m
@ Lica 71,2 68,2
~ 75 Larmax 79,5 78,9
) 70 Laes 78,1 72,5
C>I '-'C-' 65 LAFS 74,7 71,3
S = L 73,7 70,5
OI g 60 6(alle 3 Spuren stockend) 6(alle 3 Spuren stockend) AF10 ! !
8 To] 5/6(,,Quietschen! Bremse) Lueso 70,3 67,5
g) s 55 LAFQO 67,3 65,3
ERe) 50 Laros 66,7 64,8
A 0 s 60 120 180 240 300
% % Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 - Lkw, 6 - Besonderheit Lusas 65,6 64,0
gg 2/5(gegenuber) 1(Motor)/5 1(Motor + beschl.) 1(Sportwagen/ Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= 85 . |  Motor) Hoheh=1,2m Hoheh=4,0m
= 5(beschl.) 2/5(gegenuber) 5/6(Bus)
o . 5/6(Bus) Abstand d=7,5m | Abstand d =25m
o ° 25 Lueq 711 67,9
5|7 Linm 788 72,2
< § 70 Laes 76,3 71,3
O| L | Lags 74,3 70,2
N 65
OI :E) 60 2/3 5/6(,Quietschen” Bremse) 4(kurzes Beschl.) Lario 73,3 69,5
8 o 2/5/6(Geklapper Ladung) Larso 70,4 67,7
=3 S 55 5(gegeniiber) ) ) Larso 68,6 66,0
=] 50 2/6(,,Quietschen” Anhénger L 682 65.7
85 0 s 60 120 180 240 300 2 ’ ’
S H Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 - Lkw, 6 - Besonderheit Larss 67,7 64,9
o " Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
_ | §alslgegenuber) 1(Motor, gegenaber)/s *(gegentber) i g:f:nui:) Hoheh=12m | Hoheh=4,0m
= tib eschl. ! !
g 80 5/6(Druckluft) Jeegeniiber 2/3/5 2/5 Abstand d = 7,5 m | Abstand d =25 m
< Lacq 71,1 68,0
s |7 L 814 7738
g g |70 Laes 76,5 71,5
NI w 65 Lags 74,1 70,1
OI g 60 - |- | LAFlO 73,1 69,7
8 To) 6(alle 3 Spuren langsam)  6(linke Spur steht, tibrige Spuren langsam) Larso 70,3 67,6
= g :2 [ [ Lacso 68,1 65,6
>
% % 0 s 60 120 180 240 300 LAFQS 67’6 64’9
S &5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 - Lkw, 6 - Besonderheit Laroo 66,2 63,9
X i} ) Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
L | $30EeEN oy Moton)s 5 o s B Hoheh=12m | Hoheh=4,0m
- i - a
3 s . s 5/6(,,Quietschen’ Anhanger) S(gegegngber) Abstand d =7,5m | Abstandd =25m
0 5/6(Druckluft) |_Aeq 70,2 67,0
5 | Lo 83,8 77,8
8' § 70 Laes 75,3 70,7
NI LI'!‘ 65 LAFS 73,5 69,6
:I = 60 S{tangsam) i S(beschl.) Lusso 2.7 68.9
o g 2(schnell, gegeniiber) Laeso 69,2 66,5
SN 5512/3/5/6(Geklapper Anhanger) ' / ' 6(alle 3 Spuren stockend) Larso 66,3 64,4
S O 50 6(linke Spur steht, tGbrige Spuren langsam) L 65.7 63.8
% — -AF95 y y
D & 0 s 60 120 180 240 300
S H Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 - Lkw, 6 - Besonderheit Larss 64,5 62,8




Messprotokolle — Anlage 1.5

- S/6(Druckiuf) 5/6(,Quietschen”] | Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= |8 — - 35 Anhanger) Hoéheh=1,2m Hohe h=4,0m
S| e i i Abstand d =7,5m | Abstand d =25m
3 >{peschl) 15 \2f5| , 2/3\3 Lueg 70,4 67,4
B 75 LAFmax 77’1 71’6
~ § 70 Lars 75,9 70,5
T | e Luss 739 69,6
S = 5(beschl.) L 72,7 1
F|I g 60 5/6(Druckluft) 2(schnell gegentiber) Eggf:;hr:;g; Geklapper LAFlO 69,7 23’2
© L{q-) 55 6(alle 3 Spuren langsam) | | APS0 : .
g) ~ Lacso 66,5 64,8
> o 50 6(2 linke Spuren stehen, rechts langsam) L 657 643
85 0 s 60 120 180 240 300 |25 ! ’
S 3 | Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 - Lkw, 6 - Besonderheit Laroo 64,7 63,2
- gogendib)  Slgegentba S(beschl) Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= - 5/6(Druckluft) 5(gegentiber) Hohe h :_1’2 m Hohe h = il’o m
3 b 2/3 5(beschl.) S(gegeniiber) ‘ Abstand d =7,5m | Abstand d =25m
e} 5 5/6(Hupe) LAeq 68,7 66,1
B 75 5 1(Motor) S(bescht.) 5 LAFmax 75,6 73,6
s |70 Lars 73,5 70,0
©,g 65 Lars 71,7 68,3
N -
25 6o 6(stimme) ™~ il Lieso 708 678
o ; .
o 8 55 6(alle 3 Spuren stockend) LAFSO 68’1 65’8
IS 5/6(,,Quietschen” Anhanger) Laroo 65,8 63,6
22 | Lios 65,0 62,9
O G 0 s 60 120 180 240 300
> Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 - Lkw, 6 - Besonderheit Lasoo 634 61,4
33 5/6(Gangschaltung) 5/1(Motor alt) Pegel HMr?SSfE)unftzl HMheSShpun;BZ
= 85 / 5/6(Geklapper Laderampe) | I oneh=1.,m ohen=4,Um
5 sol_ 4] (gegentiber) | 5(beschl.) - G(Bsrﬁgzzih{r)amponer) Abstandd=75m | Abstandd =25m
8 gegenuber 3/5 5 2/5 Lacq 69,6 66,4
[e0) 75 \ | [
L 76,1 70,1
o -AFmax 1 1
%3' § 70 Lars 74,6 69,1
NI LI'!‘ 65 LAFS 72,7 68,5
C)I g 60 ' ! 6(alle 3 Spuren stockend) Lue1o 71,9 68,2
— 0 S(beschl.) L 68.8 66.1
© 5 55 1(Sportwagen + schnell, gegeniiber) 1(Motor alt AFS0 ! !
g’ '5 50 5(gegenuber) LAF90 66'1 63'9
g = 0 s 60 120 180 240 300 | Laos 653 63,5
S 3 | Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 - Lkw, 6 - Besonderheit Lareo 64,4 62,5
90
1(Sportwagen)/2(schnell) - - B Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
» | o) (beides gegenaber) e picunsem) 2technell/gsgendber) s Hoheh=12m | Hoheh=4,0m
schne
S | e 2/5 O s 4/s 2/5/1 Abstand d=7,5m | Abstand d =25 m
T} 2/5
o 52/5 Laeg 72,7 69,1
g™ . Lo 79,9 73,4
S 3 | . Laes 77,1 71,9
NI L:!_ 651 2/3 2/3 LAFS 75,6 71,2
:I 5 60 1(Sportwagen)/2(beides gegentiber) Lueso 74,8 70,8
o 8 55 5/6(durchgehendes ,,Quietschen”) S/G(Geklapper Laderampe) LAFSO 72,1 68,8
g’ 8 50 Larso 69,9 67,1
2 < 0 s 60 120 180 240 300 | Lares 69,4 66,6
%’ % Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 - Lkw, 6 - Besonderheit Laroo 68,6 65,8
33 1(Sportwagen schnell, gegentiiber) 5/3 5/3/6(Druckluft) Pegel Mr?SSrE)Uﬂkt 1 Mhesshpunkt 2
= |85 5 S{schnetlf) : Hoheh=12m Hoheh=4,0m
5 b
5 e 55 5)5 5|53 5Py || S/6(Oruckui Abstand d = 7,5 m | Abstand d = 25 m
g | ¥ | L 754 714
8 | Limn 82,8 76,5
g |70 L 80,9 75,1
—A T ‘ -AF1 ’ 1
TG | es i 25 N s 794 74,2
S5 |, s 1/2 Lo 78,1 736
39 Lycso 744 708
25 55 Laso 71,4 68,4
22 | Los 70,6 67,9
L I 0 s 60 120 180 240 300
S 3 | Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 - Lkw, 6 - Besonderheit Laroo 68,8 66,6
90
dB 6/5(,,Quietschen” Anhénger) 5(gegentber) Pegel IYIesspunkt 1 IYIesspunkt 2
3 80 5/2/3 | 5 S(gegenUber) v l(MOtOl’, gegenuber) _5(|angsam) AbStand d = 7,5 m AbStand d = 25 m
— 5 555 5/3 ) Laeq 69,9 66,3
8 75 5/2(gegenuber) L 773 723
-AFmax 1 1
N § 7014, Lars 75,9 70,7
VI | es Lues 743 69,8
S, % ” -. Larto 73,5 69,3
8 o 6(Bass/Musik) S b“" ” Larso 68,5 65,5
I 55 5/6(Druckluft) (beschl.)
=2 (o] LAFQO 63,3 62,0
g o 50 6(alle 3 Spuren stockend) 1(Motor) ] 623 610
85 0 s 60 120 180 240 300 ’ ’
S ¢ | Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 - Lkw, 6 - Besonderheit Lareo 61,2 59,8




Messprotokolle — Anlage 1.6

Gesamtauswertung
Pegel Wert/Art Messpunkt 1 Messpunkt 2
Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
Abstandd=7,5m Abstand d =25 m
Laeqn 71,6 68,2
Laemacan 81,4 75,6
Larz.1n 77,0 719
Lars.an 75,0 70,7
LAFlO,lh 74,0 70,2
LAFSO,lh 70,8 67,8
Lagso.1n 68,1 65,6
LAF95,1h 67,4 65,1
LAF99,1h 66,3 64,2
Verkehrsmengen und Ge- Kfz-Art Einheit Richtung S Richtung N
schwindigkeiten Pkw Anzahl [Kfz/h] 2.218
@-Geschwindigkeit [km/h] messbar ca. 40, tats. ca.12 1919
Transporter Anzahl [Kfz/h] 534
@-Geschwindigkeit [km/h] messbar ca. 38, tats. ca.11
Lkw leicht Anzahl [Kfz/h] 72
@-Geschwindigkeit [km/h] messbar ca. 30, tats. ca. 9 491
Lkw schwer Anzahl [Kfz/h] 348
@-Geschwindigkeit [km/h] messbar ca. 30, tats. ca.10
Bus Anzahl [Kfz/h] 11 5
@-Geschwindigkeit [km/h] messbar ca. 29, tats. ca.10 -
Motorrad Anzahl [Kfz/h] 25 4
@-Geschwindigkeit [km/h] messbar ca. 40, tats. ca.12
Wind und Wetter Wert Mittelwert Minimum Maximum
Temperatur [°C] 20 19 21
Relative Luftfeuchtigkeit [%)] 73 70 75
Luftdruck [hPa] 963 962 963
Windgeschwindigkeit [m/s] 2 0 4
Windrichtung bez. auf Nord [°] 125 0 179

Lageplan




Messprotokolle — Anlage 1.7

Messnummer 01_03 Datum/Uhrzeit 01.10.2019, 5:18 - 6:18 Uhr
Stral3encharakter BAB in Grofstadtnahe, v = unbeschrankt Verkehrszustand gering
Messort BAB A8, AS Taufkirchen (Zacherlweg)
0 Py — . Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= |® 1/6 (Pfeifen) s/ 1(schnell . Héheh=12m | Hoheh=4,0m
g 801 Abstand d=7,5m | Abstand d =25m
y 3 ') Lueg 701 64,6
o |7 AL ' 4 h 1 o W, Lagmax 85,2 76,0
= § -,. Mg A ) Y MW ; | Wil ] Lot 79,8 72,1
o '-': 601 : ; g YW T W y Lars 77,3 70,2
S Y1 Lo 74,7 69,1
g @ 501 Lasso 63,5 61,0
g’ g - Larso 57,0 57,0
2 < 0 s 60 120 B 180 240 300 Laros 55,9 55,7
S & Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit Laroo 53,2 543
90 Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= |98 . Hoheh=12m Hoheh=4,0m
S |80 1 L{schnell) = Abstand d = 7,5 m | Abstand d =25 m
3 5 ‘ Laeq 69,8 64,2
o 70 ‘ | \ ) | ‘ i o 7 Larmax 82,5 72,1
o8 v 1l TENAR LY AM A YA e 79,9 70,4
S\& | eo , ; W {87 A Y L 76,8 69,0
™ - y { ] AFS ) )
SR A Lo 74,2 68,0
8 g % Larso 63,4 62,5
g’ 8 40 Larso 57,0 57,7
g < 0 s 60 120 - 180 240 - 30c Lacos 55,9 56,0
S ¢35 | Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 - Lkw, 6 - Besonderheit Larso 547 54,1
St Eryr— _ Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= | 5/6 (Pleifen) Hoheh=12m | Hoheh=4,0m
g 80 = . Abstand d=7,5m | Abstand d =25m
3 i 3 | 3 | Lacq 70,5 64,7
S 70 ‘ t,,‘"\ '{ i | 3 ' l A Y o \ ) Larmax 86,7 75,6
&3 . WA N TR W) | . 80,8 72,6
O|5 | eof\ YY) Ry ‘ L 772 69,9
™ - » \ vy ¥, AF5 ' '
o < _ Laro 74,7 68,2
5"§ 50> (M=) Lo 64,2 62,2
g’ g . Larso 55,9 57,0
2= 0 s 60 120 180 240 300 | Laros 54,5 55,4
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 - Lkw, 6 - Besonderheit Laroo 51,7 53,3
90 PSP — Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= |98 6 (Bus) s 45 % PR Y, " Hohe h=12m Hohe h=4,0m
g 80, = Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
9 ' \ b ‘J b Laeq 72,4 66,8
S 17 l N j ATl \ W l \ A L 553 o2
g): § ' I \ AR HM 'Lu. Wy Wolky M | Lot 82,2 74,0
o '-': 601 WM ¥ gt Y v ' ¢ ) Lars 79,1 72,0
S ’ Larso 76,8 70,9
g ) 507 Larso 67,1 64,4
g’ g o Larso 59,1 58,4
8 = 0 s 60 120 180 240 300 Laros 57,4 o574
S {3 | Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 - Lkw, 6 - Besonderheit Larso 56,3 55,5
20 PE———— Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= | 9B, 3 1/6 (Pfeifen) 5 Hoheh=12m Hohe h=4,0m
2 | 801 e mus i : Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
% 1 1 ‘ | i ' Laeq 715 66,0
S| T N A A e R L 4 v g 82,5 8238
5 S TN WY WY Y o | Ly 808 718
o '-': 60 : x. - Lars 78,1 70,4
S ' Larso 75,6 69,5
Sg | Larso 67,4 64,2
g’ g P Larso 59,7 58,8
2= 0 s 60 120 180 240 300 | Lwes 57,5 56,6
S ¢35 | Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 - Lkw, 6 - Besonderheit Larso 55,0 55,0
:2 S (chiakern) r—— Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= 5 5 . ] Hoheh=12m Hohe h=4,0m
g 804 3 Abstandd=7,5m | Abstand d=25m
< AP 4 a La 72,4 66,4
S | 7o \ | R AY WA A B . W | Lna 84,0 76,9
8_ § \4 " N{ ' \ \ "',\ \ ‘ N (, *l \ \ [ n Loy 821 733
SiE | eo Yo " ; Lyes 78,8 70,8
S5 Larso 76,9 69,7
g ® 501 Lasso 67,9 64,9
g’ g - Larso 60,6 60,3
8 = 0 < 80 120 180 240 300 | Lasss 593 593
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 - Lkw, 6 - Besonderheit Lasoo 58,1 57,4




Messprotokolle — Anlage 1.8

90 SErT— Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
o dB a Héheh=1,2m Héhe h=4,0m
§ 80 5 . 3 o Abstand d = 7,5 m | Abstand d = 25 m
i ‘ : Lica 714 65,6
S | 70 | \ o AU i (1 » ' Lt 84,5 748
N8 AW LY Y \ AN U Lues 80,7 72,2
Iy u: 60 \' [y VY ) ; Lars 77,6 70,1
S5 : ‘ Larzo 75,3 69,1
5‘ g 50 Larso 67,3 64,1
§> g " Larso 59,2 59,1
2 = 0 s 60 120 180 240 300 | Laros 58,1 57,3
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 - Lkw, 6 - Besonderheit Laroo 54,0 549
90, 576 (Klappern) ) E—— Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= |8 5 4 s 5 : Hoheh=12m | Hoheh=40m
g 801 H . 4 | l —5 Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
3 “ i NN Hv/‘n LAeq 73,4 67,5
70 Y . { \ A\
) 2 3 s I ) v | " ) .‘.l AN ‘ \ e ' e /J. L armax 84,8 76,3
8 = WA W A ' 3 Ll W Laes 82,5 74,4
o '-':_ 60 b ‘ Lags 79,6 72,1
o, 5 Lar1o 77,8 71,1
g ® 50 Larso 69,4 65,8
gg o Larso 61,3 61,2
8= 0 s 60 120 - 180 240 300 | Luss 59,6 59,4
S ¢ | Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 - Lkw, 6 - Besonderheit Larso 57,6 58,1
:2 T — Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= h . s Hoheh=12m Hohe h=4,0m
3 80 o5 Mt . 3 b Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
2oy ML g b L A LR it 5o
Lo ! § \ \ n l Al l N W \ A \ T AFmax ) ,
o8 ; A l : W : AR VR Laes 80,8 72,5
o 60 W Lass 78,0 70,5
S, < Lario 75,8 69,3
5‘ © 50 Larso 67,3 64,1
§> g a0 Larso 60,1 60,0
a = 0 s 60 120 180 240 300 | Lasss 58,5 58,8
S ¢ | Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 - Lkw, 6 - Besonderheit Laroo 56,3 57,1
20 Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= dB 5 5 i Hoéheh=12m Hoéhe h=4,0m
S | sof A : ‘ 1 Abstandd=7,5m | Abstand d =25 m
3 5 s 2 [ A AR YA 73,7 67,6
L 70] {1 . | b‘.r ] | . ,(\L\,ﬂ«. h 'wnvn ] p M ‘J‘..,».." Larmax 86,4 78,5
S § MR ; RUAY WY WOV W ‘ Lot 82,7 74.4
i | eof Lues 79,5 72,0
S, < Lario 78,0 70,7
= o 501 Laso 69,8 66,0
§> 8 a0 Larso 62,5 61,7
g E 0 s 60 120 180 240 300 | Laos 60,5 60,8
S Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 - Lkw, 6 - Besonderheit Laroo 58,1 57,3
20 Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= |9 5,7 * s 15 . .5 3 3 Hoheh=12m | Hoheh=4,0m
3 80 1 Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
— W[, L \ A, 5 Ao\ _ Laeq 75,7 69,7
8 70 ||"|,14."“ .‘ N V'V P/IW, f'\,,. b \ b h| »'M“ : }/’ bt | \ . ‘\ Lo 85,6 77.2
58 i LA i AR ! T Ly 83,1 75,3
o '-':_ 60 Lags 81,1 74,0
S S Larto 80,0 731
3g | Lueso 72,6 68,4
§> g o Larso 66,1 63,8
25 0 s 60 120 180 240 300 | Luss 64,2 62,6
S ¢ | Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 - Lkw, 6 - Besonderheit Larso 62,0 61,1
20 orer— R : _ ; Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= dB| . uc F  Melbiem) s asll f « Héheh=1,2m Hohe h=4,0m
g 801\ » - Abstandd=7,5m | Abstand d =25m
o e P s .1 l bl p] | 5 3 L 74,3 68,6
S | 7o YW ! VAV A VAVER Tk U T 86,0 775
e SRR ) [ Y S b e A WY L 82,9 754
o' 80 Yin] ¢ ) Lass 80,6 73,8
S, S5 Lar1o 78,6 72,4
g ™ | %0 Lasso 70,7 66,6
§> 8 " Larso 63,2 61,8
2 g 0 s 60 120 180 240 30c | baes 614 29,3
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw schnell, 3 — Uberfahrt Linien, 4 — Motorrad, 5 - Lkw, 6 - Besonderheit Largs 58,5 57,8
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Gesamtauswertung
Pegel Wert/Art Messpunkt 1 Messpunkt 2
Hoheh=12m Hohe h=4,0m
Abstand d=7,5m Abstand d =25 m
Laeq.1n 72,2 66,8
Lafmaan 85,1 77,6
Larsan 81,7 73,4
Laes.an 78,8 715
Larsoan 76,9 70,4
Laesoan 68,4 65,0
LAFQO,lh 61,1 60,2
Lacos.an 59,4 58,8
Laroo.1n 57,2 56,9
Verkehrsmengen und Ge- Kfz-Art Einheit Richtung S Richtung N
schwindigkeiten Pkw Anzahl [Kfz/h] 330 932
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 114 -
Transporter Anzahl [Kfz/h] 14 17
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 111 -
Lkw leicht Anzahl [Kfz/h] 12 27
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 86 .
Lkw schwer Anzahl [Kfz/h] 13 30
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 82 -
Bus Anzahl [Kfz/h] 5 1
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 87 -
Motorrad Anzahl [Kfz/h] 0 3
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 117
Wind und Wetter Wert Mittelwert Minimum Maximum
Temperatur [°C] 7 6 8
Relative Luftfeuchtigkeit [%)] 99 98 100
Luftdruck [hPa] 951 951 952
Windgeschwindigkeit [m/s] 3 3 4
Windrichtung bez. auf Nord [°] 170 170 180
\ LI}
Lageplan Unterhaching-Ost

N

A

Zacherlweg

Llegende

2 Me

sspunkt

Fahrtrichtung 1
B Fahrtrichtung 2

T ufkirchenOst




Messprotokolle — Anlage 1.10
Messnummer 02 01 Datum/Uhrzeit 01.07.2019, 7:04 — 8:04 Uhr
Stral3encharakter AusfallstraBBe einer GroRstadt, v =70 km/h Verkehrszustand flieRend
Messort B13 Ingolstadter Str. in Minchen
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= | o 2(schnell) 2(schnell) 2(schnell) Hoheh=12m Hohe h=4,0m
2 e 2(mehrere) | 4lges) 2/3(schnell Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
Q 805 2 5 LAeq,Smin 7215 6818
5 Lasmsxsin 81,0 954
8— § 70PN Lac1 5min 78,1 74,9
\—II Lu— LAFS,Smin 77,1 71,7
C)I % 601 | 3(schnell) Lar105min 76,4 71,2
8 g 50.6(Fahrrad) LAFSO,Smin 70,4 66,4
o - 2(geg.) )
c 5 6(keine Fahrzeuge, beide Richtungen) Lsesosmn 29,3 8,7
22 | @ Lugosm 54,6 54,9
85 0 s 60 120 180 240 300 AFSSmn ’ ’
S Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderheit Laro smin 48,9 48,9
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
- 5(schnell) 4(Motor laut) 1(Sportwagen) Hohe h = 1,2m Héhe h = 40m
< 90 2(schnell) ]
O | [5/6(Druckiuft) 5, o5 w . | Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
S | eoh . g 23 in 4 Lucqsmn 73,2 71,1
N~ 2/3 J
°© J~LL 2(ges.) ; i - J*l / \’ al i LYV ‘J‘ i 3 LAFmax,Smin 83,1 91,2
o % 701 ‘"ﬂ"»‘ A e e \ ‘« N ‘ MM AR *y‘l-'w,‘_,\ W LAFl,Smin 80,1 81,9
:I LIC'I_ 60 ) N ‘k Wio M "2 “,‘1 LAFS,Smin 78,0 74,1
OI % 5(3 Lkw hintereinander) | " - Lar105min 76,3 721
N 5(geg.) 5(geg.) L . 72,3 68,1
% 8 50 1(Sportwagen) 2(geg)) : LAFSO,SmIn 61,4 60,5
= '5 40/5/6(Geklapper Laderampe) SfS{Sekinpperiredtiogs) LAFQO’S"“” ! ’2
g "% 0 s 60 120 180 240 300 -AF95,5min 59,9 59,
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderheit Laroo smin 57,2 56,9
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= % 5/6(2 Lkw, Geklapper Anhanger)  g(Bus schnell) 6(Bass/Musik laut) Hoéheh=12m Hoéhe h=4,0m
) B 5(schnell) 5(lang + schnell) Abstand d = 7,5m Abstand d =25 m
?_'j. 80 as LAeq,Smin 72,2 67,1
'C\) LAFmax,Smin 8 1 ] 1 75 ] 1
o § i Lars.5min 79,6 72,0
‘_|| w LAFS,Smin 77,2 71,2
ol % * 2/5(schnell LAFlO,Smin 76,1 70,7
8 < - 1(Motor alt) 6(Roller) {schnell) LAFSO,Smin 70]0 65,9
o (ges.) L(sportwagen) 6(Bus geg) | Lursosm 59,9 59,1
% '5 40 6(keine Fahrzeuge, beide Richtungen) LAFQO’Smm ’ 7’1
2 s 0 s 60 120 180 240 300 AF95 Smin 58,5 57,
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderheit Laroo smin 547 55,9
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= | goliBus*Rallex, beide geg) 2(schnell) 6(Bus, schnell) Hoheh=12m Hohe h=4,0m
D 5(schnell) 5/6(Geklapper + Druckluft) 1(Sportwagen)/3 Abstandd=75m | Abstandd =25m
< 48 2/3 6(Hupe)  1(Sportwagen) :
S e 2/4 dl S(schnell) 2 Laeqsmin 72,6 67,4
5 Lagmaxsin 794 739
S § - Lars.5min 78,6 72,1
4 Lars.5min 76,7 70,8
3, :E) 60 6(Roller) 1(Motor laut) | 2(schnell) Lar10.5min 76,0 70,2
8 g 50 s >(lang) (geg.) Laeso5min 72,0 67,1
%’) IS 6(keine Fahrzeuge, beide Richtungen) LAF90,5min 58’5 57’8
2o Y Licos smin 56,9 56,4
i 0 s 60 120 180 240 300
S &5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderheit Laroo.5min 54,2 53,8
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= 00\ i4s portuagen) 5(schnell) 1(Sportwagen)/5 1(Motor laut Héheh=1,2m Héhe h=4,0m
O | 1(Sportwagen) 2/3 Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
?Nj_ 80 2 5 6(Stimme Jogger) . 2/5 2/3 LAeq,Smin 719 66.8
'C\) LAFmax,Smin 8012 7217
LD— § 0 |-AFl,Smin 7810 7117
LT Lues o 76,4 70,7
OI % 2/1(Sportwagen) LAFlO,Smin 75,5 69,8
8 <t 50 6(Fahrrad) LAFSO,Smin 70,5 65,8
=] ﬁ 4/5(geg.) 5(beschl.) 1(Sportwagen)/2 Laroo 5min 62,8 614
§ o 40 5/6(Laderampe) 4(geg.) L _ 620 605
g5 0 s 60 120 180 240 300 AFSSmn ’ ’
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderheit Laroo smin 58,4 58,9
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= 90 S(ges.) | 5(geg.) 5/6(Druckluft) | 2(schnell) Hoheh=12m Hoheh=4,0m
2/3 2/3 = =
3 B| 53 5(schnell) ok 2/3/8 Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
™M 801+ 2 5 /2/3l o 5 2 ) , Si2 Lacq,5min 72,7 68,5
5 A 20 8 222 22 | hah A [ oy i ‘ Lucmacsmin 81,7 93,6
d % 70 v.»\f\-’fw '\f\l L‘ *’\-/@\‘/{)\1 r\_,f‘,‘ |“ \W\\ n ./’\\‘.\'w “ |\ y l‘ ‘ LAFl,Smin 79,0 73,0
S| Fe TSA YV b gy Laes s 77,2 71,5
c)I % ‘ f Lar105min 76,0 70,7
8 g 50 2lece) LAFSO,Smin 71,7 67,2
IS 6(keine Fahrzeuge, beide Richtungen) 5/6(Gurt-Flattern) Lacoo smin 61,6 60,4
> O 40 '
g = 0 s 60 120 180 240 300 Lygssn 60,3 99,8
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderheit Laroo smin 58,3 58,3
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100 Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= | 4 2(geg.) o Hoheh=12m Hohe h=4,0m
D 4(gesg.) (geg-) b N
90 || Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
% 2(schnell) 2/5(schnell) 2/4 LAquSmin 71,7 71,1
'C\) 80 LAFmax,Smin 83,4 99,6
'C\)— § 70 |-AFl,Smin 7814 7813
\—II Lu— LAFS,Smin 76,7 71,5
ol g - ' Lar105min 76,0 70,5
1(S
8 g 50 1(Motor alt) (Sportwagen) 6(Bus geg.) ::AFSO,Smin g;,g gg,g
o - ) Il .
; '5 40 p/4(beide gegeniiber) 6(keine Fahrzeuge, beide Richtungen) LAFQO’San 57’6 57’2
A 0 s 60 120 180 240 300 AFSSmn ’ ’
S &5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderheit Laroo.5min 54,1 549
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= |9 (B 25y Jonortwagenl, i1 Hoheh=12m | Hoheh=4,0m
S |am _— 1 et ’ Abstand d =7,5m | Abstand d =25 m
I | e 2 23, 23 4 Al ET, Lysgsne 723 76,6
5 | ek A AL Wk 1[= & o Lo 81,3 94,0
58 | oM VA A ) AR | ol Lssmn 778 88,9
‘_|| w 60 . ‘ v‘ ‘M ‘ | e ‘ ‘ i ! 23 Las 5min 76,3 83,9
OI % 5(geg.)/2 \ Y 6(Hupe) Lar105min 75,7 78,7
8 % 50 S(schnelt) Liesosmn 713 68,1
g’ ~ 6(keine Fahrzeuge, beide Richtungen) LAF90,5min 5817 62:9
§ 9 40 5/6(Geklapper Ladung geg.) LAF95,5min 56,0 60,2
o5 0 s 60 120 180 240 300
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderheit Laroo smin 53,8 55,6
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
E 90 1(Sportwagen geg.) G(BUS) HOhe h = 1,2 m HOhe h = 4,0 m
g dB | 5(geg.) o 2/4 Abstandd=7,5m | Abstand d =25m
< 805 214 5 LAeq,Smin 7018 7216
B LAFmax,Smin 7814 9617
o g | Lo min 77,0 86,0
‘_|I Lu.. 60 LAFS,Smin 75,9 72,3
c:'I % LAFlO,Smin 75,2 70,2
8 g 50 ¥ 2/3(geg)) LAFSO,Smin 66,4 65,3
g) '5 40 2/5(geg:) 6(keine Fahrzeuge, beide Richtungen) 2/6(Musik geg.) Liesosmn 57,2 57,8
2 = 0 s 60 120 180 240 300 Licos s 53,9 568
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderheit Laroo smin 51,9 53,8
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
o 5/6(Geklapper Laderampe) Héheh=1,2m Héhe h=4,0m
= 90 2/3-5(schnell) 1(Sport | )
O | 48l2(geg) 2/4 B L Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
D | so 5 SGchnel) Lacgsm 717 66,7
'; 2 2 2/3 ] 2/3 2 2 -Aeq,5min ’ '
o 2 LAFmax,Smin 8013 7317
cg |7 Lar1,5min 78,8 72,2
T g 76,4 70,7
O, :E) Lar105min 75,7 70,1
8 [e)) 50 5(geg.) 3(lang) 6(Schritte Jogger) LA;_r,o,smin 68,5 65,0
o X b L 594 58,6
% '5 Z(geg) -AF90,5min ] ]
8 = 40o 60 120 180 240 300 Lygos s o577 o578
O I s
S % Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderheit Laroo smin 545 55,6
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= oo 2/6(Geklapper Anhédnger)  5/6(Geklapper Laderampe) 5(schnell) Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
= i
S |48l 3 2} » 6(Bus) 2(schnell) Sl Abstand d = 7,5 m | Abstand d =25 m
o))
Te) 802/5- S(tang) T 45 2/5 2/3 LAeq,Smin 7216 6714
5 Lasmaxsm 79,7 74,9
o -AFmax,5min 1 l
a8 | Lasmin 78,9 72,2
TE Lues o 774 711
c:'I % o 5(geg.) Larzosmin 76,5 70,4
8 g 50 i | LAFSO,Smin 71,2 66,9
g) ~ 6(keine Fahrzeuge, beide Richtungen) . LAF90,5min 59:6 5810
> O 40 6(Stimme Fahrradfahrer) L ] 57.9 56.7
2 s 0 B 60 120 180 240 300 Al ’ !
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderheit Laroo smin 545 544
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
- 1(Sport 6(Hupe, 2mal kurz) 1/6(durchgehendes Héheh=1,2m Héhe h=4,0m
£ |9 (Sportwagen) " e(Bus) Pfeifen) : :
O |4 2/3  5(2 Lkw) oot {Bus) Abstand d =7,5m | Abstand d =25 m
<
g 80 s 2 2s 5.5 2,514 2235 2 2 52 Lacq,5min 71,8 66,8
o , 2 > 2 § 2 ‘ 2, 2 LAFmax,Smin 8314 8113
| oy AN s e - Lurtsm 78,1 711
&{ -g A\’\, f “'\ﬁ‘ \“‘..I / L\; \V f M)'\. 1 ¥ «,/", | 'A‘ | -AF1,5min 8, )
‘_|I = 60 AL ; : A LAFS,Smin 76,2 70,0
o ¥ N / i
S5 ’ ; Larsosmin 754 69,6
N2 2ges) Lososn 704 66,1
=) % 50 S(geg.) AF50,5min ) )
o 5(geg.) LAF90,5min 61,0 59,7
55) o 40 1(Sportwagen geg.) L ] 593 592
85 0 s 60 120 180 240 300 AP95 Smin ! ’
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderheit Laroo smin 56,4 57,8




Messprotokolle — Anlage 1.12

Gesamtauswertung
Pegel Wert/Art Messpunkt 1 Messpunkt 2
Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
Abstandd =75 m Abstand d =25 m
Laeqn 72,2 70,5
Lapmaan 814 92,9
LAFl.lh 78,6 81,1
Laes.an 76,8 75,3
Larsoan 75,9 72,2
Laesoan 70,5 66,6
LAF9O,lh 60,2 59,8
Laros.1n 58,4 58,3
Laroo.1n 554 56,0
Verkehrsmengen und Ge- Kfz-Art Einheit Richtung 1 (S) Richtung 2 (N)
schwindigkeiten Pkw Anzahl [Kfz/h] 1.590
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 67 920
Transporter Anzahl [Kfz/h] 228
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 64
Lkw leicht Anzahl [Kfz/h] 24
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 58 71
Lkw schwer Anzahl [Kfz/h] 72
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 57
Bus Anzahl [Kfz/h] 12 16
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 57 .
Motorrad Anzahl [Kfz/h] 57 13
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 68 .
Wind und Wetter Wert Mittelwert Minimum Maximum
Temperatur [°C] 24 23 25
Relative Luftfeuchtigkeit [%] 57 52 61
Luftdruck [hPa] 960 960 960
Windgeschwindigkeit [m/s] 3 1 5
Windrichtung bez. auf Nord [°] 278 249 297
X g S
Lageplan = EJ j_ == _=
2 =T —
il

i

250m




Messprotokolle — Anlage 1.13

Messnummer 02_02 Datum/Uhrzeit 01.10.2019, 7:30 — 8:30 Uhr
StraRencharakter AusfallstraRe einer GroRstadt, v = 70 km/h Verkehrszustand stop & go
Messort B471 Dachauer StralRe
0 Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= dB 2(schnell,|gegeniiber) 5(beschl.) S(beschl.) Hoéheh=12m Hoheh=4,0m
- s S(laut) i~ Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
S s 2 » Leoomn 711 65,2
N~
Y 701 i ‘ i f ' LAFmax,Smin 81,2 74,4
o8 ,~. A o Pt IR PS4 W " Lartomn 78,7 711
¥/ WV N v ‘,,.A W r J»‘ \ [\ ™
NI u:. 60 J \‘4‘\ I/ - i -"MJ"' "~ Ay A i e LAFS,Smin 76,0 68,8
c)I g ! ) LAFlO,Smin 74,5 68,0
8 8 50 3(bescht) | 2(einzein) LAFSO,Smin 69,1 64,3
g) '5 o 5/6(Geklapper) — 3(beschl.) Larso5min 61,5 59,4
g = 0 s 60 120 180 240 300 Lygos smn 60,0 58,3
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderheit L aro 5min 57,8 57,3
- Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= 4B S(beschl.) 5(Tf3kf0|') S(schnell, geg.) s(schnell, gegeniiber) Hbhe h = 1.2m Hbhe h = 40m
D | e i a Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
% LAeq,Smin 72,6 67,1
B 70 LAFmax,Smin 82,5 74,4
8‘ § Lar1,5min 79,2 72,3
NI Lu_ 60 LAFS,Smin 76,8 70,5
c)I % Lac105min 75,3 69,4
8 g 50 S(gegeniiber) | S(ges.) 1(Sportwagen) LAFSO,Smin 71’4 66’5
=3 [5 40 5/6(Druckluft) Larso5min 67,0 62,3
>
2 s 0 s 60 120 180 240 300 Lygos smn 658 613
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderheit Laroo smin 61,3 59,9
- Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= 4B 5/6(Geklapper) S(schnell) 2(schnell, gegeniiber) 2(gegeniiber) S(geg.) Ho6he h = 1,2 m Ho6he h = 4,0 m
3 . 5/6(Druck?uft) S(beschl.) Abstand d = 7,5 m | Abstand d =25 m
_q: 5 3 5 3 4 l LAeq,Smin 7017 6513
~ ‘ '
2 70 qJ || l ¥ " " w1 ) | i LAFmax,Smin 7915 7214
g o ¥, ; Al Wy M A \ h "MM ‘ | ﬁn‘ A Fﬁ Lars.5min 78,3 711
| L 60 k\"‘/‘\"i" d \ . ‘ N fk f | y h~ LT i ! LAFS,Smin 75,7 69,6
N - WA r > \\"l v W WA N
c)I g ~ ! Lac105min 74,2 68,3
8 g 50/ 2(schnell, gegeniiber) s ) LAFSO,Smin 68,2 64,0
< angsam
%’) '5 40 6(reines stop and go) tAFgO’Smin 2i’i gg’g
g = 0 s 60 120 180 240 300 AFS5.Smin ! !
S &5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderheit Laroo smin 59,7 57,1
- Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
E dB 6(Sirene) 6(reines stop and go) 2(schnell, gegeniber) HOhe h = 1,2 m HOhe h = 4,0 m
-} 90 S(gee.). 4/5(beide gegenuber) | s(schnell, gegeniiber) Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
8 S(ges.) | S/6(Druckluft) LAeq,Smin 7616 7215
'C\) w0 i LAFmax,Smin 9715 9013
<3 | 70 Laet.smn 89,0 86,9
o <
NI LL!. ! \ N LAFS,Smin 77,9 75,1
o c 60 VAP AR Lar105mi 76,2 71,7
NI =) A S(geg.) ,5min ' )
© Q 50 = S(langsam, gegeniiber) 2(beschl.) Laeso smin 70,5 66,1
g) '\. S(schnell, gegenliber) 3/6(,,Quietschen + beschl.) LAF90,5min 63,6 59,6
> O 40 S(LKW beide Seiten) _
g5 0 s 60 120 180 240 300 Lygosmn 618 584
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderheit Laroo smin 58,7 57,2
0 Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= iR S(schnell, gegentiber)  2(schnell, gegeniiber) S(beschl.) S(geg.) Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
S |, Haned i Sisae) Abstand d =7,5m | Abstand d =25 m
5 4 ‘ LAeq,Smin 7217 67,4
N~
© 707 f i 1 ! ool A Y i N 4 4 LAFmax,Smin 83,5 73,9
58 (il ', ol s VU A **“"me VAR S W Lacssnin 78,8 72,1
NI = 60 4(beschl.) : ALA Pl : il LAFS,Smin 77,1 70,6
o £ e ' Lar105min 75,9 69,8
1D 5/6(Druckluft + beschl.) 6(Roller) :
8 8 50 ! ) Larso.smin 716 67,1
g) '5 S(geg.) 5/6(Geklapper) LAF90,5min 65,2 6219
> 40 5/6(Geklapper Anhanger)
g "% 0 s 60 120 180 240 300 LAF95,5m|n 63,9 62,0
S &5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderheit Laroo smin 61,8 60,3
- Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= dB 5/6(Bremse) 5(beschl.) S(beschl.) S(beschl.) 5/5(geg.) S(schnell) HOhe h= 1,2 m HOhe h= 4,0 m
g go._S/5(eee) | | 7 " ‘ S(geg.) Abstandd=7,5m | Abstandd=25m
g 3 4 s I LAeq,Smin 72,8 67,1
2 70 I ’A‘v’w ‘ ‘ n "F s | ! 4l {‘ h,“ l \‘\» ' LAFmax,Smin 82,5 73,9
g 2 R AR IR \{ l" ‘».'*n.v'n‘/.': J‘L‘l i WA 4 ARRY W’fw Las.5min 79,6 72,1
NI u:. 60 A ¥ ) vh‘f i LAFS,Smin 77,6 70,3
ol g 5/6(Geklapper) LAFlO,Smin 75’8 69’4
8 L0 50 S(Roller) | S/5eee.)] e | ! Laesosmin 71,7 66,7
. ,
g) '5 5/6(Druckluft) LAF90,5min 64]0 61,8
> 40
§ 5 0 s 60 120 180 240 300 Licos 631 60,2
S &5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderheit Laroo.5min 60,3 57,8




Messprotokolle — Anlage 1.14

- Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= dB 2(schnell) S(geg.) 2(schnell, gegenuber) 1(beschl.) 5(geg.) HOhe h = 1,2 m HOhe h = 4,0 m
= Abstandd=7,5m | Abstand d =25m
[Te) 80 555
o a 5 s 2 Lacq,5min 71,6 66,3
3o} . k
o N 1) & ‘ L aFmas smin 79,5 73,9
2 70 W Mo, a R YA R | Bl H AFmaX5
'5 2 Nr‘x‘ M/ i ‘lw;d"'ww‘ ’ j 4 ;J'*w ‘\v""ﬂ\' (W L Larsmin 781 714
NI L:!_ - fm I\ v | | \ ‘qu ‘Wltﬂ\" L) “ LAFS,Smin 76,2 70’0
:I g L LAFlO,Smin 74,8 69,2
o 8 S0 3(gegenuber) 2gee:) LAFSO,Smin 70,4 65,4
£ 8 40 HopaemaE) Larsosmin 62,9 59,7
>
g 5 0 s 60 120 180 240 300 Licossnin 551 55,1
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderheit Laroo.5min 53,2 53,1
% Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= . 5(schnell, gegeniiber) 5(schnell, gegeniiber) | escti )1(Sportwagen) s Hbhe h = 1.2m Hbhe h = 40m
) | —— 5(beschl.) ' S(ges.) Abstandd=7,5m | Abstandd=25m
o . :
‘._! [ LAeq,Smin 71,4 66,2
8 70 h ‘ !, ‘ ! ' ‘1 ‘h A ,“f‘l' ;V A LAFmax,Smin 82,5 75,9
g § X W 'M‘“‘W‘ R,./i'fﬁ%w | | Y “ ; W‘t‘w #0!\ 1 f ) Lars.5min 79,1 72,4
o "':_ 60 b/ 1~ o ’w",)\\ . W - W L o/ Lags smin 76,9 70,6
c:'I g — ’ Lar105min 75,3 69,7
8 o 50 i 1 LAFSO,Smin 68,9 64,8
g) g 5/6(LKW Bremse) LAF90 Sin 59’4 58,9
§ 9 40 6(reines stop and go) LAng)smin 58,3 57,8
D E 0 s 60 120 180 240 300
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderheit Laroo smin 57,3 56,0
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
«© = Héheh=12m | Hoheh=4,0m
= dB 2(schnell, geg.) 5(schnell, geg.) tsetinell, ge) schnell, geg. p—— ) =1, =4,
S | L/ stees) =/ . Abstand d = 7,5 m | Abstand d =25 m
e = 5 " Lncqsn 71,9 66,8
& } I 3 l
o i i l' ‘ LAFmax,Smin 8017 7410
g A T (RS A g
o8 LR L ‘ " r’f"'ﬂ W W iy Lucsomn 793 724
N S L VA ™ TN WU Lssmin 76,9 71,0
N
(= Lar105min 75,1 69,8
NI ) 6(Pkw-Uberfahrt Kies) S(ges.) )
o ‘9‘ 50 T 6(Roller) LAFSO,Smin 7010 6519
g) w |-AFQO,Smin 64,1 61,3
22 | Laros o 615 60,1
R 0 s 60 120 180 240 300 Al ! !
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderheit Laroo smin 594 59,2
% Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= 4B 2(schnell, geg.) 5(beschl. + S(schnell, geg.) 2(schhell, ge 6)(B'emse) Héheh=1,2m Hohe h=4,0m
S5 o schnell deg.) 8N s ‘ . geg. Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
a 2 * 3 l LAeq,Smin 70,9 65,9
8 J l | b | ‘ LAFmax,Smin 81,4 73,8
) 70 \ﬁ"\* 'wlvﬂ'\ A Jﬂ& M L""w' L I" 1 . H ‘ * l ]
‘C—)| -g f W W‘ &l ,‘J " "ﬂi | I\ ) ‘] ¥ K . ! -‘\ LA LAFl,Smin 78,2 71,5
NI ‘-':_ 60 W r’\/‘*‘ 7 Y | .o \‘-/ y W w8 y LA;S,Smin 75,2 69,4
c:'I g < LAFlO,Smin 74,3 68,7
8 '-“_‘7 50 fi:isec“h ;’e;) 5/6(Druckluft + bescht.) Lagsosmin 69,2 64,8
g) o S(schnell, geg.) |-AF90,5min 61,7 59,9
22 |40 Laces 5min 60,5 58,8
$ E 0 s 60 120 180 240 300 )
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderheit Laroo smin 57,3 57,1
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= o 2(schnell, geg.) S(atg.) S(geg.) . — S(beschl.) Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
o 12 ' ' Abstandd =7,5m | Abstand d =25 m
g | | : . Locqson 712 66,0
S ., . | y Lygnaxsa 80,7 733
o |70 « ~ X LW " Wi
972 Al ' M,M‘ " Y Y g \! / N ""f'\'& A0 o Lars.5min 78,9 71,6
NI u:. 60 : l' v J\VJ" W) W el T VA L '/' LAFS,Smin 75,5 69,7
c:'I 5 ) { LAFlO,Smin 74,4 68,9
8 8 50 S(schnell, geg.) S{bescht:) S{schnell, geg:) LAFSO,Smin 69!6 6419
g) w |-AFQO,Smin 6115 59,7
S5 O 40
25 0 s 60 120 180 240 300 Lygossmn 9.9 58,9
S Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderheit Laro smin 57,8 57,5
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
90 .. ..
= 4B 1sportwagen)  s(geg) 1(Sportwagen) S(schnell, geg.) Héheh=1,2m Héhe h=4,0m
=2 |6 = _— S(geg) . s 5 sigspi Abstand d=7,5m | Abstand d =25m
o - :
™ LAe 5min 7312 6810
. % 4) 4 9.
o] ‘
o 70 g i \h | \ h .‘ \\ | "A\, b f"’hh vﬂ\ = N " \\ j’v\ N) LAFmax,Smin 8111 7515
o § ™ N x““ h 4 ,J\ it *“s\ i ! AV AR :M.M'.) wf . Larsmin 79,4 72,8
:l Lu_ 60 Y i i ."J' ‘ LAFS,Smin 78,0 71,6
c:'I % HeeE) Lac105min 76,9 70,9
8 el 50 ' N Hieid LAFSO,Smin 72,0 67,2
g, S S(ges.) 5(schnell, geg.) LAF90,5min 65,2 63,4
22 | Lacos s 63,3 62,6
b<f E 0 s 60 120 180 240 300
S &5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderheit Laroo smin 61,2 61,4




Messprotokolle — Anlage 1.15

Gesamtauswertung
Pegel Wert/Art Messpunkt 1 Messpunkt 2
Héheh=1,2m Héhe h=4,0m
Abstandd=7,5m Abstand d =25 m
Laeq.1n 72,2 67,5
Lapmaan 87,8 80,6
Larsan 814 774
Laes.an 76,7 70,9
Lar10.1n 75,3 69,6
Larso.1n 70,4 65,8
Laroo.an 63,6 60,9
Lacos.an 61,9 59,7
Laroo.1n 59,3 58,3
Verkehrsmengen und Ge- Kfz-Art Einheit Richtung 1 (O) Richtung 2 (W)
schwindigkeiten Pkw Anzahl [Kfz/h] 768
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 20
Transporter Anzahl [Kfz/h] 82
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 20
Lkw leicht Anzahl [Kfz/h] 25
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 15
Lkw schwer Anzahl [Kfz/h] 90
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 14
Bus Anzahl [Kfz/h] 2
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 14
Motorrad Anzahl [Kfz/h] 15
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 22
Wind und Wetter Wert Mittelwert Minimum Maximum
Temperatur [°C] 11 10 13
Relative Luftfeuchtigkeit [%)] 83 77 86
Luftdruck [hPa] 948 948 949
Windgeschwindigkeit [m/s] 1 0 2
Windrichtung bez. auf Nord [°] 30 0 110

Lageplan

Legende

@ Immissionspunkt

[ Bestandsgebdude

(] StraBe W

B StraBe O [ ——

100 Meter




Messprotokolle — Anlage 1.16

Messnummer 02_03 Datum/Uhrzeit 06.07.2019, 9:23 — 10:23 Uhr
StraRencharakter AusfallstralRe einer GrofRstadt, v = 70 km/h Verkehrszustand gering
Messort B13 Ingolstadter Str. in Minchen
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= :2 3/6(Geklapper Anhanger) 3/1(Sportwagen) Hohe h = 12m Hohe h = 40m
2 |80 . 2mehrere) | 2/6(1eep) | Abstand d =7,5m | Abstandd =25m
N 222, 5 L] /| 2 Lnegsnin 68,2 62,5
o v 2 2 & 2 2 LAFmaxSmin 7711 6918
o |0 21 2(geg)) ' :
\—i‘ o) ',“’NW! l | \ LAFlSmin 75,7 68,7
)i W I : aal Ls 74,4
ml - 60 /| A | f AT AF5,5min ) 68,0
c)I g | N f “) 1 I LAFlO,Smin 73,2 67,3
Sq | s " , > ¢ A1V Lyesosain 60,5 59,3
25 e~ T Y ecs) Lucoosan 49,3 50,4
. ) I
5; g 40 (keine Fa :zze;ge eide Fa 1r;(; ungen) = o LAF95)5min 47,7 48,3
L g
S Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderheit Larse smin 46,8 46,2
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
90 9 y p_ . p_
= - 2(schnell) 6(Bus schnell) 2(geg)) Hoéheh=12m Hoéhe h=4,0m
g g0|2/3/ Stiang) 24, s | 2/3 Abstand d=7,5m | Abstand d =25m
g 5 3 y 5(geg.) 2 22 22 2/42 > 5 2 LAeq,Smin 6814 6310
© 70 L | | A | : z | 2 LAFmax,Smin 7710 6917
8‘ § /\W ,"'\a\ﬂ 2(geg.) NV"* 2(geg) ™ A Wr”"/"-,.r Lact.5min 75,9 68,7
ml u:_ 60 1A i - A ‘ A Las 5min 74,4 67,9
c)| g 5(lang) NF \ : " a AL 1(Sportwagen, ,* ' 3 LAFlO,Smin 73,4 67:1
8 % 50 " yy Auspufh Laesosmin 60,9 59,4
o) - 1(Pkw alt) ]
% g 40 6(keine Fahrzeuge, beide Fahrtrichtungen) LAFQO’S""” 53’1 53’4
g "% 120 180 240 LAF95,5min 51,7 52,2
S & Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderhelt L areo 5min 49,9 50,2
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
_ | [icportwagen) Héheh=1,2m | Hoheh=4,0m
= dB 2(mehrere) 2(schnell) - _
S | ] o) s 5(schnell) 1(Sportwagen) Abstandd=7,5m | Abstandd=25m
3 > , Lycqs 67.9 624
8 70 2 3 2 . 22 LAFmax,Smin 79,5 70,1
Pl 273(8eg: w ] ‘
g § P JWA e ; ‘ ﬁ’ ‘ [ A LAFl,Smin 76,7 69,3
or)l o 6014 - : f ¥ 5 1 Laes smin 74,4 68,2
S £ 2/4 ‘ | l i il ‘ I k Lac105min 73,2 67,1
] k. ) geg) | | ’
8 g 507 ~/hige L J{' i | b Larso5min 59,8 59,1
% 8 ’ 6 :geg.)F h beide Fahrtricht 7 Lionson 469 arl
2o 40 21( eine Fahrzeuge, beide Fahrtrichtungen) LAF95,5min 45,3 46,0
D 20 180 240 300 L
S 5 Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderheit AF99,5min 44,1 44,5
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
- 0 1(Sportwagen, sehr lauter Auspuff) ? Hohe hp_ 1.2m Hohe hp— 40m
= 4B 2(mehrere)/a P gen, P 23 2/Sischnel) - o
g i 23 1(Motor alt)/2 , Abstand d =7,5m | Abstandd =25m
274 =7 -
< 1 !
o) o 2222 4 - 24 2 5 Lacqsmin 69,6 64,1
o 70 o z lf“ LAFmax,Smin 8614 7910
< % ‘\Wf‘"“-\ ‘ ‘ 4 M : W Mw,f, 6(Fahrradfahrer) LAFlS ] 784 715
(o= 2(geg.) A \ ¥ \ 5min , )
o' | 60 A ‘ A o Lis snin 75,6 69,3
2I 5 %A /‘i 4(mehrere)/2 W ‘ \ | Lar105min 74,3 68,2
g, % > i | 2/4(geg.) - 1 Laesosmin 60,2 59,8
c 9 = . . " 2/3(geg.) LAF90,5min 46,1 45,7
> O 40 6(keine Fahrzeuge, beide Fahrtrichtungen)
= 120 180 240 300 Liess smn 451 44,1
L g
S & Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderheit L aroo 5min 44,0 43,2
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= % 1(Sportwagen) 2(mehrere schnell) 2/3/5(alle schnell) Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
=) :i Slgus) S(schnell)  (schnell 6(Roller) Abstand d = 7,5 m | Abstand d = 25 m
3 2 A Ty acpz 2 | 3 4 Lycasn 69,7 64,2
8 70 ‘ ! 3 2 [ 2',&,, I 2,3 \ v LAFmax,Smin 82,2 73,2
T9) % 1 l v l i 9“*\} Vl"\ fl "'-, ““ j ‘ P‘ ! LAFl,Smin 77,4 70,8
Sk P VAL P, " W P N A Y AL I g 755 69,0
c)I % ‘ ' ’l l 1 ' R LAFlO,Smin 74,3 68,2
8 @ 50 2/5(geg.) = \ Laeso smin 64,1 62,0
o . L ar0.5min 52,6 53,3
§ g 40 2/4(geg.) 6(Hubschrauber) 6(keine Fahrzeuge, beide Fahrtrichtungen) LAFQO’S _ 475 296
85 120 180 240 300 AR5 S ’ !
S H Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderheit Lasoo smin 45,8 46,6
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
90 9 y p_ . p_
= 4B 2/5 5(lang + schnell) 1(sportwagen) 2(schnell) Héheh=1,2m Hohe h=4,0m
> a2 e 2(mehrere) Abstandd =7,5m | Abstandd =25m
™ 80 2/3
. 2 1 2 2 LAeq,Smin 69,2 63,4
) ;2 242 (12 Ihf 2 2} 247 L 82,5 736
o 70 ) f ‘ -AFmax,5min ) )
o8 | e || l ‘ A ) ! Lyessmn 76,6 69,7
3' LICJ_ 60 : # (""" ' | ‘ 1/ LAFS,Smin 74,6 67,8
o £ v f I d LAFlOSmin 73,5 67,2
D Y\ Al )
8 g 50 W L \ LAFSO,Smin 64,1 61,9
g’ o)) 2/5(ges’) 4/2(geg.) ) ) \ v . LAF90,5min 48,8 50,1
5 9 40 6(keine Fahrzeuge, beide Fahrtrichtungen) LAF95,5min 46,1 47’5
5 E 0 s 60 120 180 240 300 L
S H Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderheit -AF99,5min 44,2 45,0




Messprotokolle — Anlage 1.17

o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= gg| Stschnell geg.) 1(Sportwagen)/2 - 2/5(lang) Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
> | 5o 2/3 » 2/3 Abstand d=7,5m | Abstand d =25m
® 253 2 2 2/3/4(gee) ., Lucgsmn 67,6 62,0
8 70 | '23 ‘ : 2 2 3 7 LAFmax,Smin 77,0 70,0

N8 e N il SNy ‘ . Laesri 759 68,6

or)l u:— 60 f 14 : M' ’ ‘ ! y LAFS,Smin 74,4 67,8

c)I g i Y LAl iy 1 LAFlO,Smin 73,2 67,0

8 S 50 ey ) ' LAFSO,Smin 58,7 57,7

) eg.

2o e Y W (550 3(geg) 4E%8) Lugoosmn 483 49,1

8 o 40 6(keine Fahrzeuge, beide Fahrtrichtungen) (geg.) L ] 451 457

A 120 180 240 300 AFO5 Smin ’ ’

S & Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderheit L aroo 5min 44,3 44,7

Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2

= :g 2/3(schnell) 2(mehrere schnell) Hbhe h = 1.2m Hbhe h = 40m
= | 24 . o Abstandd =7,5m | Abstandd =25m
8 2 2 a4 L 5 2/3 3 2(schnell) LAeq,Smin 68,7 62,9
8 70 : Al 273 A M2 A 2 LAFmax,Smin 79,2 71,7

g § 'f\\ r\’\ /3(geg.) f""b‘/ M\ ( 2/3(geg.) ‘ ‘ \L 'W,-/ : 2(geg.) | 1 LAFl,Smin 76,8 69,9

ml w 60 M‘ 2(geg.) ! ! f LAFS,Smin 75,0 68,6

c)I g N i ‘ (/] ¥ | J 1 ‘ LAFlO,Smin 73,9 67,5

8 % 50 - T T : LAFSO,Smin 58,7 58,4

g’ > : X 6(Bus schnell) LAF90,5min 4517 46!5

a o 40 “\n 6(keine Fahrzeuge, beide Fahrtrichtungen) L . 44.6 43.0

A s 120 180 240 300 AR5 5min ! !

S & Legende 1 — Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderheit L aro 5min 419 41,3

Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2

= il 5(schwer + schnell) 1(Sportwagen)/3 4(2 Motorrader sehr schnell Hohe h = 1,2m Hoéhe h = 40m
> | e i st B PR Abstand d =7,5 m | Abstand d = 25 m
o 2 s 2l 2/3 2 2/4 |, o5 2122/3,,32 Laeq,5min 69,6 64,0
8 70 l % ! 2/4(868?) | LAFmax,Smin 83,6 76,3

o S l N l ) | | s vf i\ Naga Ly 79.3 71,0

o5 | eoly , 2(ges) A7 A— Lygsonn 748 68,7

:| g i/ ) f | ',j‘ ’ LAFlO,Smin 73,6 67,5

o 8 S0 2(geg.) ‘ - ; LAFSO,Smin 64,3 62,2

25 L i 51,1 51,2

% S' 40 6(keine Fahrzeuge, beide Fahrtrichtungen) AF90,5min ! J

85 120 180 240 300 Lares smin 491 49,1

S & Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderheit L aro 5min 46,4 47,0

o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
E | 4g| 2Aschnen Hoheh=12m Hohe h=4,0m
it s/a 2/3 2/3 Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
™ 80 1 T I 2/3 T
8 . 2 2 ) 4/2 22 2 2 2 223 LAeq,Smin 6812 6218
—l 70 l | A | | : 2 22 ! ‘ A LAFmax,Smin 7915 7013

o2 e | oigenr I 1] [ | e I Lyesomn 754 68,9
ml LI: 60 W y | / : i h e 7 I.' ‘ 2(geg.) LAFS,Smin 74,2 68,1
c)| g .’h' 4 r‘l Lar105min 73,3 67,5
8 8 50 N "' d 2(geg:) v LAFSO,Smin 60,0 59,7
23 40 \ : o Lacoo smin 45,0 45,0
> 6(keine Fahrzeuge, beide Fahrtrichtungen)

% "% 0 s 60 120 180 240 300 LAF95’5mi” 43’9 43’9
S & Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderheit L aro 5min 43,2 42,6

% Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= | 2(mehrere) 5 e Hohe h=1,2m Hohe h=4,0m
> 2/4 2/3 | 2/5/6/8(Geklapper geg.) 4(kurzes Gas geben) Abstandd=7,5m | Abstandd=25m
00 80
< 212 2 25 2 > 2 5 N 2 LAeq,Smin 6810 6214
8 70 . 2 LAFmax,Smin 78,9 70,3

— 3 ¥ o ‘ A \'H M \ Lar15min 75,6 68,6
.0 WM ikrsh oW v i ’

ml w 60 § i) ' \ \ LAFS,Smin 73,9 67,3
c)I g } \ ‘ N ‘Ii LAFlO,Smin 72,8 66,6
8 &3 50 ] . V5(kurz + langsam) ) LAFSO,Smin 60,2 59,8
g) o A 2/3(geg.) LAF90,5min 48,0 48,8
2 40 ! 6(keine Fahrzeuge, beide Fahrtrichtungen) 2(ges.) L _ 455 450
A 0 s 60 120 180 240 300 AFOS Smin ’ ’
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderheit Laroo.5min 43,4 42,6

o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
o 3(schnell) Hoéheh=12m Hoéhe h=4,0m
= dB : 1(Sportwagen, Auspuff laut) :

S |, el | S Abstand d =7,5m | Abstand d =25m
8 25 2 2 i ¢ 2 2 Z 2 2 LAeq,Smin 6812 62,4
8 70 - 2 A 2 LAFmax,Smin 78,1 70,8
¥ ’ . ) A Y
o % l M\N | 2= V"’,"[ 2/3(geg.) [y 2(geg.) ) o"\u LAFl,Smin 76,2 68,7
;I LIC'I_ 60 -"\ ‘; ! Y \ LAFS,Smin 74,8 67,9
OI % \ . ,.I 4 ) :f |-AFlO,Smin 7316 6711
4 }
8 (o0] 50 ) L LAFSO,Smin 59,0 57,9
25 W . Lusoosni 48,2 48,4
2 :—J 40 6(keine Fahrzeuge, beide Fahrtrichtungen) LAF955min 47,2 46,3
$ E 120 180 240 300 -
S 5 Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Besonderheit Lasoo smin 46,2 45,1




Messprotokolle — Anlage 1.18

Gesamtauswertung
Pegel Wert/Art Messpunkt 1 Messpunkt 2
Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
Abstandd =75 m Abstand d =25 m
Laeqn 68,7 63,1
Lapmaan 81,2 73,2
Larsan 76,8 69,7
Lags.an 74,7 68,3
Larsoan 73,5 67,4
Laesoan 614 60,0
Laroo.an 49,3 49,9
Lacos.an 47,2 47,6
Laroo.1n 45,6 45,6
Verkehrsmengen und Ge- Kfz-Art Einheit Richtung 1 (S) Richtung 2 (N)
schwindigkeiten Pkw Anzahl [Kfz/h] 904
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 73 592
Transporter Anzahl [Kfz/h] 45
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 70
Lkw leicht Anzahl [Kfz/h] 11
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 62 16
Lkw schwer Anzahl [Kfz/h] 11
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 62
Bus Anzahl [Kfz/h] 5 2
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 61 .
Motorrad Anzahl [Kfz/h] 43 22
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 75 .
Wind und Wetter Wert Mittelwert Minimum Maximum
Temperatur [°C] 25 24 26
Relative Luftfeuchtigkeit [%] 43 39 45
Luftdruck [hPa] 956 956 956
Windgeschwindigkeit [m/s] 3 2 4
Windrichtung bez. auf Nord [°] 289 252 320
- —_—
Lageplan \ - EJ j_ == _= -
= maeml )
I}

i

250m |




Messprotokolle — Anlage 1.19

Messnummer 03 01 Datum/Uhrzeit 13.08.2019, 14:45 — 15:45 Uhr
Stralencharakter Boulevard in Grol3stadt, v = 60 km/h Verkehrszustand flieRend
Messort BrudermihlstraBe in Miinchen
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
- S/etHupe) Hoheh=1,2m Hoheh=4,0m
= 0 5/8(Geklapper Ladung)
g dB . 8(Hupe) . Abstandd =7,5m | Abstandd =25m
L-Q oo LAeq,Smin 7512 6816
3 70 e L A LaFmaxsmin 94,5 86,3
g S [od T TS ANV NG SIS SO S VWA NV M| N, ] Lac1 5min 79,6 715
[
- . | e Yoo e s(lang) Laes smin 77,7 70,5
o' g 5/8(Geklapper Ladefliche) 2/5(langsam) LAFlO,Smin 76,6 69,9
Q 50 Lursosn 74,4 68,2
o Q 2/8(dauerhaftes ,,Quietschen®) -AF50,5min y y
g) ﬁ' 40 LAF90 5min 7211 6615
S - 120 180 240 300 ’
§ *% Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Lasos smin 715 66,0
S & 8 - Besonderheit L aro 5min 70,4 65,2
o0 Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= a5 8(Bagger) 5/8(Hupe) S/8(schgell, ,/quietschend”, 4{beschl:} Hohe h = 1,2 m Hohe h = 4,0 m
™ 2/3 i 1 i Abstand d=7,5m | Abstandd =25m
L'Q LAeq,Smin 7116 66,3
&
i 0 WM’W\.,\ ,,.«wa‘v.. "“J LAFmax,Smin 87,6 79,2
N8 | S TVl Ligs smn 76,9 69,2
L 60 .
HI = 2/3(stockend)  2(peschl.) S(kurzes Anfahren) LAFS’S"“” 74,6 68,2
o| g 50 3/8(dauerhaftes ,,Quietschen”) LAFlO,Smin 7313 6717
8 8 2/3(stockend) Sl i 1(Sportwagen) Lars0.5min 70,5 65,9
o I 40 L aroo 5min 68,4 64,1
S3J 0 s 60 120 180 240 300 AF20S
§ *% Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus , 7 — Roller, Laros smin 67,2 63,3
S 5 8 - Besonderheit L aroo 5min 66,2 62,3
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= aBle.. 4(gegeniiber) 8(Hupe) 2(schnell) Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
3 | sl e 5(1ang) 2/3 Abstand d =7,5m | Abstand d =25m
Q | LAeq,Smin 7515 6910
o 1
— 70 -l; ] .J\"\J-\A,wm\ ﬂ-m") ‘L«v‘L\‘/" Wy '\"N“W‘n# M\,\“'/,MVV' WNWWVMW\‘ /'-v’\ LAFmax,Smin 8618 8014
U3 f "' | 4(beschl. + Motor laut) Lac1 5min 81,6 74,7
Cim | 6o i i L, 78,0 70,5
— - S(gegentiber) 2/1(Sportwagen) AFS 5min ! J
OI g o 6(beide Fahrtrlchtungen) » ’ LAFlO,Smin 77]0 69,9
8 o) 8(Bass Musnk) 5(gegentiber) Lars0.5min 74,9 68,5
To}
g) v 40 |-AF90,5min 7311 6713
> 0 s 60 120 180 240 300 L ) 752 665
8 ‘% Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus , 7 — Roller, AF95,5min ! J
S & | 8- Besonderheit Larss 5min 70,1 65,0
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= dB 5(schnell) 3(schnell) 5 5(lang) 1(Sportwagen beschl.) Hohe h = 1,2 m Hbhe h = 4,0 m
-] 5 = =
2 80 57 55k 5> > 3 g7 6 23 kU 5 5 S |_ Abstan(;e)d1 7,5m Abstanglgd1 25m
. -Aeg,5min ] ]
o A,
— 701 mmn o “.V.m'“w'ﬂ \MMWHWVWMWJ“"A,,"\ ny ,*v.ﬁl,,www»v\f o/ W'"'Vw,-\’ LApmaX,_r,min 844 74,2
<5 Lacs s 80,6 718
L rSpbroagen) Lags s 784 70,9
— portwagen 1(S rt
gl g . 2(mehrere schnell) . - (Sportwagen) Larto5mn 776 704
% 8 40 1(Sportwagen) 1(Motor laut)/2(schnell) 5/8(Geklapper Anhanger, lang) LAFSO’smi” 759 69,0
c 0 LAF90,5min 73,6 67,3
S - s 60 120 180 240 300
ﬁ ‘% Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus , 7 — Roller, Lacss smin 730 67,0
S & 8 - Besonderheit L aro 5min 72,1 66,5
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
E dB 2/1(Sportwagen) S5(schnell) 5/8(Geklapper Anhanger) HOhe h = 112 m HOhe h = 410 m
=] 2/3 7 6/5 vl 5/4 Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
804535 225275 2/35 1 : i d
o 2/32 5275 273232 6
‘__! a LAeq,Smin 7517 6817
o
— 70 »\WM\NJ«\/«'\'\// AR P i, /I'\f\,m,,\w.w,f S fr WL It Wh,‘;‘“ LAFmax,Smin 82,6 74.4
g '§ \\" LAFl,Smin 80,1 71,8
60 _
\—|I L:!‘ 4(gegenlber) S(gegeniiber) 1(Sportwagen) LAFS’Smm 782 705
OI g 50 4(gegenuber) |-AFlO,Smin 7714 7010
8 Te) 1(Sportwagen beschl. LAFSO,Smin 75,4 68,6
>3 sl Lissosnin 733 67,1
> 120 180 240 300
ﬁ = Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus , 7 — Roller, Lieos smn 721 66,5
S &5 8 - Besonderheit Laroo smin 70,7 65,2
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
. 90 | 4/5 | g(schnell) e . Hoheh=12m Héhe h=4,0m
= 23 2/8(2mal Hupe kurz) 5(lang) Ab d _ b d _
D | dB 2/5 2/4 . standd=7,5m | Abstandd =25m
S| 8pyys33 e 273 2.2 2 Laeqsmn 759 68,8
ﬂ o) IR A O A | 77?4 i { LAFmax,Smin 9115 8118
< 3 Y RV M e Ly 78,9 711
O| LIC-I 60 ! 4(gegentiber) LAFS,Smin 77,7 703
8 é 1(Sportwagen) 2/3/5 1(Sportwagen) 2/1(Sportwagen) LAFlOSmin 77]2 69,9
) 4(Motor laut) \
8 o = 2(mit Anhanger) LAFSO,Smin 7515 6816
g’ ; 40 LAF90,5min 73,7 67,2
> 240 300 Laros smin 72,9 66,6
8 ‘% Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal 3 Transporter, 4 Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus , 7 — Roller, L ’
S 7 8 - Besonderheit AF99,5min 69,1 64,9




Messprotokolle — Anlage 1.20

o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= 4B 5(gegentiber) 5/8(Geklapper Anhésnger) 5(schnell) 5(schnell, mit Anhinger) Héheh=1,2m Hohe h=4,0m
2 | o] 23 - Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
N 2 2 2 LAeq,Smin 7612 6912
it R ) N L 835 758
_ :‘) 70 M/ "h‘\'w‘\?;;;"’k'\f&,.“ ¥, WMN/M "M.‘-.; 7 W"‘W \ A WM""M‘\«[« WAL S A 'ﬂ/""‘ LAFmax,Smin 8017 7214
~ T -AF1,5min ) )
& | eo g Lursom 787 711
— .- 5/8(Druckluft) 1(Sportwagen) 1(Motor alt -AF5,5min ) )
OI S 6(schnell) 2/1(Sportwagen) Lar20.5min 77,8 70,4
8 o 50 5/8(Geklapper Laderampe) 3/8(Gek|apber Anhanger) LAFSO o 75]9 69,1
- °S ,
2 | ol Pportweetr) Lussosmn 735 67,6
2 120 180 240 300 L _ 730 673
8 ‘% Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, AF9S Smin ' '
S ¢ | 8-Besonderheit Larss 5min 71,8 66,7
o0 Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= B $(gegeniiber) 5(lang) lz(jzortwagen beschl. + Motor Iaut)Z(SChne") HOhe h= 1,2 m HOhe h= 4,0 m
S | aulf 5 2/3 . Abstandd =7,5m | Abstandd =25m
g 3. 22 ,62 A56152 27374 | 2h 2 23,1 2 2 J2\328 5], 2 A2 2 [ 755 636
. -Aeg,5min ] y
5 | g\
— 70 ‘-,NV”NQMNA-WJM\WW\W-}W\W ”‘w“\/"'ww\ﬁ\j\‘wuw LAFmax,Smin 8215 7519
- @
8 -CC; 1(Sportwagen) LAFl,Smin 79,0 71,3
e Hoporusgenfs Secel) o Laderiene Laes smin 77,6 70,0
= 1(Sportwagen) eklapper Ladeflache
c)I g 50 LAFlO,Smin 76,8 69,5
39 Larsosmin 75,3 68,5
o> N 40 Lacone 73,7 67,3
s s 60 120 180 240 300 AFO0.5min ! !
g Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus , 7 — Roller, | Lacos smin 73,1 66,8
s % 8 - Besonderheit Larso smin 715 66,2
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= :2 3/8(Geklapper Anhanger) 1(Sportwagen + Motor laut) 2/5{gegeniiber) Hoheh=1,2m Hoheh=4,0m
= Hschnal) 2(schnell) /3 e .o Abstand d =7,5m | Abstand d =25 m
R IR M B2 e & 22 2 235 | 4 2 EIET N L 75,8 68,9
% -Aeg,5min ] y
o 1
— 70 qgray h,"\»/ﬁ\.\‘ Jﬂ(‘.,,'f*-"’\».p““‘w‘\w‘ A A V/f‘\“v”‘-w,‘"‘““””',\ 'J;‘N-J\WM\MM'L'-%“;MV’, W‘\;"’u\:‘/’* LAFmax,Smin 7919 7219
o B . ok Laessmin 78,6 70,9
o, £ 60l 24 | 1\l | il L :
SI L:!' 4(gegeniiber) A(gegenubet) 8(Hupe) 5(gegenuber) 215 LAFS,Smin 7 70,2
| g - 5/8(Geklapper Ladefliche) [P S, LAFlO,Smin 77,3 69,9
39 Lissosni 75,6 68,8
g) LO 40 |-AFQO,Smin 7317 6717
= 120 180 240 300 L _ 731 67 2
8 ‘% Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, AF9S 5min ! '
S & | 8- Besonderheit Larss 5min 71,4 66,1
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= 4| 4beschl) 2/3/5 — I Elpeghiibed TR Héheh=1,2m Héhe h=4,0m
3 0 Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
qq LAeq,Smin 7517 68,8
N
_ :‘) 70 VJ\W'W”"V\.N"\.\_,W/\ ’-’/ v‘\,/"“l\ A/Mwﬂ"q\\\//\fm-‘“’"»fr \“\n,.\»mv/-u,\‘/w\.\l ok /.,\wa/'\z‘/ tAFmax,Smin ?512 ;i; é
‘C_>| 'CCJ .. . 2/3 AFL,5min ) )
‘_|| L"!_ 60 5/8(Geklapper Laderampe) | i = LAFS,Smin 77,9 70,4
3' g 50 i s s 2/1(Sportwagen) LAFlO,Smin 7712 7010
o 8 LAFSO,Smin 75,5 68,7
g) LO 40 |-AFQO,Smin 7311 6619
= s 60 120 180 240 300 L _ 752 664
8 ‘% Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus , 7 — Roller, AF9S Smin ' '
S ¢ | 8-Besonderheit Larss 5min 71,1 65,4
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= | go Hoheh=12m Hoéhe h=4,0m
S | 4g|8(dauerhates ,Quietschen”)  1(Sportwagen) 2y3p7 S Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
o 2/3 2/6 2/4 5(schnell)
% 50 4 2 2/3 2 | 2 3 2 6 5 57 5 7N 5 4-2/3 ::Aeq,Smin ;ilg gglg
— -AFmax,5min ) y
o % 70 MWWMW«W,,W"“;‘:;\,»MM ‘M”;“/;W »f"’““*"""‘/‘\léwp 243 /) )ﬂ Rt LAFl,Smin 78,5 70,6
1B eo | i Laesson 773 70,0
S, % 4(gegeniiber) | g/g(Geklapper Ladefliche) 2(schnell) Lac105min 76,8 69,6
50
8 % 1(Sportwagen) 3/8(Geklapper Anhanger) b{gii??;\iv)agen * LAFSO,Smin 7512 6815
g’ o 40 LAF90,5min 73,7 67,5
8 — s 60 120 180 240 300 L _ 732 67.1
85 Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus , 7 — Roller, AF95,5min ! ‘
S 8 - Besonderheit Laroo smin 71,8 65,9
o0 Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
E | y4p|sportwagen) 5/8(Hupe kurz) Hoéheh=12m Hohe h=4,0m
3 a0 et i Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
% e : Lhcqsmi 75,2 68,5
- o 0 NPT TN P e M ¥ YN / \/"-vw»m wm‘vm\ h A Lseaesmn 85,0 80,6
< : Lacssoin 79,6 717
60 — . | |
\—II u:— S(gegentiber) 1(Sportwagen beschl.) LAFS,Smin 77,6 70,3
o| g 8(dauerhaftes , Quietschen”) LAFlO)smin 76,8 69,7
™ 50 5(gegentiber)
o g geg LAFSO,Smin 74,8 68,2
g) LO 40 |-AFQO,Smin 7216 6617
= 120 180 240 300 L 719 663
& *% Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, AF95 5imin ' '
S {5 | 8-Besonderheit L aroo 5min 70,9 65,7




Messprotokolle — Anlage 1.21

Gesamtauswertung
Pegel Wert/Art Messpunkt 1 Messpunkt 2
Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
Abstandd =75 m Abstand d =25 m
Laeq.1n 75,4 68,6
Laemax1n 87,6 79,5
Larsan 79,6 71,7
Lags.an 77,7 70,3
Lar10.1n 76,9 69,8
Larso.1n 75,1 68,4
LAF9O,lh 73,1 67,0
Lacos.an 72,3 66,5
Laroo.1n 70,8 65,5
Verkehrsmengen und Ge- Kfz-Art Einheit Spur Spur Spur Spur Spur Spur
schwindigkeiten 1(N) 2(N) 3(N) 1/2(S) 3(S) 4(S)
Pkw Anzahl [Kfz/h] 735 1.200 1.350
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 54 826 1433 | 1.556
Transporter Anzahl [Kfz/h] 105 177 125
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 52
Lkw leicht Anzahl [Kfz/h] 16 | 40 3
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 49 33 143 12
Lkw schwer | Anzahl [Kfz/h] 18 64 | 1
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 49
Bus Anzahl [Kfz/h] 15 | 4 | 1 17 6 1
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 51 . . .
Motorrad Anzahl [Kfz/h] 21 | 15 | 19 14 7 19
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 56 .
Wind und Wetter Wert Mittelwert Minimum Maximum
Temperatur [°C] 19 17 20
Relative Luftfeuchtigkeit [%)] 61 59 64
Luftdruck [hPa] 960 960 960
Windgeschwindigkeit [m/s] 2 1 3
Windrichtung bez. auf Nord [°] 290 250 310
Lageplan
V lackenbachyiertel
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Messprotokolle — Anlage 1.22

Messnummer 03 02 Datum/Uhrzeit 13.08.2019, 16:00 — 17:00 Uhr
Stral3encharakter Boulevard in GroRstadt, v = 60 km/h Verkehrszustand stop & go
Messort Brudermuhlstral3e in Miinchen
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
. 0 5/8(Bremse) S(schnell 8(Hupe kurz) ege HOhe hp: 1 2 m HOhe hp: 4 0 m
JD: dB 5/8(Geklapper Anhanger) (scnell) ! ’
o | 80 5 S(lang) Stbeschi) Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
% LAeq,Smin 7317 6717
— 70 -‘ N LAFmax,Smin 8717 7719
g% " Lacs s 79.6 72,2
e Lygs s 774 705
8 E" 5(gegenuber) 2(schnell) 2/3(stockend) 2(stpckend) HSRERREgE LAFS)S 76,0 69,4
-2 50 4(gegenuber) 1(Motor laut) AF10,5min ! !
o 8 3/8(Geklapper Anhinger) 5/8(Druckluft) LAFSO,Smin 72,8 67,2
2 4° Larso5min 69,9 65,1
S - s 120 180 240 300
§ *% Legende 1 —Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Lasos smin 694 64,8
S & 8 - Besonderheit L areo 5min 68,7 64,1
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
°0 5/8(Gekl r Anha r g A p— A p—
= | gg| 2Aschnem 5/8(Eekiapper Anhdnger) 5/8(Klackern) 2/8(Hupe kurz) Hoheh=12m Hohe h=4,0m
> _ Abstandd=7,5m | Abstandd=25m
o s AT 2/3 =
— 2/3 Lacq,5min 73,3 67,5
S‘ 70 »..J’\MA‘»."‘ ww‘wﬂ"“" M"‘\"""vw\v'"'"\ A LAFmax,Smin 8319 7614
S - i el N Y Lacsri 785 715
60 | stocken \_J J
C\II L':_ 5(mit Anhinger) (stockend) (stockend) LAFS,Smin 76,6 70,2
o| g 50 5/8(Druckluft) |-AFlO,Smin 7519 6915
™
o 8 1(Sportwagen, gegeniiber) LAFSO’Smin 723 66,8
g) @ 40 |-AF90,5min 6913 6510
S5 o 120 180 240 300
a = Legende 12 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Laces 5min 68,8 64,5
S 7 8 - Besonderheit L aroo 5min 67,5 63,3
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
_ | ®°Stkurzes Gas geben) g(stimme) PP —m— I(Spprtwagen beschl.) Hoheh=1,2m Héhe h=4,0m
= dB ib 2/3 3(beschl.) ! !
S Albeschl {gegenuber) Abstand d =7,5m | Abstand d =25 m
) 80 ( ) 5 5
i ) 4 2/3 LAeq,Smin 7210 6617
g 70 i )AJ" gy i M"'ﬂ% W LAFmax,Smin 7818 7115
0 -8 ¥ ’;(Stockend) W"“V‘"“\,M'Jum e W ™ A i Lac1 5min 77,3 70,4
o < 60 | > i | 2/3(beschl.) |
NI w 4(gegentber) 1(Motor alt)/5 Laes smin 74,7 69,2
OI = 5/8(Bremse) 2/3(langsam) LAFlO Smin 73,8 68,4
) 50 ! 1 L ’
8 o 2/3(stockend) R S Lars0.5min 71,6 66,5
o g 40 2/3(stockend) Laraosmn 68,6 64,2
> 0 s 60 120 180 240 300 L _ 675 636
= Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, AFO5.5min ! !
S 8 - Besonderheit Laroo smin 66,2 62,7
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
> S(Fupe fura) ’ Hohe h =12 Hohe h= 4,0
E dB 6/8(Hupe kurz) 2(beschl.) 1(Sportwagen beschl.) one - 1] m onhe - 3 m
o 80 7/1(Svp0|ftwagen) . Abstand d = 7,5 m Abstand d = 25 m
o (stockend)
~ S(beschl.) Lacq,5min 71,4 66,1
© 2/3 2/3 6 ,
A 70 Mg g -, ’\)M A LAFmax,Smin 8714 76,7
ﬁ: -8 u'/’u WJ”}\J/A\N\NWMW'VW,‘V"’ i o e bl Vi |-AFl,Smin 7516 6818
© 5 60
NI L:!- 5(gegentber) 4(beschl.) 278 LAFS,Smin 74,2 68,2
§| g 0 5/8(dauerhaftes Klackern) S(lang) LAFlO,Smin 73]3 67]8
o ﬂ 1(Sportwagen langsam) 3/8(Bremse) LAFSO,Smin 70'5 65'6
g) @ 40 |-AF90,5min 6813 6412
= s 60 120 180 240 300 L ) 679 639
3 ‘% Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, AF9S Smin ! !
S {5 | 8- Besonderheit Larso 5min 67,1 63,2
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= dB et 2/3(beschl.) 5(lang |+ beschl.) 4(laut, gegenuber) HOhe h = 112 m HOhe h = 410 m
) 80 |8(Hupe) 3(beschl.) Abstandd=75m | Abstandd=25m
g LAeq,Smin 7213 6619
©
i 704t & J L P LAFmax,Smin 8211 7415
Ll \‘ A A M o oS M ,,/\J "l .f & M
T9) '8 2/§ “T M" e M il g LAFl,Smin 78,7 71,6
o < 60 S(beschl.) |
| 3/8(Bremse) LAFS)Smin 75,1 69,2
AN - 2(schnell)
S5 8(,Quietschen” Bremse) 5/8(Druckluft) p/3(stockend) Lar105min 74,0 68,3
8 o > [Hepewagen) LAFSOSmin 715 66,4
N ,
g) @ 40 |-AF90,5min 6917 65,0
= s 60 120 180 240 300 L _ 69 4 64.8
85 Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, AFO5.5min ! !
S & | 8-Besonderheit Laro smin 69,0 64,5
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
£ | of  LSportwagen) Bpealipeioay. | BFARSEE Hoheh=12m | Hoheh=4,0m
=
] dB 2/3/7 5/8(Geklapper Anhanger) 1(Sportwagen, Abstand d — 7,5 m Abstand d = 25 m
o 80 langsam) 7(beschl.)
™ 5/6 LAeq,Smin 7116 6611
g 70 ) LAFmax,Smin 91,5 77]7
g -§ ‘r'\‘“““*“""'ﬂk"'mww’*w M{,ﬁ“\“ P o Lar1.5min 75,8 69,7
|l 60 i LAFS,Smin 74,0 68,1
8 = 5(mit Anhinger) (stockend) Lactosmi 73.1 67.6
) 2(schnell) s ) =T : :
3 & > o i Larsosmin 70,9 66,0
2o 40 Laroo.smin 67,9 63,0
a — 0 s 60 120 180 240 300 L ) 675 625
g5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, AFO5.5min ! !
S Hh 8 - Besonderheit Laroo smin 66,8 62,0




Messprotokolle — Anlage 1.23

90
£ | 4(2mal ku Pegel
=) rzes Gas geben) ge
To) 80 (beschl.) 5/8(Druckluft) 1(Motor laut, Jeep) MeSSpunkt 1 Messpunkt 2
g s S(beschl.) 4 Hohe h = 112 m Hoheh=40m
‘ A _ :
) :I) 70 r# 23 . Lo bStan(;Od =75m | Abstandd=25m
\ ) q 2 ,5min
'5 -g 6 ) ’wwv\“"“"\*"* W"""*W”"""-—-/"‘ o~ '\ Iy & LAFmaxS i ! 651
C\II |-|-!. 0 | Ny tﬁ,ﬁwnﬂ,"\,«’\v“" \'"\"AWMWW ] 5min 8 4]5 ac
N | | AFL,5min 75,4 :
w2 |50 5/8(Geklapper Anhinger) i Lars smi l 681
o Qo 3(beschl.) - 731 66,7
(@] $ 40 LAFlO,Smin 721 !
§ — Larso.smin 7011 661
» = Le end 1 120 ! 64,9
D G gende: 1 — Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 180 240 Lsesosmn '
S & | 8- Besonderheit 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — e L - 680 63,3
RO"er -AF95,5min 67 6 !
9 L . ‘ 62,9
o 0 T — -AF99,5min 672
£ |dB " Pegel : 62,4
g 80l / 2(beschL) 3(beschl.) 5(lang) 1l(Sportwagen beschl., gegeniiber) g MeSSpunkt 1 MeSSpunkt 2
I | . i 2/8(Hupe kurz) HOhe h = A
S S5/ 3(bes =12m HGh =
o (beschl.) 27374 Abstand d = 6he h = 4,0 m
-~ :‘) . Uan, [ S(beschl.) LAeqs i - 7’5 m Abstand d =25m
8 'g o %/M"\ww-. Y M’Wgw—njm\w} \"'&. o 4 LAF - 7013 64 7
| (T e e i I max,5min 821 l
S = Mt [ A N . : 724
o < (stockend) 2/1(Motor laut) g LAFl)Smm 754
ml ot 50 5/8(Bremse) Lags smin l 688
© g 1(Sportwagen) 2(schnell) L ) 73,1 67.0
2 5 40 1(Sportw AF10,5min '
g \“_3' ortwagen beschl.) Lecoor 72,5 663
g % Legende 1s Pkw Iaﬁ? 2 — Pkw norm 1|23 180 240 LAFgo)smfn o9 64,3
S ¢ | 8-Besonderheit a Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — B 3% - 67,2 62,2
us, 7 — Roller, Lares 5min 66.4 .
90 L ' ! 61,6
% s 5/8(Klackern Bremse) PA:;Z"I” 65,3 60,7
n 80 S(beschl.) 5(gegeniiber) 2/8(beschl. + Musik) S(lang + schnell) Messpunkt 1 I\/IeSSpunkt 2
% 1(Sportwagen) 7(Motor laut) Hohe h = 1’2 m Hohe h=4,0m
3 A = '
i :‘) 70 3 LAeqS ‘ bstand d = 715 m | Abstandd =25 m
8| -ng-l 60 Q‘,}J\"U\/’M—"« r/“ww 4 jv LAFmaxs ) ?3'5 64,0
ML/ i AT s ” " 5min 1
8 E_ 2/3(Iangsam) \\z L Ay WA W U A LAFl,Smin 721 69,3
8I g 50/ 5/8(Druckluft) 2(beschl.) 1(Sportwagen laut) Lugs snin 7210 o7
= < 40 2/3(stockend) 1/8(lauter OIdti Larzosmin 7110 658
e ,
§ = 1(Sportwagen) 0 Lacsosnin 6818 654
2 < |le ende 1 120 ’ ' 63,8
L @ 9 Pkw Iaut 2 — Pkwnormal, 3 — 190 230 Lcsosmn '
= o 8 - Besonderheit Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 3%%I|er LAF95’5 i 095 62,0
,5min 64]9
90 Larsosm 61,0
o ,5min 63 8
< dB 5(lang) Pe ! 60 0
D 1M gel ;
> e R— abesthL) (Motor alt) S porishagerd) Messpunkt 1 Messpunkt 2
D S(lang) S(lang) Héheh=1,2m | Hoheh=4,0
© 2/3 2/3 1 2/3 .2 2 A _ ! =40m
A [ 1 2P A X 2/3 2/3} 2 Laeqsm bstandd=7,5m | Abstandd =25m
o 5} P At N | A 6 -Aeg,5min 709
ST "N O WSS W . L ! 66,0
Y S 60 QWL oS urwmw,\nﬁ“‘“%\( AFmax,5min 76.0 6912
o | Lacr e ' ,
o| g S(gegenuber) 8(Bass/Musik) LAFl’Smm 74,2 681
8 - 50 2(stockend) LAFS’E’"“” 72,8 6713
< i l !
g, \G_3| 400 5/8(Geklapper Anhinger) L::‘::mf” 72,2 67,1
D L s 60 omin 70 6
» = Legende: 1 — g 120 ! 65,9
D @ gende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — b = Lisoosnin ]
S & 8 - Besonderheit ) Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 EORO I L . 69,3 64,7
) oller, -AF95,5min
] 68,8 64,4
AF9,5mi d
o ,5min 68 4
< 90 Pegel ! 63,8
o 5/8(Bremse g l
o dB ) 1(Sportwagen beschl.) MeSSpunkt 1 I\/Iesspunkt 2
7o} S(lang) : 8(Hupe kurz) L(Sportwagen beschl. Hohe h = n
2 80 5/8(,,Quietschen” Ladefliche) sS(lang) Ab - 112 m Hoheh=40m
h :‘) 70 2. ARz " 2 i 7 LAequi Stan(;od4: 7,5 m AbStand d = 25 m
— O = = !
— |_|C_| P S S M‘V NPT -«&w»«’w"‘#‘\)./ ) ) A o LAFmax,Smin 7 65]7
NI - 60 -I,S Yo’ ¢~,~J~n‘ por? o f“‘*\ .'/.v |_ . 5,6 711
OI g (Sportwagen) v e AF1,5min 73,5 68.0
(92} 50 1(Sportwagen) 4(gegenuber: Motorilaut) LAFS’Smin :
o o 2/3(la 2/3(langsam) 72]4
ey e ngsam) 4(gegeniber) 4(Motor laut, gegeniiber) LAFlO’Smi” 71,8 o7
§ \“—3| 40 - 50 LAFSO,Smin 7010 66]7
wn T 1
3z Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pk i 180 24 Larsosni 65,5
s 5 8. Be w normal, 3 — Transporter, 4 — M 0 300 \5min 68,7
sonderheit otorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, | Cafsssmn 683 24'4
°0 Laroosm : 4,2
- Sl 67,7
= dB S(lang + schnell)  S(mi - Pegel ! 63,7
=) > it Anhénger + schnell) ge M l
= /3(schnell) o oorerme v esspunkt 1 Messpunkt 2
S . 27 : Hoheh=1,2m Hohe h = 4,0
N~ 2 2/3 4 > 2 64 s 4 s 7 _ =4Um
= | A = 2 2 2 NS Lucqsm Abstandd =7,5m | Abstandd =25m
- eq,5min
&" g e sl N W\WJ RV W A f L ‘ 75,2 68,5
G 60 L’\-\z- 5.._4\4 ,“}J -AFmax,5min
I N o T V] 85,0
N - 4(beschl.) & L i : 80,6
o = -AF1,5min 79 6
ml ) - 1(Sportwagen) LAF . ! 71,7
o S 5(gegenuber) L 5.5min 77,6 70 3
o -AF10,5min .
I Sie) 40 2/3(langsam) : 76,8 6
é :_|_' ] 0 d P 60 o tAFSO,Smin 74 8 6:12
] egende: 1 — Pkw laut; 2 — Pk 180 240 AF90 5mi l !
LS gk . ; w normal, 3 — Transporter, 4 — M 300 Smin 72,6
sonderheit otorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Lares 5min 71.9 66,7
LAF99,5min l 66]3
0.9 65,7




Messprotokolle — Anlage 1.24

Gesamtauswertung
Pegel Wert/Art Messpunkt 1 Messpunkt 2
Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
Abstandd =75 m Abstand d =25 m
Laeqn 71,8 66,4
Laemax1n 85,1 75,7
LAFl.lh 77,0 70,0
Laes.an 74,8 68,6
Lar10.1n 73,9 67,9
Larso.1n 714 66,1
Laroo.1n 69,1 64,3
Laros.1n 68,5 63,9
Laroo.1n 67,7 63,3
Verkehrsmengen und Ge- Kfz-Art Einheit Spur Spur Spur Spur Spur Spur
schwindigkeiten 1(N) 2(N) 3(N) 1/2(S) 3(S) 4(S)
Pkw Anzahl [Kfz/h] 1.220 1.084 1.239
@-Geschwindigkeit [km/h] messbar ca. 26, tatsachlich ca.13 992 1534 | 1.850
Transporter | Anzahl [Kfz/h] 110 | 114 | 83
@-Geschwindigkeit [km/h] messbar ca. 24, tatsachlich ca. 12
Lkw leicht Anzahl [Kfz/h] 12 | 12 | 2
@-Geschwindigkeit [km/h] messbar ca. 30, tatsachlich ca.15 13 122 6
Lkw schwer | Anzahl [Kfz/h] 15 | 49 | 1
@-Geschwindigkeit [km/h] messbar ca. 30, tatsachlich ca.15
Bus Anzahl [Kfz/h] 17 | - | 1 15 7
@-Geschwindigkeit [km/h] messbar ca. 29, tatsachlich ca.14 - - -
Motorrad Anzahl [Kfz/h] 24 | 13 | 8 19 12 10
@-Geschwindigkeit [km/h] messbar ca. 26, tatsachlich ca.14
Wind und Wetter Wert Mittelwert Minimum Maximum
Temperatur [°C] 18 17 19
Relative Luftfeuchtigkeit [%] 66 64 68
Luftdruck [hPa] 960 960 960
Windgeschwindigkeit [m/s] 3 0 3
Windrichtung bez. auf Nord [°] 330 260 350
Lageplan V
Legende
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Messprotokolle — Anlage 1.25

Messnummer 03_03 Datum/Uhrzeit 14.08.2019, 4:50 — 5:50 Uhr
StraRencharakter Boulevard in Grof3stadt, v = 60 km/h Verkehrszustand gering
Messort Brudermuhlstral3e in Miinchen
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
+ 2(schnell = _ . _
E dB 2(schnell) 2/3 J(mehrgre ;(crrr]'n?tex)nhanger schnell) (|asf‘(ECh:;TIr)\ell) (schnell) HOhe h - 1,2 m HOhe h -_ 4,0 m
2 Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
80 2(schnell
n ( )
3 LAeq,Smin 7118 6418
o 70 LAFmax,Smin 8314 7411
g% Lacs s 804 72,0
60 i ¢
(V)I L:!~ v A '\ ,',""Z(gegenijber) \./ S/8(mlt Anhianger, 2 Lkw) LAFS’S"“” 77‘3 69‘7
S S S(geg)/2 Lu1o5min 75,5 68,3
8 8 50 z(gegeﬁL}ber) S(Segeni]b.er) S(bei.de Fahrtri.chtungen) LAFSO,Smin 68,3 62,8
g) q- 40 6(gegeniiber) 8(kein Fahrzeug, beide Fahrtrichtungen) LAFgo)smin 62,7 57]9
30O 60 120 180 240 300 L 599 556
43 *% Legende 1 Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus , 7 — Roller, AF95 5min ' '
S & 8 - Besonderheit L aro 5min 57,7 50,7
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
100 _ - - - ge .. P .. P
o e 2/6(gegentiber) 5(beide Fahrtrichtungen) 8(Sirene) S Mllabfahr. | Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
5 2(schnell) S(geg.)/2 SRR A _ _
2 90 S(schnell) Abstandd=75m | Abstandd =25m
Q 80 LAeq,Smin 7913 7216
8 LAFmax,Smin 99,9 88]7
g8 | ™ Lis s 93,2 86,3
| 4 > ARV \ Laes smin 82,0 75,2
™ 601 I 1 o :
c)I g 2(gegentiber) *S/6(gee.) Lar105min 77,5 71,3
8 g e 2/3te=e) BPUTSREEUg, angsam) (o oo 8(55hfl;es)(mit o Luesosmn 704 65.0
g’ q— 40 S(gegenuber) 8(kein Fahrzeug, beide Fahrtrichtungen) Motor laut) ’ LAF90,5min 65,3 60,4
S5 O 120 180 240 300
§ ‘% Legende 1- Pkw Iaut 2 Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Lugos min 6338 59,0
S & 8 - Besonderheit Laroo.5min 62,7 57,8
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
90 5(lang + schnell) g A p_ - p_
E dB 2/3(schnell) 5(1 2(S(:hn?Ll(gportwagen sehr schnell) 5(lang) HOhe h - 1’2 m HOhe h - 4’0 m
> | 6 s i SO ’ Abstand d =7,5m | Abstand d =25m
Q LAeq,Smin 7215 65,5
8 70 [ LAFmax,Smin 87 , 6 77 l4
o5 AV VYR ‘ V\/ Lurz.omn 80,7 71,8
\ | 4 A \ !
. w o0 vV v W | ’ \ J/ 4 Lags smin 774 69,7
o = S(schnell, 2 Lk 5(geg., 3 Lkw) .
ml ] 50 2(schnell) 9 (sportwagen) 3(gegeliz€b;? ) =T tAFlO’Smm gg‘; 22'2
o 8 S(mit Anhdnger, gegeniber) 2(gegenuber) 2(gegenuber) 2/3(ges.) AF50,5min ! !
25 40 Larsosmin 64,0 59,3
29 120 180 240 300 L _ 628 58.0
8 ‘% Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, AP95,5min ! '
S ¢ | 8-Besonderheit Laros 5min 60,6 55,8
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
9075y 8(Si = " g v p_ v p_
o (lang)/8(Sirene) 5(mit Anhanger, schnell) 1(Sportwagen) Hohe h - 1,2 m HOhe h - 4,0 m
= dB - 1(Sportwagen, schnell)
g - 2schnei S(schnell) Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
‘._! LAeq,Smin 7314 6712
8 70 LAFmax,Smin 8717 83,3
<5 ‘ , , Liessmi 82,2 773
o' Lu. o0 \/| N \"/ \j b Lags smin 77 70,2
OI g - 2/3(geg.) | S(lang, gegeniiber) W 1(|\{Iotor laut) | 2(schnell) LAFlO,Smm 76,0 68,8
8 8 5(gegenuber) S(lang, gegentber) LAFSO,Smin 7112 6512
g) LO 40 8(kein Fahrzeug, beide Fahrtrichtungen) LAFQO Smin 65]0 60]0
30O 0 s 60 120 180 240 300 L ’ 626 580
8 ‘% Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus , 7 — Roller, AF95,5min ! J
S H 8 - Besonderheit LAF99,5min 60,4 53,6
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= | So[Stang) — TSGehne 2(schngil ’ Hoheh=12m | Hoheh=40m
= dB S(schnell) 2/3(schnely 3(Motoralt) — 5/4 5 o) | 3(schnell) =1, =4,
3 g 2(schnel) " Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
"_! LAeq,Smin 7215 65,9
S |70 Lpenacson 81,0 725
5 S Yy ‘ Lacy s 794 713
(V)l w o0 *y FAY N W b S(schnell) Las 5min 773 69,9
OI g - I2"(gegenijber) S(gegeniiber) 2(gegentiber) 2/3(beide schnell) LAFlO,Smin 76,2 68,8
8 ‘C_)| 8(kein Fahrzeug, beide Fahrtrichtungen) S(gegeniiber) LAFSO,Smin 70,7 65,0
o - 40 )
S8 0 s 60 120 180 240 300 Licsosmn 651 60,0
g = Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus , 7 — Roller, L aros 5min 63,8 58,6
S & 8 - Besonderheit L aro 5min 60,8 53,6
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
90 .. ..
= |48 2(schhell) 1(Motor laut) 5(1an8) 5(jang + schnell) Hoheh=12m Hohe h=4,0m
= ss [\ oS Zpchrocinel] 6(Bus, schell Abstand d =7,5m | Abstandd =25m
a LAeq,Smin 7410 67,2
8 70 LAFmax,Smin 8211 7319
e} % LAFl,Smin 8012 7212
gl & |80 Lags smin 787 70,8
25 50 2(schnell) Lacsosnin 77,5 70,0
8 ﬂ 5(schnell, gegeniiber) 1(Sportwagen, schnell) LAFSO,Smin 7215 66,4
o5 40 8(Uberfahrt Schlagloch) 2/5(geg.) L aro0.5min 66,7 62,0
) 120 180 240 300 Laros smin 64,5 59,9
8 ‘% Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, L
S 5 8 - Besonderheit -AF99,5min 63,1 57,8




Messprotokolle — Anlage 1.26

o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= dB S(lang + schnell) | 5 /5(gegeniiber) 5/3 2(schnell) Hohe h = 1,2 m Hohe h = 4,0 m
D | e 2/36epnet) Abstand d =7,5m | Abstand d =25m
g LAeq,Smin 7316 6710
8 70 LAFmax,Smin 81,5 72]8
S \ Laessmn 79,7 714
(V)I o o0 Laes smin 77,8 70,4
c)| % - 2/3(schnell) v ’ Spostaagen) Lar105min 76,6 69,6
89 T eicisee] S(gegenaben) | ) Luesosmin 72,6 66,5
%’) 8 40 L S(mit :\;;anger, Segenu::;) L LAFgo)Smin 675 627
3 = Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Lugos min 66,1 61,6
(S
S & | 8- Besonderheit Larss 5min 63,6 58,3
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= :g 2(schnell) 5(8egenijb2er) 2/5(geg.) S(gegeniber) Hohe h = 1,2 m Hohe h = 4,0 m
2/5 S(schnell) (mehrere schnell) _ _
g dol—% Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
qq LAeq,Smin 7418 6811
S | T 83,1 74,2
o 5 Lue1 smi 80,4 728
L Lies snin 788 716
c)| g 50| | S/8(Geklapper Laderampe) | 1(Jportwagen) Larzosmin 77,8 70,6
8 ) S(gegeniiber) 2/8(dauerhaftes ,Quietschen”) LApso s 7410 67,5
a ,
% 8 40 s 60 120 180 240 300 Lygonsmn 68,5 63,6
2 Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus , 7 — Roller, Laros smin 673 62,3
L g
S & 8 - Besonderheit L areo 5min 63,2 58,6
o0 Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= dB Dkl 2(schnell) 5(mit Anhanger) 2/3 Ho6he h = 1,2 m Hohe h = 4,0 m
= | e Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
g LAeq,Smin 7513 6815
8 70 LAFmax,Smin 84,8 75]9
o S AR ¥ Lygsmn 80,7 731
I 8(Hupe) _ A Laes smin 787 714
= 1(Sport (gegeniiber) =
OI g . (Sportwagen) 2/5(gegeniiber) LAFlO,Smin 78,7 707
33 S(gegeniiber) Lassosmin 77,9 68,2
2 | Laroosmin 74,6 64,3
30O 0 s 60 120 180 240 300 L 694 636
o = Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus , 7 — Roller, AF95,5min ! J
L © .
S & | 8- Besonderheit Larss 5min 68,8 62,8
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= 2(schnell)/8(Musik) 2/5(lang) Hoheh=12m Hohe h=4,0m
5 dB 5(mit Anhénger) b = b =2
2 | s 23| 5 5 ¢ Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
'q: LAeq,Smin 7510 68,6
To) A »
o 70 A A xr' - f“rw.rﬁ f"" f‘""‘[ M ¥ W\’/\r\ M, = LAFmax,Smin 8016 7217
# As /™ AV AR\N LS ¥ WA M/
o % i k" v v N v 1(Sportwagen)‘\’ F\ ¥ \"" : W\n", fad LAFl)smin 79,4 71,8
N [ _rotpeaenthen Lacssnin 783 711
8I g" 2(schnell)/s 5/8(Klackern Kette) . 775 705
50 2(schnell) -
(9] 2(schnell)
o g 5(gegeniiber) 5/8(Druckluft) LAFSO,Smin 7416 6812
g) 8 40 120 180 240 300 Lyesosnn 708 660
2 Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Lacss smin 70,0 654
S
S & 8 - Besonderheit L aroo 5min 69,2 64,7
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= | o0 Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
o dB 2(sc::hnelll()MOtor laUt)s/(Z — 2(schnell) 6(schnell) e 2/3 Abstand d = 7,5 m | Abstandd =25m
g 80 o2 LAeq,Smin 7515 6910
8 70 LAFmax,Smin 8114 7310
‘\:i; § \ LAFl,Smin 79,7 72,0
| 60 — 5(lang) LAFS,Smin 78,4 71,4
(90 B 2/5(gegentiber)
OI g S(gegeniiber) S(beschl.) Lar20.5min 77,6 70,9
8 o o LAFSO,Smin 7511 6817
g) g 40 5(mit Anhdnger, gegenuber) LAFgo)smin 7117 66,4
S O 120 180 240 300
3 = Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus , 7 — Roller, Lsess smn 70,0 656
S
S &5 8 - Besonderheit Larsgsmin 68,3 64,2
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
< aB| 273 5(|ang?la(scme"%(schnell) 5(1ang) 5 g(Geklagper Anhangert! o Hoheh=12m Hoheh=40m
P % Abstandd =7,5m | Abstandd =25m
L-Q LAeq,Smin 7610 6914
8 |70 e A J,v"w/”*mj\‘ Pofo g™ Luenaxsmn 837 76.9
‘(:I; § e y\;f k 2/3 2/4(gegenuber) LAFl)smin 80,6 72,7
ml L:!. 60 2/1(Sportwagen) LAFS,Smin 7819 7117
o= |-AFlO,Smin 7811 7112
ml > 50 5(gegeniiber) I ; - T 1{Sportwagen) .
o Q 2/5(gegenuber) LAFSO,Smm 75,9 69,3
£ 8 40 60 120 180 240 300 LAF90,5min 71,8 66,5
> S
§ *% Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus , 7 — Roller, Lacossmin 703 654
S & 8 - Besonderheit L aroo 5min 65,4 60,5




Messprotokolle — Anlage 1.27

Gesamtauswertung
Pegel Wert/Art Messpunkt 1 Messpunkt 2
Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
Abstandd =75 m Abstand d =25 m
Laeq.1n 74,5 68,3
Laemax1n 90,2 80,2
Larsan 84,4 77,3
Lags.an 78,6 714
Lar10.1n 77,2 70,1
Larso.1n 73,6 66,8
LAF9O,lh 69,3 63,3
Laros.1n 67,1 62,2
Laroo.1n 65,1 60,1
Verkehrsmengen und Ge- Kfz-Art Einheit Spur Spur Spur Spur Spur Spur
schwindigkeiten 1(N) 2(N) 3(N) 1/2(S) 3(S) 4(S)
Pkw Anzahl [Kfz/h] 144 428 299
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 68 166 533 256
Transporter | Anzahl [Kfz/h] 26 | 96 | 27
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 65
Lkw leicht Anzahl [Kfz/h] 3 | 23 | 4
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 61 11 109 8
Lkw schwer | Anzahl [Kfz/h] 5 | 49 [ -
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 60
Bus Anzahl [Kfz/h] 3 | 10 [ - 6 6
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 61 . . .
Motorrad Anzahl [Kfz/h] 4 | 5 | 3 1 7 3
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 66 . . .
Wind und Wetter Wert Mittelwert Minimum Maximum
Temperatur [°C] 13 10 14
Relative Luftfeuchtigkeit [%)] 94 92 95
Luftdruck [hPa] 960 958 960
Windgeschwindigkeit [m/s] 3 2 3
Windrichtung bez. auf Nord [°] 280 210 310
Lageplan
V lackenbachyiertel
N 2 Legende
A 1t @ Messpunkt \:‘
1t [ Gebaude
] [ Fahrtrichtung 1
] F | Fahrtrichtung 2 \S
Sendlin
3
%}P@
Tl
R
T /T 0 50 1(|J0 Meter (




Messprotokolle — Anlage 1.28

Messnummer 04 01 Datum/Uhrzeit 17.07.2019, 7:49 - 8:49 Uhr
Stral3encharakter Kreuzung in Grof3stadt, v = 50 km/h Verkehrszustand flieRend
Messort Moosacher Stral3e / Lerchenauer Strale in Minchen
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
o °0 5/8(Geklapper Anh;’a‘nggr) ?/B(dauerhaftes ,Quietschen” Bremse) 4/8(3 Motorrader beschl. ) HOhe h - 1’2 m HOhe h - 4,0 m
< dB|4(beschl.) | 5(2 Lkw mit Anhdnger) 1(Sportwagen)
2 g 7(beschl.) 7 S{Motoriant) Abstandd =7,5m | Abstandd=25m
<t (bescht)/2—2(, quer”)
Lo Laeq 69,8 65,6
S |70 Lunas 82,9 7538
8_ § Lot 80,1 73,1
o w 60 o ) Lars 74,5 69,6
—_ 5/8(,,Quietschen”
o| g 7/3(,,quer”) 2/7(Abbiegespur) Bremse) LAFlO 7217 6811
< o 50 S(Abbiegespur) S/eGanE) L 66,0 64,0
o <t 7/1(Sportwagen), AFS0 ! !
g’ ~ 40 1/8(Sportwagen Auspuff) (beide Abbiegespur) LApgo 63,1 60,4
>0 60 120 180 240 300 L 621 590.6
8 ‘% Legende 1 Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, AP9S d d
S &5 8 - Besonderheiten Lareo 60,2 58,5
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= |0 Hoheh=12m Hoheh=4,0m
S | g0 Riirasshiimeil | 8(Hupe) Abstand d=7,5m | Abstand d =25m
o)) 2(Abbiegespur) 5(schnell) /4(beschl. beide) 4(Motor laut)
L_Q 80 | 5 3Py LAeq 69,8 6512
2
S Lugmn 82,3 75,9
N3 Lot 78,5 71,1
o <
o w Lars 74,7 68,9
:I 5 - P 2(beschl.) Laio 73,2 67,9
o g 1(Sportwagen) (,quer”) LAFSO 66,3 63,9
g) '\ 40 2/1(Sportwagen) LAFgo 60,8 58,8
=No] 120 180 240 300
§ ‘% Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Laros 60,0 8,0
S &5 8 - Besonderheiten Lareo 58,2 56,3
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= | 700 N Hohe h=1,2m HOohe h=4,0m
] ol aud irene _ _
=) dB 1(Sportw. beschIeun?g(t'\)/mtor au;/g(q;rzrm)se) i(Sportwagen, |quer”) AbStand d - 7,5 m Abstand d =25m
g 90 2/3(Abbiegespur) Y LA 75,7 68,0
o 7(,quer”) | 2/4/5(beschl.) €q
o 80 2 4(Motor laut) 2(beschl.) Larmax 96,6 879
g § 70{-2/7(.auer’) Lag 90,1 77,9
o w Lars 74,6 71,0
— d W/
ol g . 2/3(,quer”) 7(,quer”) L el LAFlO 732 68,1
< 2(beschl.) |.
o % 50 5/8(,,Quietschen” Bremse) 5/8(,,Quietschen” Bremse) -AF50 66,9 63,8
g) '\ 40 1(Sportwagen) 5/3(Abbiegespur) LAFQO 62,9 6014
>0 s 60 120 180 240 300 L 622 5906
8 ‘% Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, AF95 ! !
S 8 - Besonderheiten Lareo 59,9 58,4
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= 90 1(Sportwagen beschl.) 1(Motor laut) 4(beschl.) Hohe h = 1’2 m Hohe h = 4,0 m
dB 8(Bremse + Hupe) S(beschl.)
= | &a M7Sppriwagen) o scbortaut/2 S o Abstandd =7,5m | Abstandd =25m
2] 8(Bremse) (,quer”) trauers
g 2/3(,,quer”) [ LAeq 6818 6514
o 70 Larmax 84,7 815
< 3 Yo / Laes 771 737
o 5 60 WA . VATV W
‘_|| L:!_ 2/8(Bremse) X ’\/ Syg(Geklapper) fl ™ \ " LAFS 73,4 68,9
O| = 2(beschl.) (Motor laut)/ 8(Hupe) Lo 718 675
< ) 50 5(Abbiegespur)
o 8(Fahrradglocke) LAFSO 66,5 63,7
= g 40 A{quer®) 3(Abbiegespur) Laroo 62,7 60,4
2 O s 60 120 180 240 300 ' '
& *% Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 —Roller, Lacos 62,0 99,3
S & 8 - Besonderheiten Laroo 60,9 57,0
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
90 T g - p_ s p_
o 2/5(Lkw-Motor lauftim Stand) g appiegespur) 2/5/7(beschl. alle) Hoheh=12m Hohe h=4,0m
= dB 5(Abbi 2/3/7(beschl. alle — -
) o iegespur) SErenl 5 (,quer) Abstandd=7,5m | Abstandd=25m
-~ schnel ”
% 2/3(,quer") . § 2 Laeq 69,7 65,2
o |70 Lasmen 794 72,0
G2 VTN Laes 77,0 69,6
Q& | e Lues 735 68,2
c)| g - 2/5(beschl. beide) (quer®) 7(Abbiegespur) Lar10 725 67,5
g o 1(Sportwagen) 7/8(Bremse) Larso 68,1 64,9
g) g 40 2/3(Abbiegespur) 2/5(Abbiegespur beide) LAF90 63,4 60,5
8 o s 60 120 180 240 300 L 62 4 59 8
85 Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, A9 ‘ ‘
S 8 - Besonderheiten Laroo 61,0 58,8
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
110 - g - p_ s p_
= dB 8(Sirene) 2/6/5(,quer”) Héheh=1,2m Hohe h=4,0m
> | 100 o 8(Hupe) Abstandd =7,5m | Abstandd =25m
3 o0/ 1(Sportwagen) 8(Hupe) L 80,8 74,5
& 5(beschl.) 5/6 3/8(Bremse) |_Aeq 10é 1 9518
(@) -AFmax ’ ’
g § Lart 929 88,4
o w Lars 80,3 74,8
oI S Lar1o 74,4 71,0
S <« 50 7(,quer”) 2(,,quer’) " 7(,quer”) S{Rups) Larso 67,6 64,1
— 2(,,quer”)
2 40 5/8(Motor laut im Stand) 2/3(,quer”) 2//5(Abbiegespur) Lareo 61,7 59,1
30O s 60 120 180 240 300 L 601 576
8 ‘% Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, AP9S d d
S &5 8 - Besonderheiten Lareo 58,8 55,7




Messprotokolle — Anlage 1.29

o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
£ |dB 4/7 s5/8(Bremse)  S(beschl.) T N elr(:rr:]zret)wagen, ~quer”) Hoheh=12m Hohe h=4,0m
2/5(beschl.) _ _
i a0/ (beschl) | P Lot +{Sportwagen) ese Abstandd=7,5m | Abstandd=25m
N 5, VY217 Lacq 68,2 64,5
B |7 Lama 77,9 724
- @
'C\) 2 \ fﬂw\"‘aw\,rdf : Lart 75,1 69,0
o | 0 Vo N 8w L 724 67,8
8 - ( ) a(,quer”) ( upe) 2/3/4(,quer”) AF5 , ,
= Lquer” .
q.l 5 il q 6(Abbiegespur) 5/8(Bremse) 2/3(,quer”) 6(Abbiegespur) Lar1o 71,5 67,1
o9 5/8(Druckluft) Laeso 65,9 63,9
o - 40
S8 120 180 240 300 Lisoo 62,9 60,1
= Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Laros 62,0 59,1
s % 8 - Besonderheiten Larso 59,5 58,1
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
_ o 1/8(,,Quietschen” Reifen/Sportmotor) 1(Sportwagen, Kurzes Gas geben) Hoheh=12m Hoheh=40m
= dB R 1 ]
g 90 revs 1(Sportwagen, Abbiegespur) e BSirene) Abstandd =75m | Abstandd =25m
g Bl (aper*) 2/3(Abbiegespur, beschl.) I Laeq 73,1 714
o 22 Larmax 90,4 89,3
;s L 70 ,
8 'g s A Vi M LAFl 84,4 84,5
‘_|| w 60 i “";{/4 (beschl. alle) Laes 79,6 77,8
o E { eschl. alle
(o) ' Z(E:quer") S(Abbiegespur) Lieso 748 68,6
< 50 8(Fahrrad) L 67,5 64,4
o § 1(Sportwagen ,quer”) 2/3(, quer”) -AF50 y ,
o S 40!7(,quer”) 5/8(Klackern Kette) LAFQO 60,8 58,9
§ o 0 s 60 120 180 240 300 1
o T Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, AF95 58,9 574
[ 1
S & | 8- Besonderheiten AF99 57,5 54,7
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
% S(beschl) Hoheh=12m | Hoheh=4,0m
. | ) 6/2/3 =1, =4,
= dB - Abbi 5/3(beschleunigen
S | | anbiegespun) | (Abbiegespun /3 e [[\a77 / cipeschr Abstand d =7,5m | Abstandd =25m
3 sf 1 25, [5/8(Bremse) 5/2 Lo 68,8 64,9
8 | Lugma 77,7 785
o = Laea 76,0 71,0
60
‘_|I L:!. [ViThd W 5(langsam) LAFS 73,8 68,7
:I g 50 (besthl.) 8(Hupe) Lario 72,2 67,6
S g (,quer”) e L - 5/8(Druckluft) Larso 66,9 63,9
2 & 40 (Bremse) POrtWagen) g apbiegespur) Laroo 62,4 59,6
> O 60 120 180 240 300
% ‘% Legende 1 Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, tAFgS 60,8 58,5
S &5 8 - Besonderheiten AF99 59,3 57,0
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
5/8(schnell + B i 5 3 A — = —
= a8l qu‘/er(?c nell remsi)ﬁ/s(beschl.)S(bes‘:hl' mit Anhédnger) 5/8(Bremse) S(beschl.) Hohe h=1,2m Hohe h=4.0m
g 80| o 5 5/8(Druckluft) Abstandd=7,5m | Abstandd=25m
™ §(Hupe) Lreq 71,1 65,7
S |70 Luna 88,6 783
\C—); § i.‘w'r ‘*JW\J’N ‘.U"\, ’ . '( N‘SJF‘V"' """I\“ ‘ LAFl 79’4 71’8
I ""'_ o0 1(Sportwagen) S(beschl ) g steht 4 LAFS 75,7 69,1
8 = 8(Kinderstimme) 2 ,quer) L 742 684
1S | golBHupe) . | 2(,quer”) . g(Musik) AFLO J '
< < 4(Motor faut im Stand) ) Larso 69.0 643
% ) 40 S(Abbiegespur) 5(Abbiegespur) 8(Fahrrad) i 63:4 61,2
(e0] -AF90 ) ]
§ o s 60 120 180 240 300 L 617 605
@ = Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, AF95 d d
[ L
S 8 - Besonderheiten AF99 60,4 58,6
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= s 2/8(Bremse) S(beschl.) 5/8(Geklapper Anhanger) (beschl.) Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
2 | g0 o i o i : Abstandd=7,5m | Abstandd=25m
<t 6 8(Hupe kurz) S L 68.6 64.4
; 4_4| | 5/8(Druckluft) Acq ' )
o 70 LAFmax 7814 7411
| = N 1y Las 76,4 70,7
L 1 [ | 5/8(Druckluft) 5/8(beschl. Les 735 68,2
= “ 2/3/4(beschl. alle) 2/3/5
::I g 50 e (Abbiegespur)- /3¢ quer) ) Pt tAFlO i 003
© % 8(Hupe lang) 1(Sportwagen ,quer”)  5/8(Geklapper) 5(Abbiegespur) AFS0 66,9 63,4
2 0 40 Lareo 63,6 60,5
2 O s 60 120 180 240 300 L
8 ‘% Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, LAF95 62,9 59,7
S &5 8 - Besonderheiten AF99 62,0 57,9
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= B 5/4(beschl. BeSi(d:L)Jpe) 5/8(Bremse + Druckluft) 1(Sportwagen)s/8(Hupe kurz) Héheh=1,2m Hohe h=4,0m
2 | o (beschl) =M 6/8(Hupe) Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
< Laeq 68,8 64,0
B |70 X Lprmax 85,0 74,9
s:l; § f W&,,N,w_f Lag 78,3 70,7
60 ' ad vt o,
4 o 1T bEegeur o IS/Sf(tMotor tA;s 733 68,1
o < ” auftim 719 66,8
q_l ) 50 2/3(,quer") = i Stand+ LAHO 65.0 626
© g 2/3(Abbiegespur) 2/3(beschl.) Querverkehr) AFS0 ! !
g, o 40 8(rote Ampel) eSENY LAFQO 59,7 58,8
=Ne 120 180 240 300
% = Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Loeos 29,0 574
S 8 - Besonderheiten Lareo 57,7 56,3




Messprotokolle — Anlage 1.30

Gesamtauswertung
Pegel Wert/Art Messpunkt 1 Messpunkt 2
Hoheh=12m Hohe h=4,0m
Abstand d =7,5m Abstand d =25 m
LAeq,lh 70,0 65,2
|-AFmax,lh 81,7 76,2
LAFl.lh 78,2 71,9
LAFS,lh 74,5 68,9
Larsoan 73,0 68,0
Lassoan 67,8 639
Lassoan 62,5 59,6
Lasosan 61,6 58,7
LAF99,1h 60,1 57,2
Verkehrsmengen und Ge- Kfz-Art Einheit Richtung 1 | Richtung 2 | Richtung 3 | Richtung 4
schwindigkeiten (aus W) (aus O) (aus N) (aus S)
Pkw Anzahl [Kfz/h] 1.251
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 42 810 613 429
Transporter Anzahl [Kfz/h] 153
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 42
Lkw leicht Anzahl [Kfz/h] 40
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 33 75 43 42
Lkw schwer Anzahl [Kfz/h] 42
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 33
Bus Anzahl [Kfz/h] 16 21 10 11
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 33 - - -
Motorrad Anzahl [Kfz/h] 85 31 31 14
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 44 - - -
Wind und Wetter Wert Mittelwert Minimum Maximum
Temperatur [°C] 18 17 19
Relative Luftfeuchtigkeit [%)] 69 65 72
Luftdruck [hPa] 956 956 956
Windgeschwindigkeit [m/s] 1 0 2
Windrichtung bez. auf Nord [°] 224 0 360
Lageplan
J N
A s
o
=
Legende S
<
@ Messpunkt o,
] Gebaude 0
- | Fahrtrichtung 1 .
= Fahrtrichtung 2
(] Fahrtrichtung 3
Fahrtrichtung 4
Moosacher Str. =




Messprotokolle — Anlage 1.31

Messnummer 04_02 Datum/Uhrzeit 17.07.2019, 6:27 - 7:27 Uhr
StraRencharakter Kreuzung in Grofstadt, v = 50 km/h Verkehrszustand stop & go
Messort Moosacher Stral3e / Lerchenauer StraRRe in Miinchen
% Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= dB| 5/8(Geklapper Anhinger) 4(Motor laut) Hohe h=1,2m Hohe h=4,0m
< 85 S5(beschleunigt) !
D abeschl)  opoe Alrsnger P — | 7/5 Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
N il ( ger) f
g S(Anfahrt) \2/5 '5781325;7:}5'Uﬁ);7 | = 7/2(beschl. beide) Laeq 5min 71,2 65,8
upe i
?) B S(langsam) LAFmax,Smin 8117 7516
8— 'CCJ 70 ) LAFl,Smin 79,9 71,4
NI LL!. 851" LAFS,Smin 75,9 69,5
OI g 60 S } LAFlO,Smin 73,5 68:6
g ~ 55 8(Stimme) 7 ;(rote - Se(lr)ote Ampel + LKW steht) b , ",SSportwagen LA;SOS . 69 2 65 O
N P 8(rote Ampel) ' 5/8(Druckluft = ’ ’
2o | /8t : L 63,1 59,9
-AF90,5mi ] ]
8 ‘% Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, AF9S Smin ! d
S 5 8 - Besonderheiten Larss 5min 59,8 56,6
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
E Sg 4(2 Motorrader beschl. nebeneinanderz)l(b o . Hohe h - 1,2 m Hohe h = 4,0 m
{ eschl., ,quer
) 85 1(Sportwagen ,,quer”) 5(beschl.) 2/3(langsam) 2/3/7 y Abstand d = 7,5 m Abstand d = 25 m
N~ 80 8(Bremse) p 2/3
g 2(,quer”) | 5/g iﬂ/ﬁglake)schl * LAeq,Smin 70,1 65’6
o 7 b7 ) S(Anfahrt) LAFmax,Smin 8317 7716
Lquer” nfa
o § 70 Lars.5min 78,9 74,6
C\II w 65 LAFS,Smin 75,1 69,7
ol% 601 AR . aY ' LAFlO,Smin 73,8 68,8
< W N o p W 4(Abbiegespur) .
o % 55 w‘8(rote Ampel) T " 2/3/4(,,quer”) 6(Bremse) LAFSO,Smm 66’7 63’2
=3 8 500 5 . Larsosmin 60,8 57,7
> s 180 240 300
§ s Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Lieos smn 60,2 56,8
S ¢ | 8- Besonderheiten Larsgsmin 59,5 56,1
% Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= dB 4/5(beschl. beide) Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
2 B3 Z(bess/c;(. b)eszf(:;szer i / — R _ B(Hupe) iéi?iﬁ:‘;gen)g Abstand d=7,5m | Abstand d =25m
g o 3/1(Motor) ;étgari?al.gen) 4/5 5(Anfahrt) LAquSmm 69,4 64,9
S
o 751 3(beschl.) | L afmaxsmin 815 74,4
- @ 70! L L . 79,1 70,7
8 -ug-l |‘"\M‘\t r'\w"" LAFl,Smln 7414 12
o . 85N 1“ ;,1_. i ¢ AF55min ) 69,
o < ' W ! b ‘ '
q—l ) 5/8(Klackern) b ; 2760 uer™ *&'J"‘_..j;_:‘s(”quer«) ¥ / 2/3( aer- )'m LAFlO,Smm 72,6 67,8
o~ 551 { T I I £ ! ! LAFSO,Smin 65,9 63,7
(90] 8(rote Ampel)
=3 8 50 Lacoo smin 61,2 58,8
> 120 180 240
§ = Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — RoIIer Lieos smn 60,2 57,7
S 3 | 8-Besonderheiten Laro smin 58,3 56,4
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
4/1(3 Motorrad ) = O =
= gg 1/8(Sportwagen + Auspuff) und 1 SPOI'tV‘:?aigz:\ Hohe h 1’2 m Hohe h 4’0 m
) l(spf(ﬁvaf/geE)) I 213/ s beschl.) Abstandd=75m | Abstandd=25m
N~ <) 8(Sti | eschl. ||
< 80 56 ——— (Stimme) 4(beschl.) 2/,;bbiegespur) LAeq,Smin 71,3 66,6
S |7 otor I 83,8 81,2
S8 | Lasmin 80,6 75,7
[
C\II w 65 1 ; LAFS,Smin 75,4 70,1
:I g 60 x ;' 1 .’\q'ﬂ‘ A i p Pa— - tAFlO,Smin 74,(])- 68,9
% g 55 8(rote Ampel) 4(steht an Ampel) LAFSO,Smin 22’3 ggxg
= o 50 AF90,5min ] ]
S O 120 180 240 300 _
§ = Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Lcossmn 61,5 57,3
S {5 | 8- Besonderheiten Larse smin 60,5 56,1
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= a8 1(Sportwagen) 5(Gangschaltung) ;/ezzf:irrofxv:sg:unff) HOhe h= 1’2 m HOhe h= 4’0 m
> | ® 5/8(Bremse + Gekiapper ' Abstand d=7,5m | Abstand d =25m
N 80 + Druckluft) 2(beschl.) !
o) S(beschl.) 3(beschl.) 5S(beschl.) Lacq,5min 69,3 65,0
© 75|1(,Pfeifen”)/6 | /4 _~ 8(Auspuff) |4 3/2/3
?) 3(beschl.) 1/5(,,quer”5) LAFmax,Smin 78,9 76,3
58 | ™ , s Lygsomn 75,7 70,6
\4'." f\'/d- ]
J ] b (0 gegenu e¥) N )
q—l 5 6 § pm— M\H» = 75 e ey », .quer) iy AF10,5min 1 '
N~ 55 L ¥| 8(rote Ampel LAFSO Smin 67,8 63,8
o < 8(Rennrad) 8(rote Ampel + LKW Brummen i + Musik) : ! !
g) @ 50 Querverkehr langsam) 8(rote Ampel) LAFQO Smin 61,8 59,1
SO s 60 120 180 240 300 ’
§ = Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Lieos smn 60,7 57,4
S 3 | 8- Besonderheiten Laro smin 59,1 56,0
% Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
- dB Hoéheh=1,2m Hohe h=4,0m
5 85 5(Bremse + beschl.) 4/8(Gas geben im Stand) Abstand d =7 5 m Abstand d = 25 m
= 7/2/5 5(beschl.) 1(beschl. + !
80 4(beschl.) | 2 - |. 69 3 64 3
o 4(be$Ch|;1) . 5/8(Druckluft) 4(Motor | »Pfeifen”) Aeg,5min ) '
8 o 1(Motory3 _otHupe) - 4(beschl.) L afmaxsmin 80,6 71,9
8(Hupe)
o % 70 T Lac1 5min 77,6 70,4
:I LICJ_ 657 A AT LAFS,Smin 73,5 68,1
o £ 60 L % | "Iv‘ x/”'«"v ly,l‘l J St LAFlO Smin 72,3 67,2
q—l ) 5/8(LKW steht + Musik) W ' v 7( ,quer” )“"J ¢ 3/6(,quer”) }
o N 55 8(Musik) S5(Abbiegespur) 2(je kurzes Beschl.) LAFSO,Smin 67,6 63,4
Lo 8(,,Quietschen”
g) @ 50 Bremse) 4(steht an Ampel) 2/3/4 LAFQO,Smin 63,2 60,0
S O 120 180 240 300 _
§ = Legende 1- Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Lcossmn 62,5 9,3
S {5 | 8- Besonderheiten Larse smin 61,6 58,6




Messprotokolle — Anlage 1.32

o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= dB 8(,,Quietschen” Bremse) 1(Sportwagen beschl. + Hohe h = 1,2 m Hohe h = 4,0 m
S5 85 Motor laut)
2 2/3(,quer”) 2/3/7(alle beschl)  gpecchr) Abstandd =75m | Abstandd =25m
80 | .v 1 "
o 3(beschl.) ‘
'; 75 2(Bremse) 2/3 6/5(Abbiegespur) LAeq,Smln 67,8 63,8
o a 5(b65‘32h'i)M 1(Sportw.)//  gMofa) 8(Rennrad) LaFmassmin 78,8 70,3
N8| O /i | Lygsoi 739 68,8
|l GSr!f'nJﬂ ) L i 72,0 67,2
o - W "n‘\ ! ‘{\J 1‘,\ -AF5,5min ' '
o : |" 4(Abbiege- f W, _
| g 60 S(Stocker\:a)' il i s;(Jur) lege = Y g LAFlO,Smln 71,3 66,6
g N~ 55 Al.quer” ) ’Li/“ (rater 1)(Sportwagen L i 65,5 63,0
0 {f -AF50,5min 1 1
o 50 1(Motor Iaut)/S(Abblegespur) 8(Bremse + rote Ampel) beschl.) _
S8 120 180 240 300 Lysoosnin 61,7 994
g = Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Laros smin 60,5 58,8
s g 8 - Besonderheiten L aroo.5min 57,6 548
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= |® s P Hoheh=12m | Hoheh=4,0m
S | ®Js/s(Gekiappen) _ I(sportwagen) Caderampe) ore" . Abstand d = 7,5m | Abstand d =25m
~ )
S | S(beschi) W Sy Lucgsnin 711 65,4
o - LAFmax,Smin 80,6 72,2
g § ® | [ ; ' | Lar1,5min 78,4 70,4
A aa ]l | il
o u: 65 ki i) ,u\}h_.‘ ‘N i ‘l‘w”lh«r L Laes smin 74,9 68,7
o V| | w N ) “
| g 60 8(rote Ampel + LKW steht Y, W 5/8(Druckluft) Wi S(Abblegespur; LAFlO,Smin 7314 6719
< ~ 55 + Querverkehr) _ . L ] 70 1 64 5
% o 50 S(Abbiegespur)  S(MUsiK)/2(,quer”) 5/8(Gas geben im Stand)  2/3/6(,quer”) LAFSO’S"“” 4’ !
S5 s 60 120 180 240 300 AF90.5min 64,5 61,2
g % Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Lares 5min 63,8 99,7
S 5 8 - Besonderheiten Larso smin 62,9 58,3
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= gg 6/8(beschl. + Druckluft) Hoheh=12m Hoéhe h=4,0m
2 “ 2/3/5(beschleunigen) :(Sd‘"e”) 2(beschl.) A cRe A Abstandd=7,5m | Abstand d =25m
— 5 5 o 4(beschl.) /7 schnell, ,quer®) LAeq,Smin 69,1 64,8
5 | . 273 Miangsam) Lygoacens 78,6 714
o3 70 L a1 smin 76,4 69,5
o < . :
NI LL!. 65 A | J \ I LAFS,Smin 73,8 68,4
OI g 60 ,_‘-v - ey Wik -\ e ; Lar105min 72,3 67,5
g ~ 55 S(Bremse) 7(,quer”)  s(Abbiegespur) 2/3(Abb|egespur) LAFSO,Smin 66,9 64,0
= 'C\) 50 2/3(,quer”) 8(Bass/Musik) Bihesch Laroo smin 62,8 602
=Ne) s 60 120 180 240 300 ’ ’
ﬁ ‘% Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Lugos min 62,0 59,6
S H 8 - Besonderheiten Larss 5min 60,2 58,7
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
o 5/8(Gekl Qi “« 0 = O =
= gg S(Anfahrt] Anhéng‘:;ﬁper 5/8(,,Quietschen” + Geklapper Laderampe) S(beschl. Hohe h 1,2 m Hohe h 4,0 m
> 375(beschl.) 4<b85°;'-) Abbiegespur) Abstand d=7,5m | Abstand d =25m
N~ | | 6(beschl.
- 89 8(Hupe) gasseit) LAeq,Smin 7018 6519
~ 75
o LAFmax,Smin 83,2 80,3
o % 70 [ LAFl,Smin 79,9 73,4
— < kJ *" ‘.‘W\’l
NI LI'!. 65 { \N.'L o LAFS,Smin 75,5 69,2
OI g 60 —u ) J«‘ o SHlangsomy’ 7 V ¥ Lar105min 73,3 68,2
g o 55 8(rote Ampel + i b 2(,,quer”) 2/3(,quer”) LAFSO)smin 69,0 64,4
o 0 LW stet ot ermpt L 62,8 59,7
o -AF90,5min ] y
S O 120 180 240 300
ﬁ ‘% Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Lugos smin 61,5 59,0
S 5 8 - Besonderheiten Larss 5min 60,3 57,8
% Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= - 2/5/6(Abbiegespur) 2/4/S(beschleunigen) HOhe h = 112 m HOhe h = 4,0 m
) 85 3(schnell) Ab _ _
~ . 2/6 S B A S(schnell) standd =7,5m | Abstandd =25 m
E o/ 2(schnell) 4(beschl.) Lacq,5min 69,1 64,4
© = LAFmax,Smin 82,3 73,5
=l § o Lac1.5min 76,9 70,6
| 85 Laes smi 74,4 68,3
N - -AF5,5min 1 1
c)| g 807 / [ \ W LAFlO,Smin 72,8 67,2
g 2(beschl. ) S(Abbiegespur) 5(,,Quietschen”) P .
o : 55 s B Abbisecgespur) 27375 '/ 6lyquer LAFSO,Smln 65,9 63,0
g) o 50 /3(,,quer®) (Abbiegespur) S(Abbiegespur) LAF905min 61,5 60,0
S o s 60 120 180 240 300 : :
& *% Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Laros smin 60,8 59,3
S 5 8 - Besonderheiten L aroo 5min 58,3 57,7
% Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
o 1(Sportwagen) 4/8(beschl., 2 Motorrader A - - -
< gg 5/8(Gangschaltung + Bremse) 1(Sportwagen) Hohe h 1,2m Hohe h 40m
2 1(Sportwagen 4(Motor laut) 5(beschl., Abstand d=7,5m | Abstand d =25m
E 80!»quer”) 5/8(Druckluft) /i(l)l\t/)lic;t:er::;):), a Abbiegespur) LAeq,Smin 69,9 65,1
75 2/4" " "
o LAFmax,Smin 82,7 72,9
- @
&{ 2 i ‘I‘/ WRLY LAFl,Smin 77,1 70,3
NI w 65 ol Nl [ ’ ‘ LAFS,Smin 74,3 69,0
OI g 60 "'X/j Z(beschi.)\'.,‘_\_»’“ ™ ;‘dl‘”‘ g |-AFlO,Smin 7311 6812
S 2/3(,quer") { Larsosm
% a :Z 7(,quer”) o Ampel 8(Stimme +Schritte) AFS0 Smin 67’4 63’8
S5 60 120 180 240 300 Lussosn 621 59,7
S
ﬁ ‘% Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Lugos smin 62,0 58,9
S 5 8 - Besonderheiten Larss 5min 60,4 57,5




Messprotokolle — Anlage 1.33

Gesamtauswertung
Pegel Wert/Art Messpunkt 1 Messpunkt 2
Héheh=1,2m Héhe h=4,0m
Abstandd=7,5m Abstand d =25 m
LAeq,lh 70,0 65,2
|-AFmax,lh 81,7 76,2
LAFl.lh 78,2 71,9
Lassn 74,5 68,9
Larsoan 73,0 68,0
Lassoan 67,8 639
Lassoan 62,5 59,6
Lasosan 61,6 58,7
LAF99,1h 60,1 57,2
Verkehrsmengen und Ge- Kfz-Art Einheit Richtung1 | Richtung 2 | Richtung 3 | Richtung 4
schwindigkeiten (aus W) (aus O) (aus N) (aus S)
Pkw Anzahl [Kfz/h] 1.201
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 38 (19) 680 558 319
Transporter Anzahl [Kfz/h] 237
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 38 (19)
Lkw leicht Anzahl [Kfz/h] 59
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 34 (17) 72 47 24
Lkw schwer Anzahl [Kfz/h] 33
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 34 (17)
Bus Anzahl [Kfz/h] 12 22 15 14
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 30 (15) - - -
Motorrad Anzahl [Kfz/h] 88 25 24 8
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 44 (22) - - -
Wind und Wetter Wert Mittelwert Minimum Maximum
Temperatur [°C] 15 15 16
Relative Luftfeuchtigkeit [%)] 75 74 77
Luftdruck [hPa] 956 956 956
Windgeschwindigkeit [m/s] 1 0 3
Windrichtung bez. auf Nord [°] 208 0 360
Lageplan
J N
A o,
o
3
Legende >
<
@ Messpunkt o,
] Gebaude R
- |[E Fahrtrichtung 1 . :
[ Fahrtrichtung 2
(] Fahrtrichtung 3
Fahrtrichtung 4
Moosacher Str. =
0 50 N , 100 Meter




Messprotokolle — Anlage 1.34

Messnummer 04_03 Datum/Uhrzeit 17.07.2019, 5:19 — 6:19 Uhr
Stral3encharakter Kreuzung in Grof3stadt, v = 50 km/h Verkehrszustand gering
Messort Moosacher Stral3e / Lerchenauer Strale in Minchen
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= 4B |2/8(Bremse) 1(Sportwagen) 2/3(beschl. beide) 7(k,;q:er”) Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
o) 2(beschl.) 4/1(beschi beid b Abstandd =7,5m | Abstandd =25m
3 80 . eschl, beide) 5/8(Geklapper Anhinger) !
N 2(Jeep, schnell) 5 2,7 LAequin 66,7 61,9
o) 2(schnell) 23 :
o 70 LAFmax,Smin 7515 6913
8‘ § Y A Lars.5min 73,5 67,8
'\
o * J'J(besch\l’ alle) Lses smn 1.7 66,8
OI g W ‘VJ, ol ¥ Q‘(J,,quer ) «—"| 1(Sportwagen) B LAFlo)smin 70,8 65,9
< 50 i 8(Bass, Musik) [ 4(Motor lauft
o o 2(beschl., Abbiegespur) im Stand) LApso,smin 64,0 59,7
o)) ; 40 7(Abbiegespur) 2/4(beschl. beide) L ] 57.2 537
S o 120 180 240 300 AP0 Smin ‘ '
g < Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Laros smin 56,4 52,4
s % 8 - Besonderheiten L areo 5min 55,0 50,9
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= - 5/8(Drl;;:!l)(leusfctr)1| ) (beschl.) 1(Sportwagen bekchl.) S(beschl., Abbiegespur) Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
g 5 5 | 2(beschl.) Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
N 2(schnell) 2(schnell) Laeq smin 68,6 63,2
8 70 LAFmax,Smin 8216 7419
- @
N © LAFl,Smin 78,9 715
© 5 |eo r \ | L.
(V)I o W \ ] .J _ V ﬁL\v“‘ﬁ " AF5 5min 732 67,8
OI g o g(Abbiegespur) N 2/5(Abbiegespur) | 2(,,que:>j" LAFlo)smin 710 66.7
g < 5(Abbiegespur) 5(beschl., Abbiegespur) 5(Abbiegespur) LAFSO,Smin 64,6 60,7
=) S 40 [5/8(LKW steht, Motor laut) >/8(Bremse) Lagoosmin 59,3 55,2
2 O 0 s 60 120 180 240 300 L
8 ‘% Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, AF95,5min 57,9 54,0
S &5 8 - Besonderheiten Larss 5min 57,2 52,8
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= 90 e 'a”t)/z(be“h")l(sportwagen) 2(beschl.) 4(beschl.) Hoéheh=12m Hohe h=4,0m
g dB 2(beschl) 6/2 i e Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
o 5 6 g(Bremse] LAeq,Smin 6817 64,1
To) 2 (,quer”
S |, ) Lugnocsmin 89,9 82,9
o S | Liessmi 76,4 71,0
ml u:. 607 Lags smin 73,3 68,2
o £ \ Lar105min 72,1 67,2
q.' ch 50 (Abbiegespur) | 2/1(Sportwagen; ,quer) t1,/8(?1rlwrt’\;va_fgen LAHO’S 63.8 60.5
.+ ,5min y ]
% S 40 8(Bremse) 8(Vogelgezwitscher) 8(,,Quietschen” Bremse) Zfl(i:etsche? )en LAFSOS _ 596 563
S3 120 180 240 300 AP90 Smin ‘ ‘
g < Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Laros smin 58,6 554
s % 8 - Besonderheiten L aroo.5min 56,4 53,2
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= dB|5/8(Geklapper Anhéanger) 1(Sportwagen)/8(Reifen ,quietschen”) 5/g(premse) Hoéheh=1,2m Hohe h=4,0m
> - ) 4,5 Lsportwagen, Abbiegespur) 4 SS(Abb.SPJ Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
& 4(beschl.) Lneqmin 68,6 64,1
8 70 LAFmax,Smin 8011 7615
< % \ LAFl,Smin 76,9 72,4
L by Via ,Smin [ [l
o - W “ |(beschl. alle) V! -wﬂ A\ (beschl.) A
OI g (Abblegespur.). Larzosmin 72,7 67,7
g <t = 5/8(Geklapper Anhanger) ‘ 1(Sportwagen, gegentuiber) LAFSO)smin 63,9 60,9
o2 | 4 S(gegen(]ber) 4(kurzes Gas geben) . Laroosmin 60,9 57,0
a o s 60 120 180 240 300 L . 595 56.3
g5 Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, £E95.5min ‘ ‘
>N 8 - Besonderheiten Lacog smin 57,4 54,3
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= - 4(kurzes Gas geben) 4/1(Sportw. beschl.) 1(Sportwagen, kurzes Gas geben) Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
) - 4(beschl.) b 1(Motor laut) Abstandd=7,5m | Abstandd=25m
N . 68,4 63,8
8 | o Lasmssnin 79,1 76,1
R Lars.5min 76,3 70,5
© 5 60
(V)I w | Lags smin 73,7 68,9
o, :E) - 2(Abbiegespur) | ( quér") 5/8(Druckluft) 2(,quer”) Lar105min 725 67,8
g % 2 “) 2/4(beschl.) 2/8(Reifen ,,quietschen) Lagsosmin 64,7 60,7
25 40 nAUEN 4(Motor lsuft im Stand) bei Beschl.) Laroosmin 60,8 56,2
S O 240 300
ﬁ g Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal 3 Transporter, 4 Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Lsess smn 60,2 554
S 5 8 - Besonderheiten Laroo smin 594 549
% Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= - (beschl.)  6/2(,quer) 5/8(,Quietschen” Bremse) 2/3(Abbiegespur) Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
S | gl a7 4 (beschl.) S(beschl.) 5(beschl.)| Abstandd=75m | Abstandd =25m
%_3 5/8(Bremse) LAquSmin 69,9 65,3
8 70 - — LAFmax,Smin 8116 7517
g § / H,w,f‘\,w}‘\] LAFl,Smin 78,5 72,4
(V)I i) 60 A Laes smin 75,2 69,6
o = " ‘S/S(Druckluft) 2(,quer”) 1 LAFlO,Smin 73,5 68,8
) 1(Sportwagen, ,quer”) 5
< 50 S(Abbiegespur) L ] 66.7 628
© g S(Abbiegespur) 5(Motor lauft im Stand) 2(,quer”) (beschl.) As0mn l l
25 40 5/8(Bremse) Lacoo smin 63,3 58,3
30O 60 120 180 240 300 Lacos s 625 570
85 Legende 1 Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, =T ‘ ‘
S 8 - Besonderheiten Lacog smin 59,7 55,8
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Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= :g 1(Sportwagen) 1(Motor laut) 7(Abbiegespur) 1(Sport\g/agen beschl.) Hohe h = 1.2m Hoéhe h = 40m
2 | a0 2/3/4 Abstandd=7,5m | Abstand d=25m
< 2(schnett, S =
Lo 2/4! ,quer”) 6 LAquSmin 70,4 65,0
8 70 LAFmax,Smin 8518 7614
S - Lar15min 78,9 71,8
ml Lu_ 60 W@J k 5(Motor lauftim Standj b MWJ LAFS,Smin 74,5 69,4
OI % o 2/3(Abbiegespur) LAFlO,Smin 73,2 68,4
g o 26:auer) 5 peschl.) \ 4/8(,Quietschen” Bremse) Laesosmin 68,5 63,4
o < 2/3(Abbiegespur) 1(Sportwagen)
2 5 40 5/8(Druckluft/Geklapper) L aro0.5min 61,8 58,1
> O 120 180 240 300 L 575
§ *% Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, AF95 5min 60,7 '
S 5 | 8- Besonderheiten Laroo smin 594 56,4
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
R 5(beschi) 2(beschr) a/5(beschl)  1(sportwagen)/s Héheh=12m | Hoheh=4,0m
= dB 5/8(Druckluft hl. beid
S | goltanred) | 3/8(Bremse) i | o B Abstand d = 7,5 m | Abstand d =25 m
% 2/7(uquer")4 4("queru) LAeqysmin 69,8 65,0
S | 705 Litnaxsrin 8138 76,6
g § J \ /,)M‘) 'HL'/’F LAFl,Smin 78,8 72,0
| 601y " [ Lags smi 75,2 70,3
™ - v “\W/ 5(Motor lauft m and) AFS,5min d d
o| g = | 2/6(,quer”) 5/8(Druckluft) LAFlO,Smin 73,0 68,4
g <t (Abbiegespur) . 2/6(,quer”) Larso.smin 66,9 63,0
o)) 3 40 8(Bass, Musik) 2/5(Abbiegespur) Laroo smin 623 579
§ o s 60 120 180 240 300 L — 612 56.9
8 ‘% Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, AF9S Smin ! !
S & | 8- Besonderheiten Laroo smin 59,1 53,7
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
_ 920 4(beschl.) 4(beschl. Abbiegespur + Motor laut) 8(Hupe) Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
< dB
> |, ' , sy eashen S":‘/’:es’ 7/2 Abstandd =7,5m | Abstandd =25m
5 ¥ LAeq,Smin 7110 6518
S | o Litnaxsmin 89,7 80,9
o S . Lcysmn 781 72,2
(| €0 T\ A 4 (beschl) L afs 5min 75,8 69,6
, ,
™ - 2/5/7(,,quer)
OI g o (beschl. alle) [ Lar20.5min 74,4 68,6
g [e)) 5(Abbiegespur) LAFSO)smin 68,3 64,2
o 3 40 |4(Motor lduft im Stand) S(schnell, gegeniiber)  5/8(kurzes Gas geben Laroosmin 62,2 59,7
>0 0 s 60 120 180 240 300 L ) 610 591
8 ‘% Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, AF95,5min J J
S &5 8 - Besonderheiten Larss 5min 59,8 57,9
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= :g 5/8(Motor lauft im Stand + Querverkehr) 1(Sportwagen)/4/7(alle beschl.)7/1(S . ) Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
portwagen
= >/8(Seflapper Laderamey) (beschl. beide) Abstand d = 7,5 m | Abstand d =25 m
8 LAeq,Smin 6915 65,2
8 70 LAFmax,Smin 8210 7715
‘c_>|' § - Lac1.5min 7 73,6
L o N Ligs s 746 69,3
o| g 50 _4(Abbiegespur beschl.) ¢ iegespur) (Abbiegespur) LAFlO)smin 73,2 68,5
g <t 5(,quer”) 4/1(Sportwagen) 5/8(,Quietschen” Bremse)2/3(”quer ) Larsosmin 65,6 63,1
[@)) 8 40 S(Abbiegespur) (beide beschl.) " Lacoosmin 618 57,7
5o s 60 120 180 240 300 : :
§ *% Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Laros smin 60,3 56,8
S ¢ | 8-Besonderheiten L aroo 5min 58,4 55,2
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= Hoheh=12m Hohe h=4,0m
< 90 - F ! !
2 | e e T 4(M°t°;';’:t’ albeschl, squer) 1‘;‘2:’:::5“’ Abstand d =7,5m | Abstandd =25m
3 80 S(beschl-)2 al2/6 —7/2(beschl.) b73beschl) Lreqsmin 70,5 66,2
o 70 LAFmax,Smin 8311 7517
:‘ § Lac1.5min 77,9 72,7
ml LL!_ 60 LAFS,Smin 75,2 70,2
S 3 /
OI g 3/5(Abbiegespur) 8(Hupe) 4(beschl.) ‘\J . |-AFlO,Smin 73,8 69,2
= 50 : 5/2(,,quer”) T2 4 auers) L i 68,2 65,1
o 8 2/3(beschl.) 2/5(Abbiegespur) ) ~q 3(Abbiegespur) 2/3(,quer” AF50,5min ) )
Do | ot StAbblegeshun) Lassosmi 62,6 59,0
a o s 60 120 180 240 300 L ’ 60 7 57 8
8 ‘% Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, AF95 5imin ' '
S ¢ | 8- Besonderheiten Laroo smin 57,8 52,8
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= :Z ;léis;:ltvsl/;gizzgls 5(beschl.) (beschl. alle) 2/8(Geklapper|Anhznger) Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
2 e S ) Aisporwagen] Abstand d=7,5m | Abstandd =25m
?_} (schnell, ,,quer™) LAquSmin 69,9 65,3
8 70 LAFmax,Smin 7913 7615
N8 , Lacs s 776 711
(V)I ""'_ 60 S(Abajegespur) v o LAFS,Smin 7510 6915
S :E) . 4/2/3(beschl. alle)  6/5(,quer) (Abbiegespur) e Lar105min 73,6 68,7
< 2/8(Gekl Anha
© :1" " /8(Geldapper Anhénger) 1(Motor laut, ,,quer”) 8(Fahrrad) LAFSO,Smin 67,0 63,9
o - 40 7(Abb|egespur) )
c O LApgo,smm 61,4 57,2
5o 120 180 240 300
3 e Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Laros smin 594 55,7
% g 8 - Besonderheiten L areo 5min 57,9 54,8




Messprotokolle — Anlage 1.36

Gesamtauswertung
Pegel Wert/Art Messpunkt 1 Messpunkt 2
Hoheh=12m Hohe h=4,0m
Abstand d =7,5m Abstand d =25 m
Laeqn 69,5 64,7
Lapmaan 84,6 77,7
Larsan 77,7 71,8
Lags.an 74,5 69,2
Lar10.1n 72,9 68,1
Larso.1n 66,4 62,6
Laroo.1n 614 57,5
Laros.1n 60,1 56,5
Laroo.1n 58,3 54,8
Verkehrsmengen und Ge- Kfz-Art Einheit Richtung 1 | Richtung 2 | Richtung 3 | Richtung 4
schwindigkeiten (aus W) (aus O) (aus N) (aus S)
Pkw Anzahl [Kfz/h] 900
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 45 381 214 167
Transporter Anzahl [Kfz/h] 76
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 45
Lkw leicht Anzahl [Kfz/h] 15
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 35 38 35 12
Lkw schwer Anzahl [Kfz/h] 40
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 35
Bus Anzahl [Kfz/h] 11 15 9 4
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 34 . . .
Motorrad Anzahl [Kfz/h] 78 20 26 12
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 57 . - -
Wind und Wetter Wert Mittelwert Minimum Maximum
Temperatur [°C] 15 14 15
Relative Luftfeuchtigkeit [%)] 76 73 78
Luftdruck [hPa] 956 956 956
Windgeschwindigkeit [m/s] 1 0 3
Windrichtung bez. auf Nord [°] 239 0 360
Lageplan
J N
A :
S
Legende S
<
@ Messpunkt o,
] Gebaude <

- | Fahrtrichtung 1
= Fahrtrichtung 2
(] Fahrtrichtung 3
| Fahrtrichtung 4

Moosacher Str.




Messprotokolle — Anlage 1.37

Messnummer 05 01 Datum/Uhrzeit 09.07.2019, 6:01 — 7:01 Uhr
Stral3encharakter Kreisverkehr in GroRstadtnahe, v = 50 km/h Verkehrszustand flielRend
Messort Eichenauer Straf3e in Puchheim
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= |dB Héheh=1,2m Hohe h=4,0m
- B e —23 Abstandd=7,5m | Abstand d =25m
o 80 5(beschleunigt) Sbeschleunig) L aeq,5min 66,3 60,4
<o} = | 3/2(beschleunigt) | — N G(BI;JS)/S ‘
R ?) 75 .1(Motor +beschl.) 5 || ,,(\):uietschelrli”) ) LAFmax,Smm 81’0 69’1
8 g 70 2(be5Ch'e”"(‘gt) 1 | 41l 375 4 ekeri : 3 LAFl,Smin 77,5 67,2
1(Motor’ 4 4(beschleunigt
‘_|| = 65 5 .2 23 2 fia My ‘ 2 2/3 | LAFS,Smin 71,8 65,0
°5 X P W Lictosn 68,2 63,4
) | . f -AF10,5min ) )
Sz | V! A W- SR R TR il n Al Liesosan 63,0 59,1
g) @ 75 [ 1/6(,Klackern“Auspuff) e(Tur Erdbeerfeld v |-AFQO,Smin 56’8 57’0
8 o 50 |4(NebenstraRe) 6(kein Fahrzeug) zugeschlagen) 6(kein Fahrzeug) L 54 7 56 O
8 ‘% 0 s 60 120 180 240 300 AF95,5min , ,
S ¢ | Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit Laroo smin 53,7 54,9
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
o dB Héheh=1,2m Hohe h=4,0m
=
= I ' ' Sl Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
‘-_! 80 TAuSEu 5/6(Druckluft und Gangschaltung) LAeqysmin 63,5 58,7
(o] 3(beschleunigt) 1(Motor + beschl.)
o 75 5(beschl.) 1{Motor alt) 5/6(Geklapper | 2/3(beide LAFmax,Smin 73,1 66,0
8— § 70 | s 2/3/4 beschl,) 2/3. LAFl,Smin 715 62,8
\—ll LI: 65 LAFS,Smin 67,0 61,5
c)I g 60 LAFlO,Smin 65,7 60,6
8 8 LAFSO,Smin 62,8 58,3
25 | > ' Lacoosm 55,4 55,8
@ min 1 1
§ o 50 3(besch}.) 6(kein Fahrzeug) 5/6(Gangschaltung) LAFQO’S 540 550
8 ‘% 0 s 60 120 180 240 300 AF95,5min ) )
S 5 | Legende: 1 —Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit L aroo.5min 52,9 54,0
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= |dB ifni(;j;;)ngem Héheh=1,2m Hohe h=4,0m
g 85 T ) | 4(beschleunigt) S5(Anfahrt+ Abstand d = 7,5 m | Abstandd =25m
) 3/6(,Klackern“Anha ) eschl.
3 80 1(Sportwagen)/2(beschl.) ackern ;(baer;i::eunigt) Beschl.) LAeqysmin 65,7 60,1
o 751 3(beschleunigt) 2(beschleunigt) LA;maXVSmm 80,3 70,8
- 2/3 o
8 = 70 2/3% 23 e i Lar1.smin 75,9 65,8
\—II u:— 65 LAFS,Smin 70,4 63,2
OI g 60 Lac105min 67,5 62,0
8 :: 55 Lasso5min 63,3 59,3
g) 8 5; 1(Motor alt)/2 ( 1(Spor;}~agen NebenstraRe) N LAF90,5min 56,6 56,9
> 1 Sportwagen)/2 ein Fahrzeu
= s 120 180 240 300 Lasos smin 55,2 56,0
s % Legende 1—-Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit Larso smin 52,7 54,0
% Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
. |aB Héheh=1,2m Hohe h=4,0m
5 | ® . ! ' Abstand d =7,5m | Abstand d =25 m
39 3/6(,Klackern? Anh&nger) 3(beschl.) 5(Gangschaltung +Beschl.)
N 80 5(beschleunigt) k T LAeq,Smin 6419 5919
E |l . Sfbeil) Lygnocsmi 80,7 67,9
g__ § 70 5 | i 4 6(Bus NebenstraRe) 6(Bus LAFl,Smin 74,5 65,6
‘_|I LL!. 654 & 2/3 2/3 2/3 LAFS,Smin 70,2 63,8
o £ L - 67,2 62,3
=) ™\ M N b * -AF10,5min ) )
gz | :v Wm WAy, M Ww .A v e o2 523
%’) 8 22 6(Bass/Mu5|k) 5/6(Geklapper Laderampe) LAFQO’Smin 57’0 5613
29 6(kein Fahrzeug) LAF955min 54,4 54,9
3z 0 s 60 120 180 240 300 :
> Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit Laroo smin 52,5 53,7
- Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= | Héheh=12m | Hoheh=4,0m
) 85 s(beschl.) 5/6(Druckluft, sehr langer Lkw) Abstand d = 7,5 m | Abstand d =25 m
©
N 80 6(Tur Erdbeerfeld I(Motor alt 5(klein) LAeq,Smin 64,8 59,8
8 75 o T zulgteschlagen) + beschl.)3(bescm : 5 LAFmax,Smin 77’4 66,1
us .
) % - e 5(NebenstraRe) 6(Bus) LAFl,Smin 74,4 65,3
‘C_>|I LIC_!. 65 A LAFS,Smin 68,6 63,8
S, % Larsosmin 66,8 61,9
T Larso.smin 63,0 59,0
D |55 Lussosnin 58,6 56,9
é 9 50 1(Sportwagen) 6(kein Fahrzeug) 5/6(Druckluft) LAF95,5min 55,8 56,4
D & 120 180 240 300 L 523 547
>N Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit AF99,5min ' '
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
. 9B/ pecchieunigt) S /6(Druckitt) Héheh=1,2m Hohe h=4,0m
eschieunt ruckiu
S | % < /6(Eralee) [ e Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
remse
8 80 2(beschl.) LAeq,Smin 66,6 61,6
©
(@) 75 4(bescht.) 1(Sportwagen)/ | LAFmax,Smin 8010 7017
%) % 70 | 3(beschleunigt) | LAFl,Smin 76,7 67,7
:| |-|C-| 65 LAFS,Smin 7117 6417
c)I % Lar105min 69,1 63,5
8o | Laesosmi 64,1 60,7
g’ © S5 1(Motor alt) S/G(Ge_i_ngschaltung, RO |-AF90,5min 6019 5911
2 2 5° i Laros smin 59,2 58,7
= 120 180 240 300 1 55 7 580
>N Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit AF99,5min ) )




Messprotokolle — Anlage 1.38

o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= | a8 Hoheh=12m Hohe h=4,0m
g B Abstandd=7,5m | Abstandd=25m
1(Motor laut)
g 80 1(Sportwagen, NebenstraRe) 3(mit Anhanger) : : LAeq,Smin 63’8 59’5
1(Sportwagen, .
R ?) 75 NebenstraRe) | > 5 2/S(kléin) 5 R LAFmax,Smm 74,4 64,5
'5 g 70 1(Motor alt) || L(SPortwagen) 1(Motor laut) Lac1 5min 72,2 62,9
\—|I LI: 65 LAFS,Smin 67,3 61,9
c)I g LAFlO,Smin 65,8 61,2
n 60
o | LAFSO,Smin 62,8 59,2
™
g’ < 22 Laroo.smin 58,0 57,4
6(kurzzeitig kein Fahrzeug)
§ ‘% 120 180 240 300 Laros smin 56,3 56,9
S 5 Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit Laos smin 54,1 55,8
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
a8 Hoheh=12m | Héheh=4,0m
E gz 3/6(Tur zugeschlagen) _ ! _’
=) Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
< 80 o il s(beschl.) L acq,5min 64,3 59,7
S | s S e s s /6(Druckiuft Litmaxsm 75,2 67,6
o % e et 6(Bus) LAFl,Smin 73,4 65,0
S 2 70
‘_|I LL!. 65 LAFS,Smin 6818 62,3
c)I % LAFlO,Smin 66,7 61,4
8 8 > Laesosmin 62,9 59,3
D L 55 : .
S 8 50 6(Hubschrauber) 6(kein Fahrzdu L(Motor alry  S(Bus, Druckluft) Liesosmn 56,5 56,9
2 : g) (Motof =) Licos smi 55,0 56,3
wn T -AF95,5min y y
] 120 180 240 300
S 5 Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit Larss 5min 52,6 54,7
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= ?32 O — Héheh=1,2m Hohe h=4,0m
) Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
g 80 [ 5 6(Bus beschleunigt) SD{i(ct')(?j(f:t};Ieunign LAquSmin 65,6 60,7
8 75 5(NebenstraRe) 5(beschleunigt) 6(Bus) LaFmaxsmin 79,1 69,0
o5 @ 2(beschl.) \ 2/3 5(Einfahrt) L a1 smin 75,0 67,2
578 70 :
“‘I o 65 Laes smin 70,6 64,8
OI % LAFlO,Smin 67,1 62,8
83 | Lussosm 63,7 59,5
%7) 8 e 1(Motor alt) 1(M6tor alt + beschl.) v LAF90,5min 5919 5719
2% | %% Licos smin 58,0 57,4
] 120 180 240 300
S 5 Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit Larso smin 56,2 56,6
o5 Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
_ | dB Ssapeiang) Héheh=12m Hohe h=4,0m
§ % Abstand d =7,5m | Abstand d =25 m
85
3 4(beschleunigt) LAeqr5mi" 69’9 62!6
o 80 f/g(Geklap;)er | LAFmax,Smin 93,8 84,9
_ aderampe 2/6(8 )
‘C_>| § L remsea(gme) LAFl,Smin 76,5 71,6
‘_|| Lu_ 0 2 2/3 5/3 3 LAFS,Smin 68,6 62,2
c)I % 63 f LAFlO,Smin 66,4 61,3
\ Q | oo i Larsosmin 63,2 59,3
%’) 8 55 3(langsam, mit kleinem i(Sportwagen) |-AF90,5min 5714 5619
50 Anhénger) 6(kein Fahrzeug) .
% 5 120 180 240 300 Licos 5,3 95,9
S Legende 1-— Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit Laroo smin 53,6 55,0
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
90 .. ..
. dB 6(Hupe Pkw) Héheh=1,2m Héhe h=4,0m
= 85 — —
) _ Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
5/6(,, Pfeifen”) " .
S 80 5/6(Geklapper 3/4/55/6(,,Klackern Anhansger) LAeq,Smin 65,5 60,9
© Anhénger) s . ]
o 75 3(mit (beschieunigen) S(Laderampe e i LAFmax,Smln 77,4 68,4
;f % 70 Anhinger) gegentiber) ( assz(b::ld’z'.) Lar1.5min 74,6 66,3
o & 65 Lars 5min 70,7 63,9
© é |-AFlO,Smin 67,2 62,5
LOI D 604, 'vAv
o S ( ber) W . - LAFSO,Smin 63,7 60,4
0 47gergrem‘.1 er) | g 1) 17Motor alt
2o = 2/6(Bremse)  6(Schritte) - LAFgO’S"“” 61,2 58,5
8 o 50 6(kein Fahrzeug) |. . 59 8 58 O
A 120 180 240 300 AF95 Smin ’ ’
S 5 Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit Larss 5min 56,7 57,0
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
90 .. _ .. _
= | 4 (beschleunigt) Hoheh=12m Hohe h=4,0m
= a5 ' Abstandd =7,5m | Abstandd =25m
E 80 1(Sportwagen) S/G(Druckluft)s "1(Sportwagen)/2 LAeq,Smin 6519 6018
S . s 6(Roller) Lamasmin 85,6 72,8
_ 1(Motor alt) 6(Bus)
N % 70 3(beschleunigt) = s I - LAFl,Smin 7510 6816
| el i, 19 ./, M 2 22l Lissa 70,0 64,0
o £ A i Y Larsosm 67,5 62,8
D } i ﬁ bl ¥ h ‘ [ by AF10,5min , ,
8 L% 60 ,‘wW el Aol ‘* M», Lf\,;v.\“ J' i ; /\..\.\L-« \\f\un’_« ¥ LAFSO,Smin 63,2 5 9’7
g) 8 :(5) 5/6(Geklapper [ S/6(Einfahet)— [ |-AF90,5min 5714 5717
Laderampe gejenuber) 6(kein Fahrzeug) .
85 120 180 240 300 Lygos smn 55.2 56,8
S 5 Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit Larss 5min 52,4 55,9




Messprotokolle — Anlage 1.39

Gesamtauswertung
Pegel Wert/Art Messpunkt 1 Messpunkt 2
Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
Abstandd =75 m Abstand d =25 m
Laeq.1n 65,9 60,5
Laemax1n 84,6 75,2
Larsan 75,1 67,0
Lags.an 69,6 63,6
Lar10.1n 67,2 62,2
Larso.1n 63,2 59,5
Laroo.1n 58,4 574
Laros.1n 56,5 56,7
Laroo.1n 54,1 55,6
Verkehrsmengen und Ge- Kfz-Art Einheit Spur 1 und 2
schwindigkeiten Pkw Anzahl [Kfz/h] 776
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 21
Transporter Anzahl [Kfz/h] 151
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 21
Lkw leicht Anzahl [Kfz/h] 20
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 18
Lkw schwer Anzahl [Kfz/h] 28
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 18
Bus Anzahl [Kfz/h] 8
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 18
Motorrad Anzahl [Kfz/h] 20
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 22
Wind und Wetter Wert Mittelwert Minimum Maximum
Temperatur [°C] 12 11 12
Relative Luftfeuchtigkeit [%] 66 62 70
Luftdruck [hPa] 956 956 956
Windgeschwindigkeit [m/s] 1 0 4
Windrichtung bez. auf Nord [°] 89 0 358
Lageplan N
Eichenav N y \>
N b > Puchheim
A
%
2
s
Legende
> Messpunkt
| Gebaude
_ 1 Spur 1+3
1 Spur 2+4
s
oo°

100 Meter




Messprotokolle — Anlage 1.40

Messnummer 05_02 Datum/Uhrzeit 09.07.2019, 7:20 — 8:20 Uhr
StralRencharakter Kreisverkehr in Grofstadtnéhe, v = 50 km/h Verkehrszustand stop & go
Messort Eichenauer StraRe in Puchheim
0 Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= B 6(Bus, beschl.) 5/6(durchgehendes ,Quietschen” Héheh=1,2m Hohe h=4,0m
= | gl HMotor laut + beschl.) 4(beschl.) Bremse) Abstandd=7,5m | Abstandd=25m
To)
< 2(beschl.) /3(beschl.) 2(beschl.) S/oiGekiagmier L*(’d”")g’ (- 62,6 58,2
5 6(Bus
% 70 6(Roller) LAFmax,Smin 73,2 68,0
g% L 722 65,2
NI u:. 60 - dl"l/r”‘\ LAFS,Smin 67,6 60,8
o T Ty ' _
3' 5 A,d‘r\\wl‘“v” N \ N,/ J \ 2(besch| ) tAFlO,Smln 22,2 gg,g
°© 8 = 6(Bus) ] S 6(Bass/Musik) "1(Motor alt) || 5/6(Geklapper AFS0.5min ' ;
g) ~ 1(Sportwagen) . ) Laderampe) LAFQO,Smin 57,0 54,1
=20 40 2/6(Uberfahrt Kies, StraBenrand) 1(Motor alt + beschl.) 1 . 56.0 535
3 % 120 180 240 300 -AF95,5min ) ,
S 5 Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit Larsgsmin 54,5 52,4
- Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
. Hoheh=12m Hohe h=4,0m
= 3(beschl.) 6(Hundegebell) S(alt +beschl.) | Boschil ) )
S | ® 2(beschl.) s Abstand d =7,5m | Abstand d =25 m
o | 80y 6(Bus) 2(beschl.) E 1(Motor alt) ] 638 501
E 2/3 1(Motor alt) 2(beschl.) LAeq,Smin 0, 1,
© |70 | 2(beschl.) AFmax,5min 80,9 8138
o S Laessmin 74,4 65,2
[
(\II u:_ 60 LAFS,Smin 68,3 63,1
c:'I g d LAFlO,Smin 65,9 62,1
8 Lo 50 T / OiSchritfe 6(S;imrr]ne +b LAFSO,Smin 61,2 58,2
H
g,ﬁ ) 6(Hubschrauber) 3 \io10r a1t \ 5(NebenstraRe) Hubschrauber) Lo 5590 55.1
S o 40|3/2/6(Uberfahrt Kies, StraRenrand) 2/6(Uberfahrt Kies, StraBenrand) L 549 54,4
7 - 0 AF95 5min ) )
A s 60 120 180 240 300 ]
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit AF99,5min 535 53,3
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
0 _ g v p_ v p_
= | 3(beschl.) 2(beschl)) 2/6(Geklapper Anhanger) Hoheh=12m Hohe h=4,0m
o aa 2(beschl.) 1(Motor alt + beschl.) Abstandd =75m | Abstandd =25m
© 2/5 (Bus) 6(Bus) 3(beschl.) 6(Bus beschl.) Lreqsmin 63,2 59,2
3 6(B ,
B 70 5 & . y 6 (MUSik) LAFmax,Smin 75,5 66,7
00— % |-AFl,Smin 7018 64,5
OI LIC'I 60 LAFS,Smin 66,5 62,1
N
c:'I g Y Lar105min 65,0 61,1
Lo 6(H .
g, 8 %0 frupe) 1(Sportwagen) tAFSO’Smm g;'g 22’2
S5 - 1(Motor alt) 5/6(Druckluft) 2/5(beide beschl.) 2(Bremse LAFQO,Smin 58,3 55,4
g = 0 s 60 120 180 240 300 AESsSmn ’ ’
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit Laroo smin 56,3 548
- Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= 4 | 6(~Pfeifen” Motorrad) 3/6(Uberfahrt Kies, StraRenrand)  3/6(Geklapper Hoheh=1,2m Hoheh=4,0m
g 5 2(beschl.) Anhanger) Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
.q: LAeq,Smin 6512 6118
'C\) 70 LAFmax,Smin 82,9 81,6
Er)‘ § Lar1,5min 724 72,7
NI u:. 60 L LAFS,Smin 70,0 63,9
c:'I 5 LAFlO,Smin 67,4 62,6
To)
o g 50 3/6(,,Piepsen” Transporter) LAF50,5min 63’1 5915
ISUING 6(kurzzeitig kein L aroo5min 59,5 575
s '5 40 5/6(Geklapper Ladung) 3/6(,Quietschen” Bremse) 1(Sportwagen) Fahrzeug) A8
a8 c 120 180 240 300 Licos 6,9 57,0
O 3
S Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit Laro smin 54,3 56,3
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
90 - - - 9 . p_ .. p_
= 4B | 4(NebenstraRe) 5/6(Klackern Kette) 5/.6(Ube.|.'fahrt uber Kies, sehr lang, Hbhe h = 1.2m Hbhe h = 40m
> it Anhanger 1(Sportwagen) Abstandd=7,5m | Abstandd=25m
Q 80 S(sehr lang) 6(Roller) 5/6(Druckluft + L ‘ 65 7 603
~ 6(Bus) Geklapper) Aeq,Smin ! !
o 70 - LAFmax,Smin 77,4 67,5
Tl Laessmin 76,1 65,8
:l '5_ 60 LAFS,Smin 71,7 64,6
c:'I % Lar105min 68,6 63,2
8 g B 6(2 Roller) 2beschl) HMotor alt) Liesosmn 624 29,3
o) - 2(kurzes Gas geben) L _ 590 56.0
= '5 40| 6(Tir gedffnet) 2/6(Uberfahrt Kies, StraRenrand) LAFQO’S"“” 58,0 55’5
2 g 0 s 60 120 180 240 300 AF95 Smin ’ ’
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit Laroo smin 545 55,0
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= :(B) 3/6(Uberfahrt Kies, StraRenrand) 3/6(Uberfahrt Kies, StraRenrand) 5(Klein) Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
g i orar Kiosk 5/6(Bremse) /3(beschl) 5(+6 HUpeS)(bescm) Abstandd=75m | Abstandd =25m
L-Q zugeschlagen) 2(beschl.) ‘ 6(BUS) ’ LAeq,Smin 64,5 60,0
B 70 3(beschl.) LAFmax,Smin 7714 6912
G B Levsmin 73,8 66,0
[
:I u"_ 60 v v LAFS,Smin 69,3 63,7
OI % U‘ / w " 1.»'\\ W*& 4(kurzes Beschl. ) LAFlO Smin 67’2 62,3
1 6(, Qu1etschen Bremse + Motor laut) -
8 Lo 50 3/ 6(Brerrlse) 1(Sportwagen, Nebenstralie) Ellalzes Caspaban) LAFSO,Smin 62:4 59:O
o E 5/6(Klackern Anhanger) 1{sportwagen) 8 LAFQO,Smin 565 56.8
> O 40 .
g "% 0 s 60 120 180 240 300 LAF95,5m|n 55,6 56,1
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit Larsgsmin 543 55,1




Messprotokolle — Anlage 1.41

Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
90 p
= 4B 2/6(Uberfahrt Kies, StraRenrand) 5/6(steht im Kreisverkehr) = 1(Sportwagen + Hoheh=12m Hohe h=4,0m
3 o 5/6(Geklapper Laderampe) ) beschl.) Abstand d = 7,5m Abstand d =25 m
f 2/6(Uberfahrt Kies, 5
ﬁ ? | UMotoralt) Stra(Benrand) ::Aeq'smi" S?’g 63’;
_ 2 70 2(bescht) AFmax,Smin ’ 67,
'C\) 'g LAFl,Smin 75,5 65,8
NI u:_ 601 | LAFS,Smin 70,4 64,1
ol g ‘ J./‘“. W ( Larzosmin 68,7 63,0
Lo 3/6(Gekl Lad 1(Motorn
% 8 50 6(Bus/ g(e:enzszre)r adung) 2(kurzes Beschl.) 5/6(Geklapper Ladung) Jaut) LAFSO,Smin 63,2 60,2
S '5 . 2/6(Brems’e) 2/6(Uberfahrt Kies, StraRenrand) 1/6(Gas geben im Stand Larsosmin 57,6 56,6
4 5 0 s 60 120 180 240 300 Lygos s 56,6 55,4
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit L aroo 5min 55,3 53,3
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= :; 2/6(,,Quietschen” Bremse) Hohe h = 12m Hohe h = 40m
2 6(Roller) 2/6(Uberfahrt Kies, StraBenrand) R Abstandd =7,5m | Abstandd =25m
o 80 ' 5/6(Bremse + Druckluft)
g 1(Motor alt + laut) 2(beschl.) LAeq,Smin 61,8 58,9
_ 2 70 4 AHupe] 3/6(Bus) Lafmas smin 70,2 63,3
8 'g LAFl,Smin 67,4 62,1
NI u:. 60{ LAFS,Smin 65,7 61,5
c:'I g LAFlO,Smin 64,7 61,0
8 g 50 1(Sport beschl.) LAFSO,Smin 60,8 58,6
[ I 1(Sportwagen) porswagen:beschl. / _
= S | 40/6(Bus, gegeniber) 1(sportwagen laut)  6(Vogelgezwitscher) Lyesosn 56,0 558
R 0 s 60 120 180 240 300 Laros smin 54,6 55,2
S ¢5 | Legende: 1 —Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit L aroo.5min 51,4 54,6
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= 0 5(beschl.) 2/6(durchgehendes ,,Quietschen”) Ho6he h = 1,2 m Hohe h = 4,0 m
3 Z(B) . 5 2(kuzes Beschl.) 6(Roller) Abstandd=7,5m | Abstandd=25m
g 5/6(Druckluft, gegeniber) LAeq,Smin 65,0 60,6
o 70 LAFmax,Smin 76 y 3 67 y 1
3 § Lar1,5min 74,5 65,7
NI Lu— 60 LAFS,Smin 70,5 64,5
o £ .
LOI - 5(sehr lang) LAFlO,Smln 67,5 63,3
o 8 50 S(gegeniiber) 2(beschl.) Lars0.5min 62,8 59,6
g’ 8 5l 6(Bass/Musik)  5/6(Gangschaltung) 6(Vogelgezwitscher/keine Fahrzeuge) 2/6(Bremse) Larso5min 56,3 57,7
% 5 0 s 60 120 180 240 300 Lcossmn 95,0 57,2
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit L aro 5min 53,9 54,0
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
E j; Z(bGSChI ) 5/6(Klackern Kette) 3/6(6 kl Anh3 ) HOhe h = 112 m HOhe h = 4,0 m
; e eklapper Anhianger — —
g 80 3(beschl.) 2/6(Uberfahrt Kies, StraBenrand) Abstand d=7,5m | Abstand d =25m
6«—0! UMptortaut) & b i) 1Motol laut) 1(Motor alt) Lseq,5min 64,6 60,9
o 70 ’ LAFmax,Smin 76 ] 8 68 ] 1
S § Lar1,5min 72,3 64,9
NI Lu_ 60 LAFS,Smin 68,2 63,6
3' 5 S(gegenuber) LAFlO,Smin 66,5 62,9
2(beschl.) .
o 8 50 1(Sportwagen, NebenstralRe) 4(NebenstraRe) | LAFSO’S""” 63,4 60,5
g’ Pe] 6(kein Fahrzeug) LApgo)smin 59,4 57,9
> O 40 1(Sportwagen beschl., gegentiber)
§ ‘% 0 s 60 120 180 240 300 Lieos smn 574 57,1
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit Laroo smin 53,6 56,2
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= it 3/6(Roller) Hoheh=12m Hohe h=4,0m
S5 | ® S(sehrlang) 1 (sportwagen) i Abstand d =7,5m | Abstand d =25 m
0 80/ | S(beschl. + sehr lang) (lang)
\_—! 2(beschl.) Laeqsmin 65,1 60,3
8 70 LAFmax,Smin 77 ) 9 67 , 1
] § Lar1,5min 74,1 64,9
NI Lu- 60 LAFS,Smin 69,6 63,1
c:'I % Lac105min 66,9 62,1
Lo 5/6(Gekl r Lad .
o \C—>I = P 3/6(,Quietschen” Bremse) LAFSO’Smm 63’1 59’8
oo 2(beschl.) Lacoo e 60.6 577
S8 - 2/6(,Quietschen” Bremse) 2/6(,Quietschen” Bremse) LAF9°’5””'” 60,1 7’
% = 0 s 60 120 180 240 300 AF95 Smin ’ 57,0
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit Larsgsmin 58,5 56,0
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
90 ) _ y _
% dB 2(beschl.) 1(Motor alt) 5/6(Geklapper Laderampe) Hohe h __1’2 m Hohe h = i"io m
o 80 2/6(Uberfahrt Kies, StraRenrand) Abstandd=7,5m | Abstandd=25m
~ 5 6(Hundegebell) LAquSmin 64’3 60’9
8 70 LAFmax,Smin 76,0 73,7
o § Lar1,5min 718 67,4
NI Lu_ 60 LAFS,Smin 68,8 64,1
c:'I g Lac105min 66,9 63,1
To) Lafs0 5min 62,8 60,0
% L{H) 50 1(Sportwagen, gegenuber) 2(beschl.) S(gegentiber) LAFSO’S _ 57,6 57’4
; 8 40 2(beschl., Nebenstr.) LAFQO’Smm 56’5 56’4
85 0 s 60 120 180 240 300 £S5 S ’ ’
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit Laroo smin 55,2 53,6




Messprotokolle — Anlage 1.42

Gesamtauswertung
Pegel Wert/Art Messpunkt 1 Messpunkt 2
Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
Abstandd =75 m Abstand d =25 m
Laeq.1n 64,4 60,3
Laemax1n 779 74,9
Larsan 734 66,7
Lags.an 69,2 63,4
Lar10.1n 66,9 62,3
Larso.1n 62,4 59,3
Laroo.1n 58,2 56,7
Laros.1n 57,0 56,0
Laroo.1n 54,9 54,7
Verkehrsmengen und Ge- Kfz-Art Einheit Spur 1 und 2
schwindigkeiten Pkw Anzahl [Kfz/h] 906
@-Geschwindigkeit [km/h] messbar ca. 22, tatséchlich ca. 11
Transporter Anzahl [Kfz/h] 113
@-Geschwindigkeit [km/h] messbar ca. 22, tatséchlich ca. 11
Lkw leicht Anzahl [Kfz/h] 15
@-Geschwindigkeit [km/h] messbar ca. 18, tatsachlich ca. 9
Lkw schwer Anzahl [Kfz/h] 18
@-Geschwindigkeit [km/h] messbar ca. 18, tatsachlich ca. 9
Bus Anzahl [Kfz/h] 18
@-Geschwindigkeit [km/h] messbar ca. 17, tatsachlich ca. 9
Motorrad Anzahl [Kfz/h] 21
@-Geschwindigkeit [km/h] messbar ca. 20, tatséchlich ca. 10
Wind und Wetter Wert Mittelwert Minimum Maximum
Temperatur [°C] 13 12 14
Relative Luftfeuchtigkeit [%] 66 62 70
Luftdruck [hPa] 956 956 957
Windgeschwindigkeit [m/s] 1 0 3
Windrichtung bez. auf Nord [°] 87 0 358
Lageplan J—
Eichenav N y 8 \>
N b > Puchheim
A
%
2
s
Legende
> Messpunkt
| Gebaude
_ 1 Spur 1+3
1 Spur 2+4
N
oo°

100 Meter




Messprotokolle — Anlage 1.43

Messnummer 05_03 Datum/Uhrzeit 09.07.2019, 4:55 — 5:55 Uhr
Stralencharakter Kreisverkehr in GroR3stadtnahe, v = 50 km/h Verkehrszustand erin
gering
Messort Eichenauer StraRe in Puchheim
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= o _ Hoheh=12m | Hoheh=4,0m
=) 1/6(mehrere Pkw, Motor laut 1/6(Motor laut + beschleunigt, Abstandd=75m | Abstandd =25 m
o 8013 Beschieunigt) i Ausfahrt gegeniiber) ,
S 2/6(PKW schnell, L . 55,0 515
P 70 NebenstraRe) 1(Sportwagen) -Aeg,5min ) )
o o i e 1/6(Motor laut, LAFmax,Smin 67,1 59,4
— % 60 Ausfahrt gegenuber) Lar1 5min 65,0 57,6
o < | o [ ] )
ml LL!. LAFS,Smin 61,7 56,1
o5 |0 Lossosnin 59,1 55,2
To)
© 8 40 . 1/6 Laeso smin 48,5 50,0
Te] (Pkw alt)
g, % 6(Hupe) 2(beschl. , gegenuber) ) LAFQO,Smin 39’4 40’9
) 30 6(kein Fahrzeug, Végel) 2(gegenuber) L . 381 396
S5 0 s 60 120 180 240 300 AR5 S ! !
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit Larss 5min 36,2 37,5
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
£ | so[5/eKiackem Hoheh=12m | Hoheh=4,0m
) 80 Gangschaltung) 5/6(Klackern Gangschaltung + beschl.) Abstandd =7.5m | Abstand d =25 m
0 * 2/6(Uberfahrt ‘ b o ‘ '
% 70 uber Schlagloch) 5(lang, Einfahrt + Ausfahrt) S (2 Lkw) Lacasmin 61,3 55,8
o LAFmax,Smin 80,6 67,6
o % 60 LAFl,Smin 71,7 63,2
o < ]
(V)I Lu- LAFS,Smin 69,3 61,0
S5 | % Lussosnn 64,7 598
8 8 40 LAFSO,Smin 53,8 53,0
o = 6(Schritte) .
S 8 30| 6(kein Fahrzeug, Vogel) Luesosmin 38,38 40,7
gc 0 s 60 120 180 240 300 Laros smin 37,6 39,8
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit Laos smin 36,5 38,5
- Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= | —— b 1(Sportwagen) Hoheh=12m Hoheh=4,0m
> (Sportwagen. 8e8enAber) | 5 /6(pkw schnell, Abstand d =7,5m | Abstandd =25m
o 80 2/6(Pkw Uber NebenstraRe) !
— Schlagloch) 2(Einfahrt gegenuiber) LAquSmin 544 52,7
[Te) 70 1(Motor alt) |
o 2(gegentiber) LAFmax,Smin 65,8 60,9
58 | e - Laesmi 64,4 58,8
o' g e Klosk Laes s 61,3 56,9
c)I g >0 ‘ LAFlO,Smin 58,9 56,1
8 8 40 /1(sportwagen) 2/1(schnell + Motor laut) | Lars0.5min 49,3 51,7
g) 8 30 6(kein Fahrzeug) 6(kein Fahrzeug, Vogel) 6(kein Fahrzeug) 6(Kréhe Laroo.smin 419 431
g = 0 s 60 120 180 240 300 Lycssson 39,8 39.7
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit Laros 5min 39,0 38,3
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= 33 5/6(Druckluft) Héheh=1,2m Hohe h=4,0m
2 | g0 | 6(Bus Bremse) | Asworowagerfzechi) Abstandd =7,5m | Abstandd =25m
Lo 2(NebenstraRe)
o 2(Einfahrt 6(Bus) 2(Anfahrt) 5 5 LAeq,Smin 5917 55,2
0 70 — 2 { a
o . gegenUber) LAFmax,Smin 73,2 66,6
g § 60 L Lar1,5min 70,8 62,0
o A Laes smn 66,2 59,8
ol g 50 LAFlO,Smin 63,6 58,7
8 9‘ 40 S(Anfahrt) LAFSO,Smin 52,0 53,4
g) 8 30 6(kein Fahrzeug) LAF90,5min 4418 46:1
g = 0 s 60 120 180 240 300 Licossnin 435 45,0
S 5 | Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit Larog 5min 40,7 43,7
- Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
£ | 4B SiGangsehialtung] Hoheh=12m Hoheh=4,0m
g g0 2(Einfahrt) 5(Gangschaltung)  4(Anfahrt, Beschl.+Vorbeifahrt) Abstandd =75m | Abstandd =25 m
3 S{fustabr) > 1(Motor laut) 1(Motor laut) 5 LAeq,Smin 6017 55:9
o 70 7 ( h ' ”) LAFmax,Smin 7316 64,5
- 2 n
8 § 60 * ~e LAFl,Smin 72,2 62,3
(v)l Lu- i LAFS,Smin 66,2 60,7
c)I % >0 LAFlO,Smin 63,4 59,2
8 Q 40 2(Einfahrt) Laeso smin 56,0 544
g) 8 30 1(Sportwagen)  g(kein Fahrzeug, Vogel) Laroo.smin 45,7 49,8
% S 0 s 60 120 180 240 300 Lares smin 449 48,5
S & Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit L aro 5min 43,1 45,2
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
L 38 2/6(mehrere Pkw Hoéheh=12m Hohe h=4,0m
43: 80 S(Gangschaltung)‘ 7 hintereinander) [ Abstand d = 75m Abstand d = 25 m
Lo 5 5 5 2(beschleunigt) L 634 58.1
N -Aeq,5min ) )
8 70 LAFmax,Smin 74,8 65 y 1
S8 |60 Lis s 71,9 63,0
C>I L Laes smin 69,7 61,5
S E |50 Luctosan 66,8 609
8 o 40 S(Anfahrt) . _ LAFSO,Smin 60,9 57,3
g, S 2/6(Uberfahrt tber Schlagloch) LAFQO,Smin 52,6 53’7
é 9 30 LAF95,5min 4918 53,0
% g 0 s 60 120 180 240 300 Leoasm 481 483

Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit




Messprotokolle — Anlage 1.44

gende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit

Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
£ gg 1(sportwagen) 2/6(Uberfahrt uber Schlagloch) Hohe h = 1’2 m Hohe h = 4’0 m
erfa uber Sc ocC
S gl i e Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
o (kurze Beschl.) 5(Anfahrt) 2(beschiewniat)
g 70 6(Roller) AS K 1(Motor laut)/2 5 LAeqr5mi" 6113 5719
o LAFmax,Smin 7412 6519
~ % 60 LAFl,Smin 71,3 63,2
o <
(V)I Lu" LAFS,Smin 65,8 61,8
o| g >0 2/6(meh;ere Pl;w La105mn 64,4 60,8
8 g 401 hintereinander) LAFSO,Smin 5815 5712
g5 | 5 i Laeso smn 516 52,9
8 | 0 s &0 120 180 240 300 Lcossmn 49,9 52,2
S & Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit L aroo 5min 48,8 50,9
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= jg 5(Gangschaltung+ 2(mehrere Pkw Hoéheh=12m Hoheh=4,0m
3 80 An'fah_;; 2/6(, Kiackern‘ Auspuft) " T 3 Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
g 2/5 2(beschleunigt) : S{Antahit) LAeq,Smin 63,8 58,4
o 70 | ZA LAFmax,Smin 8019 69,0
@ § 604 Lac1.5min 73,7 65,1
(V)I Lu- LAFS,Smin 69,9 63,2
OI 5 50 1(Motor laut) Lac105min 66,3 61,6
8 8 40 ' 6(Tur Kiosk) 1 S{fiebensirabe) Lesosmn 29,5 56,7
g) 8 30 5(Gangschaltung) AR LAF90,5min 53,8 53,5
8 = 0 s 60 120 180 240 300 Licos 52,8 524
S & Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit L aroo 5min 50,8 50,4
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= ot 2/3/5 1(Sportwagen) Hohe h = 1,2 m Hohe h = 4,0 m
= 33 il YT T Y Abstand d =7,5m | Abstand d =25 m
% 3/6(Quad) 3 (peschl.) 4(beschleunigt) " 5 6(Bus) LAquSmin 637 59.3
8 70 LAFmax,Smin 74,2 73,2
g § 604 LAFl,Smin 72,7 66,7
ml LL!. 0 LAFS,Smin 6815 62,5
oI :E) 50 ! . ! . 6(Roller) Lar20.5min 66,8 61,6
infahrt
8 % - 1(Motor laut) S(Einfahrt) Lucsosm 618 582
g) 8 30 |-AF90,5min 55,3 54,2
g = 0 s 60 120 180 240 300 Lygossmn 53,1 52,6
S Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit Laroo smin 50,5 50,7
- Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= dB|6(Bus Ausfahrt) 1(Sportwagen) Hohe h = 1’2 m Hohe h = 4’0 m
3 80 {{Sportwaser] : 1(Motor alt) | . 3(mit Anhénger) Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
-q: S 3 LAeq,Smin 64,2 59,0
8 70 LAFmax,Smin 7613 6717
=] % 60 LAFl,Smin 74,5 64,9
— C
ml LL!. LAFS,Smin 7014 63,0
3' 5 50 ) 5/6(Bremse) 1(Motor laut) Lar105min 66,2 61,8
o g 40 5/6(Druckluft) 2/6(Uberfahrt tber Schlagloch) LAFSO,Smin 61,1 58,0
%’) 8 30 |-AFQO,Smin 5419 55,0
g = 0 s 60 120 180 240 300 Licossnin 04,1 4,2
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit L aroo 5min 53,1 53,1
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= | g0 Hohe h=1,2m Hohe h=4,0m
2 |4 v S(lang) 6(Hupe kurz) Abstand d =7,5m | Abstand d =25 m
8 80 4 4(Ausfahrt) | 6(Bass/Musik) s LAeq,Smin 653 600
8 70 LAFmax,Smin 83,0 71,7
=8 Lystomn 756 65,7
o | 80 Lugs s 705 63,8
o - :
OI g 50— V% e 6(Schritte) LAFlO,Smin 68,0 62,5
Lo 1(m '
2 L?? 40— Gb reten /Sxﬁ(:;csm 5/6(mit Anhanger) Ligsosmin 62,9 59,1
g) o tgegendben LAF90,5min 53,1 55,5
S O 30 5/6(Bremse) 1 514 530
Gg) % 0 S 60 120 180 240 300 AF95,5min , ’
S 5 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 - Besonderheit Larss 5min 50,1 514
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
C | 2/e(@ufchgenendes, T ] Hoheh=12m | Hoheh=40m
i “ r
S |80 A{psotariage hesci.) | 1(Motor) ,quietschen*) Kette, B‘;'zch,‘) . Abstand d=7,5m | Abstand d =25m
ITe) 1(,,Quietschen”) 3(beschleunigt) L 64.2 594
0 3(beschl.) Aeq 5min ] '
8 70 A LAFmax,Smin 7618 6817
o % 60 Lar15min 74,3 65,9
‘_‘I '-'C-' : LAFS,Smin 69,2 63,1
8 é 0 i(Motor Iaut)‘ LAFlOﬁmin 65,8 61,3
> 2/6(,,Quietschen” Bremse) L 622 586
8 Q 40 - 4 v 1(Sportwagen) AF50,5min , ,
= 3 a5 2/6(Uberfahrt tiber Schlagloch) L aro0.5min 56,3 56,1
32 < L i 54,9 55,3
A < 0 s 60 120 180 240 300Le- Al ’ ’
s s Laog smin 514 54,3




Messprotokolle — Anlage 1.45

Gesamtauswertung
Pegel Wert/Art Messpunkt 1 Messpunkt 2
Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
Abstandd =75 m Abstand d =25 m
Laeq.1n 62,4 57,6
Laemax1n 77,4 68,2
LAFl.lh 72,1 63,9
Lags.an 68,2 61,6
Lar10.1n 65,2 60,4
Larso.1n 59,3 56,5
LAF9O,1h 52,1 52,6
Laros.1n 50,6 514
Laroo.1n 48,6 49,6
Verkehrsmengen und Ge- Kfz-Art Einheit Spur 1 und 2
schwindigkeiten Pkw Anzahl [Kfz/h] 332
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 24
Transporter Anzahl [Kfz/h] 43
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 24
Lkw leicht Anzahl [Kfz/h] 13
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 20
Lkw schwer Anzahl [Kfz/h] 26
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 20
Bus Anzahl [Kfz/h] 2
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 16
Motorrad Anzahl [Kfz/h] 7
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 23
Wind und Wetter Wert Mittelwert Minimum Maximum
Temperatur [°C] 12 11 12
Relative Luftfeuchtigkeit [%] 81 71 88
Luftdruck [hPa] 956 956 956
Windgeschwindigkeit [m/s] 1 0 1
Windrichtung bez. auf Nord [°] 164 0 358
Lageplan N
Eichenau . - \> Puchh
N . b > vchheim
A * ¥V
LA V. 4 Shell-Tankstelle
2 A i \” . od e :
A
%
Legende
> Messpunkt
| Gebaude
_ 1 Spur 1+3
1 Spur 2+4
e
s
oo°

100 Meter




Messprotokolle — Anlage 1.46

Messnummer 06_01 Datum/Uhrzeit 23.07.2019, 6:27 — 7:27 Uhr
Stral3encharakter DurchgangsstralRe Kleinstadt, v = 50 km/h Verkehrszustand flieRend
Messort Flrstenfeldbrucker StraRe in Olching
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= 5/8(Geklapper Laderampe, StraRe) 1(Sportwagen) B Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
5: o 2(beschl.) 5/8(Geklapper Laderampe, StraRe) AEipeRtappeT Late Ab t d d — 7 5 Ab t d d — 25
N 80 2(schnell) S(Bremse) S(beschleunigt 2 matl) stan =/fom stan - m
g 5 1(sportwagen) | 2(schnell) 7, .  2(schnel) Lacq,5min 63,1 58,7
o 70 ‘ LAFmax,Smin 74,3 68,3
=] § Lac1.5min 72,4 64,9
LI Luss.smin 68,3 62,9
o < .
= 50 5/8(iiber Gully) e 8(Bass/Musik) Lacsosnin 66,5 61,6
o R ol :(kTin:;ahrzeug) (Bremse) 8(Schritte FuRganger) N S— LAFSO,Smin 6017 5715
o - 40 uber Schlagloc L . 545 548
@ L,omin 1 1
§ o 0 s 60 120 180 240 300 LAFQOS 522 532
8 ‘% Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, AF95,5min J J
S H 8 - Besonderheit Larog smin 49,3 49,9
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= 1(sportwagen) 2/3(beschl. beide) Hoéheh=12m Hoéhe h=4,0m
D a8 2(schnell) 3/8(mit Anhanger uber Schlagloch) — —
3(beschl. + Geklapper Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
N~ 80 1(Sportwagen) Le(adung) P
g . S(beschl.) 5 2/7 2(beschl.) 3(beschl.) LAeq,Smin 6214 5814
o 70 LAFmax,Smin 73,7 67,0
(\f % |-AFl,Smin 7015 6412
© S 60
\—II Lu- LAFS,Smin 66,9 62,3
o £ .
1> 50 .- LAFlO,Smln 65,8 61,0
©
o N 5/3(Bremse beide) 8(Vogelgezwitscher) Bass/Musik) LAFSO)smin 60,7 57,5
[o)) $ 40 8(Geklapper Materialwagen) 2/3(beschl. beide) LAF905 - 523 54,1
5o s 60 120 180 240 300 S ’ ’
g *% Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Lacss smin 514 534
S (3 | 8-Besonderheit Laos smin 49,6 51,7
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
3(beschl. B .. _ .. _
E dB o )5/8(Anhénger kurz uber Gully) 8(Traktor) R sléi‘:\:lt)wagen HOhe h - 1’2 m HOhe h - 4’0 m
I~ 80 s/8(Anhinger, | 2/3(beschl. beide) 2/3(beschl. beide) Abstandd=7,5m | Abstand d =25m
g StraRe) 2(alt) LA a5 645 59,9
"~ 4/2 5 eq,5min ] )
8 70 Y—3 T T T 4 45 T < LAFmax 5min 7818 7311
) 2 2 2 3 2 2 2/3 '
g ) L, f ‘ f 4 g Wi Lac1 5min 755 66,6
d M/ , LA { A [ A S
‘_|I U: 60 u"n‘ 1 j o T [ yt h% ' ; x“ﬂ"wf‘ Ay /\\ﬂ addt QWA Lars smin 69,6 63,9
OI g 50/ WY \ Y Lac105min 67,1 62,7
8 5 3/8(Geklapper Ladung) 2(beschl.) S(Klackern +Laderampe) LAFSO,Smin 60,9 58,4
g © 40 8(Fahrrad)/1(Sportwagen)/2(langsam) LAF90 S 54’8 55’6
30O 60 120 180 240 300 L ’ 524 542
43 *% Legende 1 Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, AF95 5min ' 1
S ¢ | 8- Besonderheit Laroo smin 49,7 51,9
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= 90 3/8(Geklapper Anhanger, StraRe) Hohe h = 1,2 m Hohe h = 4,0 m
= dB| 1(Motor laut) 4(langsam) a(schnell) 8(Traktor)
2 | g0 2(schnell) N 5(beschl. + Abstand d=7,5m | Abstandd =25m
~ 3/8(mit Anhanger, Strafle) Gangschaltung)
<t 3/8(,,Quietschen”) 2(schnell) LAeq,Smin 6418 5919
5 3(beschl. i ik
8 70— > : ;SC )3 al Z(n'“t MUS| ) 2 T \ I LAFmax,Smin 7719 6913
<3 W A AT 2 Y Lyesn 74,9 67.1
ST B 1A it B N AT LT W Lyvsson 69,0 64,1
= o) W z | y »* \ ' ) ! v ]
Z| 5 50 N N 1\(Sportwagen) 3(mit Anhanger) LAFlOf’"“” 67’4 62’2
o g 1(Motor laut) 3(mit Anhanger) 2(uber Gully) LAFSO’Smi” 62’3 58’8
g) o 40 3/8(Geklapper Ladung, StraRRe) 3(beschl.) 1(Sportwagen schnell) LApgo)smin 54,2 54,9
2 o s 60 120 180 240 300 L ] 522 539
e Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, AF95 Smin ’ ’
S {5 | 8- Besonderheit Larse smin 50,8 52,6
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= dB|3(beschl.) 1(Motor laut) 2/1(Motor alt) HOhe h = 112 m HOhe h = 410 m
D 80 2(Bremse + ,,Quietschen”) af6 1(Sportwagen) Abstand d = 7,5 m | Abstand d =25 m
S A{peschl] 4 2(schnell) 2/3(beschl. beide) Lacq,5min 62,3 58,5
8 70 2/4 4 > — + + i t 9 37 T 3 4 LAFmax,Smin 7114 6515
Ln‘ % 32 Aﬂ > 2 N 2 |-AFl,Smin 69’5 63’0
o S h / L™ / A :
‘_|| LI'!‘ 50 ‘ o 3 ~‘-’« ,wvf. 3 / “'\\ .'.!{l‘!‘;“ N »“ﬂ. 2 ‘J M [t ’ 1"' 1[* (1 }), ’ 1 3 "L 3 LAFS,Smin 6710 6117
c)I % Nl y \ v ) Lac105min 65,6 61,0
8 N~ =t 8(Bass/Musik) v . LAF50)5min 61,1 57,9
< 3(beschl.) 3(mit Anhénger,
25 40 2(schnell) = strage) Laroosmin 52,6 547
S5 O s 60 120 180 240 300 _
ﬁ = Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Lcossmn o1,2 535
S {5 | 8- Besonderheit Larse smin 50,2 50,7
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= | 4(Motor laut) 5(beschl.) Hoheh=12m Hoheh=4,0m
S | golattupe) ( I 3()besch'-) _— 2ffibeltsthne] Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
N~ 1(Motor laut r eschl.
Te) 3(beschl.) Z(SCh"e“)S . 3(beschl.) Lacq,5min 63,7 59,7
8 70 LAFmax,Smin 7715 6816
< § Lac1.5min 72,1 66,7
e Luss.smin 68,4 63,7
c)I % Larsosmin 66,6 62,0
8 S %0 2(Bremse) 6/8(Motor, steht gegenuber) 2(mit Anhanger + beschl.) Lars0.5min 61,5 58,8
g’ o 40 2/8(mit Anhénger, StraRe) LAF90,5min 55,0 55,7
S O s 60 120 180 240 300
% g Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Lsess smn 935 54,7
> 8 - Besonderheit Larse smin 52,3 53,7




Messprotokolle — Anlage 1.47

o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= dB . QFbZiZﬁT; 1(Sportwagen)/3 B B Hohe h=1,2m Hoheh=4,0m
2 i s(beschl.) Z(Bremse)/lwot:r 'aIIUt) UBESRL) Abstandd =75m | Abstandd =25 m
2
S) ZechneX)) [ mely incl) 8(Hupe) Laeq5nin 64,7 60,1
~ 2/3 2(beschl.) -
o 70 2(straRe) 6 LAFmax,Smin 79,5 72,3
I~ § Las.5min 751 66,7
L Lugs s 68,9 63,7
ol % LAFlO,Smin 67,1 62,5
8 ~ 50 . i 1(Sportwagen langsam) S(beschl.) Lars0.5min 62,4 59,2
= LD 8(Schritte FuBganger) ) 8(Fahrrad)
= © 40 8(kein Fahrzeug + Vogelgezwitscher) LAFgo)smin 55,5 55,2
> O s 60 120 180 240 300
ﬁ = Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Lieos smn 53,1 53,9
>N 8 - Besonderheit Laro smin 50,9 52,2
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
E | agfuMotortaury o pper Anhanger Strake) N e Hoéheh=1,2m | Héheh=4,0m
> 2/si.Quistschpn’ sremss) | 2/1uwotor et "D || s auietschent Abstand d = 7,5m | Abstand d = 25 m
N~ 80 2(uber Gully) Bremse)
o 5S(beschl.) 5(beschl.) LAeq,Smin 63,6 59,4
1(Motor laut,
'C\) 70 Oangza(r)r:) o LAFmax,Smin 7617 6717
< § Las.5min 72,1 65,2
U Lags smin 69,0 63,0
OI g 50 5(Gas geben im Stand) LAFlO’Smi” 66’6 61’8
8 8 B(Schritte + Stimme) 2(beschl.) 25 LAFSO,Smin 61,2 584
IS 40 i e LAF90,5min 55,9 55,9
=N o] s 60 120 180 240 300
% g Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Lieos smn 239 54,9
>N 8 - Besonderheit Laro smin 50,7 53,2
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= | e 2(Bremse) 4(Motor laut) 6/2(schnell) Hoéheh=12m Hoheh=4,0m
) 3(beschl.) | 3(beschl.) 1(Sportwagen laut) S(beschl.) 5/8(.2 mal Hlf,pe + , Abstand d = 7,5 m Abstand d =25m
AN 80 2(schnell, StraRe) »Quietschen” Bremse)
":! 1(Sportwagen) LAeq,Smin 6411 6012
o 70 LAFmax,Smin 7617 7017
% § e bk Las.5min 73,2 66,6
\—|| L:!~ = %"’Wj)‘ & LAFS,Smin 69!1 63’7
Z| g 50 4(beschl.) LAFlO,Smin 6710 6214
o '5 8(Kindergeschrei) 3(Bremse) LAFSO,Smin 6210 59,2
g) R 40 8(stockender Verkehr) | LAF90,5min 56,3 5616
8 o s 60 120 180 240 300 L 54 7 56 O
8 ‘% Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, AF9S Smin ! d
S 5 8 - Besonderheit Larss 5min 52,7 54,7
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= 4| 1(Sportwagen beschl.) I 4(beschl.) 5/8(Druckluft) Hohe h = 1,2 m Hohe h = 4,0 m
2 801 3(beschl.) (beschl) 4/5(mit Anhanger) AbStand d = 7,5 m AbStand d = 25 m
":! S(beschl.) 4(Motor laut) LAeq,Smin 63,8 60,1
o LAFmax,Smin 77,4 71,5
S Ly s 73,0 66,3
— C
‘_|I LL!. LAFS,Smin 6911 63,8
o = .
@I g 0_3 —= RO (o N— LAFlO,Smln 66,5 62,8
o E:{ \sgglr;e)n ANEEL, 3(mit Anhanger, StraRRe) LAFSO,Smin 6115 5817
g’ '5 S(Steht Motor) 5/8(Geklapper Kette Anhanger) LAF90,5min 56,4 56,5
= s 120 180 240 300
ﬁ ‘% Legende 1 —Pkw Iaut 2 Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Lucos smin 54,5 55,7
S 5 8 - Besonderheit Larss 5min 50,9 54,3
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
E | oolsimormagmme Besdiis S(schnall) Hoheh=12m Héheh=4,0m
I~ 80 1(Sportwagen + 3(Brems¢) 4(langsam) 5/8(Geklapper Abstand d = 7,5 m | Abstand d =25 m
g beschl.) s 6(beschl.) Ladung) ‘ LA a5 635 5905
NG 1(alt + beschl.) €95 ! !
o 70 /7 | 2(schnet) | [— 75,4 67,5
-5 ' Las.5min 71,5 64,1
S 604"
\—|I - LAFS,Smin 67,7 62,4
ZI g 50 | J | Lac105min 65,9 61,6
o ‘l: 2(uber Gully) 1(alt + Musik) LAFSO,Smin 6210 5818
IS 40 Heate) Larsosmin 57,1 56,8
=No] s 60 120 180 240 300
% ‘% Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Lugos smin 95,7 56,3
S 5 8 - Besonderheit Larss 5min 54,2 55,3
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
E dB 2/3(beide beschl.) S5(beschl. + Geklapper Anhanger) Hohe h = 1,2 m Hohe h = 4,0 m
2 80 1(Sportwagen) | | 5(beschl.) Abstand d = 75m Abstand d =25 m
1(Sportwagen)/2 5(beschl.) 7/3 ]
E ¥ il 3(beschl.) a/2 Lseqsmn 64,5 60,1
© L LAFmax,Smin 78 y 7 7 1 y 1
N % |-AFl,Smin 74,5 67,5
— < 604):
\—II Lu- LAFS,Smin 68,8 64,3
Z| g 50 8(Musik) YT 7 e e e |-AFlO,Smin 6711 6217
o eiter, ralse
o ﬁ 2(schnell + Geklapper Anhanger) N - FuBgéngeer)’ LAFSO,Smin 62,3 58,8
2 | %% Lareosmin 554 56,0
S o s 60 120 180 240 300
g % Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Laros smin 53,8 55,3
S 5 | 8-Besonderheit Laos smin 52,3 53,6




Messprotokolle — Anlage 1.48

Gesamtauswertung
Pegel Wert/Art Messpunkt 1 Messpunkt 2
Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
Abstandd =75 m Abstand d =25 m
Laeqn 63,8 59,6
Lafmaan 77,0 70,0
LAFl.lh 73,2 65,9
Laes.an 68,6 63,4
Larsoan 66,6 62,1
Laesoan 61,6 58,5
Laroo.an 55,2 55,6
Lacos.an 53,4 54,7
Laroo.1n 514 53,1
Verkehrsmengen und Ge- Kfz-Art Einheit Richtung 1 (aus W) Richtung 2 (aus O)
schwindigkeiten Pkw Anzahl [Kfz/h] 434 289
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 40 .
Transporter Anzahl [Kfz/h] 103 86
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 40 .
Lkw leicht Anzahl [Kfz/h] 5 7
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 35 .
Lkw schwer Anzahl [Kfz/h] 13 10
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 35 .
Bus Anzahl [Kfz/h] 5 9
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 34 .
Motorrad Anzahl [Kfz/h] 18 14
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 41
Wind und Wetter Wert Mittelwert Minimum Maximum
Temperatur [°C] 17 16 18
Relative Luftfeuchtigkeit [%] 82 73 85
Luftdruck [hPa] 964 964 964
Windgeschwindigkeit [m/s] 0,2 0 0,6
Windrichtung bez. auf Nord [°] 129 0 358

Lageplan

Legende

Roggenstelner Str.

@ Messpunkt

[ Gebaude

| ] Fahrtrichtung 1

(] Fahrtrichtung 2 @

[ Kreisverkehr
o

ﬁ ‘ : ; ;‘ /22(%‘(\ 1Cl)0 Meter

Bz7




Messprotokolle — Anlage 1.49

Messnummer 06_02 Datum/Uhrzeit 23.07.2019, 7:35 — 8:35 Uhr
Stral3encharakter DurchgangsstralRe Kleinstadt, v = 50 km/h Verkehrszustand stop & go
Messort Flrstenfeldbrucker StraRe in Olching
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= b 2(schnell) 2(uber Schlagloch)  5/8(Gas geg. Im Stand)3(m|1: Anhéanger Uber Schlagloch HOhe h= 1’2 m HOhe h= 4,0 m
-] 3/8(Geklapper Gestange, i ha = =
o 80 3(beschl.) 1(Sportwagen) St tagioT) z(bf;';tsfzzl:gfl‘gce;) Abstandd=7,5m | Abstandd=25m
< 2/3(beschl.) 5(beschl.) s(beschl.) L aeq,5min 63,7 59,5
S | Lignocsmin 750 66,7
= § Lac1.5min 71,4 63,8
NI Lu_ onJ i LAFS,Smin 68,1 62,6
o = H .
| g 50 8(Bass/Musik) 5(Geklapper, Schlagloch) Y s i s LAFlO’s"“” 66’4 61’7
Q i L 62,0 59,0
o g ot _ - 2(mit Anhanger tber Schlagloch) 2(beschl.) AF50,5min ! !
D ;| 40 BlFubganger mit,Roller) g omse) 2(Bremse) 1(Sportwagen) Lagoosmin 58,0 56,0
=Ne 0 s 60 120 180 240 300
2 L i 57,3 55,2
8 ‘% Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, AF95,5min J J
S H 8 - Besonderheiten Laroo.5min 56,3 54,0
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= B 2(Uber Schlagloch) S/B(GeKIappEr Latlersmpe) z(be_:((:::i; Anhanger + beschl.) Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
> | g S 5/8(Druckluft) : s(beschl.) Abstand d =7,5m | Abstand d =25 m
8(Hupe) 5(Bremse) 3(Bremse)
E 2(schnell) 2(uiber schlagloch) Laeqsmin 63,6 99,2
© - 4 2(stop&go) LAFmax,Smin 79,6 73,3
o § . Lac1.5min 74,1 66,3
N Lags smin 67,0 62,3
b N % v 7 /i
zl 5 50 2(beschl.) 1(Sportwageln) 2(Bremse) 2/8(laute Reifen) LAFlO,Smin 65,4 61,0
o g 8(Bass/Musik laut) 2(ber Gully) 1(Sportwagen) Laesosmin 61,0 58,2
g’ ,5 40 3/8(Geklapper Ladeﬂache) 1(Motor alt) 1(Motor alt) |-AF90,5min 56,9 55,9
= 240
ﬁ ‘% Legende 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal 3 Transporter, 4 Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — RoIIer Lucos smin 56,5 55,4
S 5 8 - Besonderheiten Laros 5min 56,0 54,8
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= o 3/8(Geklapper Anhinger) 5/8(Geklapper/Druckluft/Kette) Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
) d8| 2(beschl.) 2/3(beide beschl.) 3/8(Geklapper Anhinger, Schlagloch) Abstandd=75m | Abstandd =25m
80 / - - - | ]
2/8(,, hen” Reif 5/8(Kett
3 S(oeschi) , T ner scriagioct) | 6 Loy 633 59,4
B 70 3(beschl.) 3 o5 5(beschl.) [— 77,8 73,8
o § fhibod \ Lag1.5min 71,3 67,0
N B0 ¥ ~ -a.,)\.,mu,.m“ﬂw j W Lacs smin 67,6 62,6
OI % 5(beschl.) Lac105min 65,5 61,4
© 50 2(Bremse) 2(iiber Schiagloch) 1(Sportwagen langsam L 61.7 584
o Q 8(Schritte) A{Sportwagen] 3(Motor alt) S
g’ ’~ 40 2/8(Bass/Musik) LAF90,5min 57,9 55,7
8 o s 60 120 180 240 300 L ] 56 9 55 1
85 Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, AFO5.5min ! !
S 3 | 8- Besonderheiten Laro smin 54,9 53,7
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= i 5/8(Kette) 3(uber Schlagloch) 5(beschl.) 3/8(Geklapper Ladeflache) Hohe h = 1,2 m Hohe h = 4,0 m
3 80 2(schnell) Z(Uher Schisgioch) 3/5(Geklapper Laderampe) Abstand d = 7,5 m AbStand d = 25 m
L0 7 S(schnell) ] | | s/8(Bremse) Ly 635 595
'C\) 70 LAFmax,Smin 7516 6713
S § ‘ Lac1.5min 71,7 65,3
NI LL!. o LAFS,Smin 6811 63,5
ZI g 50 2(Brer5n(:e':)rzes Beschl.) 1{Motor laut) Lar105min 65,9 62,3
° 8 " 1(Motor laut + beschl.) Lassosmin 61,6 58,5
g, & 40 8(Schritte) 8(,Brummen” im Stand) LAF90,5min 57’2 56,1
>0 s 60 120 180 240 300 L 559 553
8 ‘% Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, AF95 Smin d d
S 5 8 - Besonderheiten Larss 5min 53,1 53,9
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= | 8(Hupe) Hoéheh=12m Hoéhe h=4,0m
8(Traktor mit Anhanger) — —
g 8o 5 o ——— Abstandd=7,5m | Abstand d =25m
o 3/2(beide uber Schlagloch) Musik) LAeq,Smin 63,9 60,0
8 70 LAFmax,Smin 84,6 72,0
LD— % |-AFl,Smin 7312 66,6
i | e Lics i 68,3 64,3
o <= LAFlO,Smin 66,1 62,6
@I o) 504 1(Sportwagen laut
o g 2(iiber Schlagloch) 1(Motor laut) + beschl.) LAFSO,Smin 61,8 58,8
g) o 40| 2(mit Anhénger liber Schlagloch) 2(uber Gully) LAF90,5min 57:4 55:8
2 o 0 120 180 240 300 L ) 56.6 552
$ % | Legende: 1 Pkw Iaut 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, AFO5.Smin ’ ’
S {5 | 8- Besonderheiten Larse smin 55,0 53,8
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= dB Z/E/S(Druckluft) 2(schnell, uber Schlagloch) 1/8(Motor + tiber Schlagloch) Hoheh=12m Hohe h=4,0m
) Skl Abstandd=7,5m | Abstand d=25m
ITe) 80 S(beschl.) 5 i 2(uber Schiagtoch) !
3 (langsames Beschl.) L ‘ 625 589
0 2(uber Schlagloch) 1(Motor laut) 2/3 -Aeq,5min ) ,
o 70 LAFmax,Smin 7214 7017
< § Lac1.5min 68,6 64,1
L Lags smin 66,2 60,8
ol g 50 | v 3/8(Geklapper Ladung) Larsosmin 65,1 60,2
8 8 3(Bremse) 8(Bass/Musik) 8(Schritte) 8(Tur zugeschlagen) LAFSO,Smin 61,5 58,4
g) % 40 8(Tiir zugeschlagen) 1(Sportwagen beschl.) 2(uber Schiagloch) LAFQO,Smin 57,4 56,5
30O s 60 120 180 240 300 L 56 4 555
8 ‘% Legende 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, AF9S 5min ! !
;] 8 - Besonderheiten Laroo.5min 53,9 52,8




Messprotokolle — Anlage 1.50

o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
0 .. _ .. _
= . 1(Motor laut) 5/8(Gas geben im Stand) N — 3(beschl.) Hohe h = 12m Hohe h = 40m
-] g0/ | 1(Motor laut + beschl.) ) Abstandd=7,5m | Abstandd=25m
o 2(schnell) 2(schnell) 1(Motor laut)
OFO! 2(beschl.) 5/3 |/ Slkurze Anfahrt) g 6(Bremse) Lseqsmn 63,5 29,7
o 70 > ! 4 7 LAFmax,Smin 77 ) 1 68 ) 3
-
5B Lac1 5min 71,1 65,4
LA Lyssan 68,4 62,8
c)| % 50 N 5(Bremse) Lar105min 66,6 61,8
8 0 3(Bremse) 8(Schritte)8(st_mme FuBginger) LAFSOS ] 615 589
1 u r ,5min 1 1
=2 g 40 2(uber Schlagloch) 2/3(beide schnell) 2/8(Musik) Laroosmin 57,1 56,4
S o 0 s 60 120 180 240 300 :
g = Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Lacos smin 56,4 55,9
= & | 8-Besonderheiten Laroosmn 55,5 54,3
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= © 1(Motor laut + beschl.) b hlagloch 2(mit Anhanger ’ Hbhe hp: 1.2m Hbhe hp: 40m
£ | dB| 2(uber Gully) "} 2(Uber Schlagloch) 10 cchiagioch) : ’
2 Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
P 80 2(schnell, ube.r Schlagloch) 8(Bass/Musik laut) Sta =/, =
‘__! 2/3(beide bescshl.) 3/2(beide schnell) 5(schnell) |_Aeq’5min 62,6 58,3
o ‘
o 70 LAFmax,Smin 75 1 7 6514
o) § Lar1,5min 70,0 63,2
i | e Luss s 66.9 61,3
OI % 50 Lac105min 65,6 60,4
8 o . 2(uber Schlagloch) LAFSO,Smin 61,3 57,9
=2 O‘_0| 40 8(Schritte) 3(yber schlagloch) 3/8(Geklapper Anhinger) Laroosmin 52,7 53,2
30O 0 s 60 120 180 240 300 L ’ _ 502 509
|7 i Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, AF95,5min J J
s 8 i P L 473 489
S 5 8 - Besonderheiten AF99,5min ) )
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
_ | *°[5/8(GeKiapper Anhanger) i 2/3(beide schnell) Hoéheh=12m Hoheh=4,0m
‘::) 48 1(Motor laut) ey Gulbi) 3/8(Geklapper Anhinger) = =
1(Motor laut Abstandd=7,5m | Abstandd=25m
o 80 f ~2f3 S{schnett) 5(beschl.)
N LAeq,Smin 6414 6010
8 70 LAFmax,Smin 76,0 70,8
- Lovonn 73,9 66,5
8 'CCJ col AF15
NI LL!. LAFS,Smin 6817 63,0
c)I % 50 3(beschl.) Lar105min 66,9 62,0
8 5/8(Geklapper Kette) 2/1(sportwagen) Laeso smin 63,0 59,3
© 4
Do |40 HEveTnae] Larsosmin 57,3 56,3
S O 0 s 60 120 180 240 300
= Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Lacos smin 55,0 55,2
£ 8 | g Besondemet L 51,4 5338
175) - Besonaernheiten AF99 5min ' '
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
_ 90 1(Sportwagen) ?/S(beschl., Klackern Kette + = 2(mit Anhanger Hohe h = 1,2 m Hohe h = 4,0 m
A N sauagy e tber Schiagloch) Abstand d = 7,5m | Abstand d = 25 m
80 \:: | = J | 1 -
10 5 2(uber Schlagloch) 5/8(Ganz;schaltuln:i;l Zthvr) t Lneqmin 64,8 60,0
S |7 4 Moterlavt Lutmacem 80,0 714
o ‘max,5min y ]
c 3 2 232 4f\p2 ,"1(2/3 Ar j 1 ‘ IV ‘1 i f‘ﬂ‘"\ Y 2 22 Lacs.smin 74,9 68,1
S| sl AN AL et O WEAE W Y] AR Lirssan 706 653
OI % 4 | W r,r' v ¥ e ¥y LAFlO,Smin 67,8 62,8
50 5/8(Klackern Kette)
8 8 8(Bohren) 8(Bass/Musik) 1(Sportwagen)/8(Hupe) tAFSO’S"“” gi’; gg’(])-
o 2 40 5(Geklapper) 2(uber Schlagloch AF90,5min , ,
§ 8 0 s 60 120 180 240 300 L ] 524 544
85 Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, LAFQS’S"“” 50’5 53’0
S H 8 - Besonderheiten AF99,5min ) )
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
£ | oo[B/etGeKapper Laderampe) 2(mit Anhangen) e Hoheh=1,2m | Hoheh=4,0m
g 80 3(mit Anhanger uber Schlagloch) 2(éber Schiagloch) | L(Sportwagen) Abstand d = 7,5m Abstand d =25 m
™ 8(Pkw-Tur zugeschlagen) | 2(Bremse) 5 Lacq,5min 62,2 58,1
[e'o]
o 70 2(schnell) a Z(bZeS;hL) 3 3 LAFmax,Smin 75,2 68,7
=l § Lar1,5min 71,0 64,5
N Laessmi 66,2 62,0
ol g 50 Lar105min 65,0 60,4
©
% & e 1(Motor laut) 8(Pkw-Tiir zugeschlagen) ::AFSO’smi” gg’i gz‘i
[ 00 -AF90,5min ] ]
S o 0 s 60 120 180 240 300
a e Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, L aros 5min 52,8 53,1
$5 |g, ' 49,7 51,7
S ¢ | 8-Besonderheiten L aroo.5min , ,
0 8(,,Quietschen”, Bohrmaschine) 5/8(,,Quietschen” Laderampe) PEQE| Messpunkt 1 Messpunkt 2
= dB Z/S(bgi/dsiBSac?sr;e“) 3(beschl.) 5(beschl.) 5/8(Geklapper Gestange) Hohe h = 12m Hohe h = 40m
) 80 2(schhell, aber Schiaglodh) 2(schnell) 7(beschl.) 2(mit Anh. Abstandd =75m | Abstandd =25m
g 6 2(beschl.) Geklapper) LAeq,Smin 62!3 58’2
Q|70 6 L 75,9 66,9
o 2 3 3 -AFmax,5min y y
\ 2/7 { 2
N3 " \ | > ALV / Lursmn 70,7 64,7
— < BOB IV \wtnay \ ri 7 f i VA, i /| T
(\]I L 1 | 4 "L‘ X / / 7 ‘.\W w-‘f\- N ‘j‘\“l LRVAL B T, W/ Vi l“t‘h'\ru J*(f"' LAFS,Smin 67,5 61,6
[ Y W \ v )
c)I 5 50 L ) 3/5(Bremse) LAFlO,Smin 65,5 60,5
8 o 8(Bass/Musik) | g(dumpfer langer Ton, Bohrmaschine) 1/8(Sportwagen, Motor Lacsosmin 59,8 57,3
=2 g 40 1(schnell + Motor laut) 3(beschl.) laut + beschl.) L aro0.5min 54,1 54,6
S O 0 s 60 120 180 240 300 _
= Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Lasos smin 519 53,8
] g
S ¢ | 8- Besonderheiten Larse smin 50,2 52,5




Messprotokolle — Anlage 1.51

Gesamtauswertung
Pegel Wert/Art Messpunkt 1 Messpunkt 2
Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
Abstandd =75 m Abstand d =25 m
Laeq.1n 63,4 59,3
Lapmaan 78,4 70,4
Larsan 72,2 65,7
Laes.an 68,0 62,9
Larsoan 66,1 61,5
Laesoan 61,5 58,4
Laroo.an 56,5 55,6
Laros.1n 554 54,8
Laroo.1n 53,6 53,3
Verkehrsmengen und Ge- Kfz-Art Einheit Richtung 1 (aus W) Richtung 2 (aus O)
schwindigkeiten Pkw Anzahl [Kfz/h] 548 413
@-Geschwindigkeit [km/h] messbar ca. 32, tatsachlich ca.16 -
Transporter Anzahl [Kfz/h] 94 59
@-Geschwindigkeit [km/h] messbar ca. 30, tatsachlich ca.15 -
Lkw leicht Anzahl [Kfz/h] 11 9
@-Geschwindigkeit [km/h] messbar ca. 23, tatsachlich ca.12 .
Lkw schwer Anzahl [Kfz/h] 12 16
@-Geschwindigkeit [km/h] messbar ca. 23, tatsachlich ca.12 .
Bus Anzahl [Kfz/h] 6 5
@-Geschwindigkeit [km/h] messbar ca. 21, tatsachlich ca.11 -
Motorrad Anzahl [Kfz/h] 7 13
@-Geschwindigkeit [km/h] messbar ca. 31, tatsachlich ca.16 -
Wind und Wetter Wert Mittelwert Minimum Maximum
Temperatur [°C] 17 16 18
Relative Luftfeuchtigkeit [%] 82 73 85
Luftdruck [hPa] 964 964 964
Windgeschwindigkeit [m/s] 0,2 0 0,6
Windrichtung bez. auf Nord [°] 129 0 358
Lageplan

Legende

Roggenstelner Str.

@ Messpunkt

[ Gebaude

| [ Fahrtrichtung 1

(] Fahrtrichtung 2

[ Kreisverkehr
o

8z7

100 Meter
|

7 N




Messprotokolle — Anlage 1.52

Messnummer 06_03 Datum/Uhrzeit 30.07.2019, 20:18 — 21:33 Uhr
StraRencharakter Durchgangsstra3e Kleinstadt, v = 50 km/h Verkehrszustand gering
Messort Flrstenfeldbrucker StraRe in Olching
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
90
i 2(schnell) 2/8(Bass/Musik) 1/8("Sportwagen + Motor laut, NebenstraRe) HOhe h - 1,2 m HOhe h = 4,0 m
£ 2/8(uber Schiagloch) e I e il 7 i Abstandd =7,5m | Abstand d =25 m
=) 80 2/8(Bass/Musik) 4(NebenstraRe) =1, =
g S(beschl.) i LAeq,Smin 6112 5814
6 70 1 LAFmax,Smin 7410 7414
N 23/2 2 f i 52 1 L 714 67,1
o % 2{ 2 ;\ il N 22 > 24 , 5 2 ‘ AF15min ) )
O, | sop 2 4l —— I ! N A LA / /| Lags smin 65,8 62,8
- ‘ A 7 g W AL gt U ! Iy
8 = f f‘ [N (L \ “'J ‘AJ f \ ‘ ¥ 1 fl y LAFlO,Smin 64,4 60,8
1S | s0 A ' ' L ; 57,7 56,4
8 a L | L 2/8(Bass/Musik) LAFSO,Smln 4914 5014
g) O 40| 8(stimme) 5/8(kurzes Gas geben im KV) 2(in KV) 8(Stimme) -AF90,5min ) )
=R 0 1 b 60 . 1|20 180 ) 24ok 300 " Laros smin 47,9 479
o = Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, L
L © . min
> 8 - Besonderheiten AF99S 46,0 45,7
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
- dB 2/8(uber Schlagloch) 1(kurzes Gas geben, Sportwagen) 4(beschl.) HOhe h = 112 m HOhe h = 410 m
S | e 2(beschl) 2(beschl.) 2(schnell) | 2(beschl.) Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
g 5 2/3(mit Anhanger) LAeq,Smin 60’7 56’9
g 70 1(Sportwagen) . LAFmax,Smin 73 ] 1 66 y 3
) > 2 2| 2 7 2 LAFl,Smin 69,3 63:2
N © { 2 A 212 2
Ol LIC.I 60 |1' | '\#‘ Angs Nr\ [ SALL Y 4) LAFS,Smin 65,7 60,4
3 \ o / 3 f ner
8| :E; N | L ¥ “4‘ ‘ AN f o/ ' YV V Wi f N tAFlO,Smin gg,g gg,(?)
8 Q l(Moto'r alt) W - B 4(Motor laut) LAFSO,Smin 51’3 51’2
g) O 40 2/8(Musik laut) 3/8(Geklapper Anhanger) 2/8(Uber Schlagloch) AF90,5min , ,
=R 0 s 60 120 180 240 300 Laros smin 49,9 494
o = Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller L
q) (.U . il il ] ) 1 il il min
>N 8 - Besonderheiten A998 45,6 46,1
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
:g S/bS(GiITIapper Laderampe) 1/8(Sportwagen laut, Uber Schlagloch HOhe h = 1,2 m HOhe h - 4,0 m
= S5 < -
S | e e 1 B Abstand d =7,5m | Abstandd=25m
2/8(Quad laut) 2(beschl.) ]
% ) 8(Quad beschl.) Lheg i 622 58,4
6 70 Y > o LAFmax,Smin 76,5 69,1
PN 1 W 2 2l 2 22 >3 2 A2 Lurtom 72,6 66,4
o5 % il ik ‘ J i | > , -AF1,5min ) )
C>| 0 60"\ RIS SRV \ yrA W A & — v/] TR W /’; i Lags smin 66,9 63,1
o™ .- J ! L ¥ \ ,]1 l p WA M A " “ i ¥, )
OI g soIL \ / J Y] " ‘ v ¥ - Lar105min 65,1 61,3
© 0 \ ¥ 8(Fahrrad) LAFSO,Smin 5817 5618
o Kl 2(langsam) _
g’ g 40 PP ) 8(Bremse laut) | 1/8(Sportwagen beschl., Motor laut) LAFQO’S""” 50’7 51’6
3N 0 1 ok 120 180 20 300 Lacss smin 49,6 494
|7 = Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, L ]
q) ('U . L.omin
>N 8 - Besonderheiten i 45,9 44,3
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
_ 1/8(Sportwagen, Auspuff, Musik) 2/8(uber Schiagloch) Hoheh=12m Hohe h=4,0m
S | gol/ N eraarer oy o —— Abstand d =7,5m | Abstand d =25 m
% 4(beschl.) 3/8(beschl. + tiber Schlagloch) Uber Schlagloch) LAquSmin 62,1 57,5
8 701 > 3 LAFmax,Smin 7912 6915
< % 2 2 Y , 2 2 5, 2 2 = i Lar1.5min 73,1 67,2
| ! A 2 ; 2 A i
OI |.|C.| 60 ! ‘ f"l j A A W 4 A o A i B LAFS,Smm 6611 61:5
8 é ¥ W \ V WA I J AT > ‘ LAFlO,Smin 64,1 59,7
QODI g 50 a/2 oy _ W E LAFSO,Smin 57,9 56,0
2/1(Sport ) .
g> 8 40| 8(stimme) 1(52),2“\3’;22:‘ kurzes Beschl.) 2/8(beschl. + tber Schlagloch) LAF90)5""” 48’2 48'2
S N 0 o 1 Pl 60 ) 1I 20 180 . 24c|)( 300II Laros 5min 45,4 454
a T Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller
D . y y y ’ ’ y y L min
S {5 | 8- Besonderheiten AF995 43,7 43,7
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
:s 8(Traktor mit Anhanger) 4/8(mehrmals kurzez (:)as gr:ben'\)/l . Hohe h = 1,2 m HOhe h = 4,0 m
—] i t t
S a0 8(Klackern Anhanger) (sl {peenl. + Mator P Abstand d = 7,5 m | Abstand d =25 m
g 1(Motor laut) 5/8(Geklapper Ladeflache) LAeq,Smin 62,9 58,5
g 70 I 5 4 e LAFmax,Smin 7817 7210
- © 2 A 2 Lars.5min 74,0 68,2
D © N 2 28 2 ‘,'f > 3 2 !
OI ) 60 I ‘\4 A A WA i J i ,,\ ﬁ» J k‘.\v Lars 5min 69,5 64,6
8 = o/ W H‘ ' ’ W f \| J_“./’ l ¥ Y/ \ \ o ! LAFlO,Smin 65,7 61,0
QODI 3 >0 " v i " V ) Laeso smin 56,3 55,3
o) g 40 2(langsam) 4(langsam) 6(beschl.) LAFgO’smin 49,9 50,6
=R 0 1 o] 60 . 1| 20 180 | 24& 300II [— 48,2 48,9
o T Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, L
L © . min
> 8 - Besonderheiten AF99S 45,7 47,2
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
92] dB 2/8(Musik) 8(Klackern ,,Mikro*) 2(schnell) Héheh=1,2m Hohe h=4,0m
Si 80 2/8(uber Schlagloch) 2(schnell) 2/8(uiber Schlagloch) Abstandd=7,5m | Abstandd=25m
N Lacq,5min 58,9 56,0
g § 70 4 1(5P0|’tW889n)4 LAFmax,Smin 6911 6819
(V)I u:_ Al , 3 2 , » 2 |2 > > 7 Lar1,5min 66,0 61,7
c)I g 601y ‘ | ﬁ.\ \ T | i | | ‘/‘i i ‘ LAFS,Smin 64,0 59,9
y i L | A i ) TR
8 % i W y oSN o A R f‘l“ i AV R ' Lar105min 62,7 59,1
2o 50 i / J \I' ; v ¥ W LAFSO,Smin 56,2 54,9
z N 8(Stimme) 1(Motor laut)
q&) % | 40 2/8(Ibn:srx]:il. + Uber Schlagloch) 1(Sportwagen, NebenstraRe) 1/:3(|\;|Jotor alt + Auspuff laut) LAF90,5min 49,4 50,2
S535 o s 60 120 180 240 300 L aros 5min 48,2 49,0




Messprotokolle — Anlage 1.53

8 - Besonderheiten

Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Raller, Laroo smin 469 469
8 - Besonderheiten ' '
o Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
. | Hoéheh=1,2m Hoéhe h=4,0m
S | s 1(Motor laut) IfSpartaagen) Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
© 2/8(luber Schlagloch) 2/8(Bass/Musik) 1(Sportwagen) L ‘ 579 549
Si 3/8(Geklapper Anhanger) 2(beschl.) LAeq,Smm 67,6 63’1
70 T -AFmax,5min ) )
N = :
N~ % LAFl,Smin 65,2 59,9
C>| LIC.I 60 LAFS,Smin 6315 5818
8 £ Luszosmn 62,4 58,1
o7 | Laesosmn 54,4 54,0
o9 6(beschl.)
g) 2 40 2/8(Bass/Musik) |-AF90,5min 4618 4719
S N 0 s 60 120 180 240 300 L . 44 9 462
3 = Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Trans 4-M d, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roll AR : :
8 g : ; , porter, otorrad, W, us, oller, _
S % 8 - Besonderheiten Licss s 43,8 439
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
= 2/8(schnell, Gber Schlagloch) g Hohe hp: 1.2m Hohe hp: 40m
= dB| 2/8(uber Schlagloch) 7(Motor laut) ’ ' '
S | s A 4(Motor laut) Abstandd=7,5m | Abstandd =25m
™ 2/3(beschl.) .
— 1(Sportwagen) I ‘ 8(,,Quietschen Bremse) ::Aeq'sm'" ?g’g gg’g
— I .
o 70 5 5 4 5 -AFmax,5min ’ 1
cn— % N 2 2 > 222 N ) ‘ o > 2 2 LAFl,Smin 6914 6314
S& |eof A N | W T A AR I} s 64,4 60,2
- Y MR ANES N e | Wi
8 = l{ - R i e A“J“ _\(‘ i WA i \1“, A / ; W ‘ "\( v }', f LAFlO,Smin 63,0 58,7
(Y i ! ) l
“ODI g 5017 8(Bremse) i A k7 i e v “ Laesosmin 55,7 546
g) 2 40 8(Kréhei 8(Hupe kurz) 8(stimme) 8(Tur zugeschlagen) LAFgo)smin 48,7 50,2
=R 0 s 60 120 180 240 300 Laros smin 47,7 49,1
o = Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller
q) il il il ) 1 il il .
S % 8 - Besonderheiten Lassasmn 46,3 46,1
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
%0 ’ Hohe r?—12m Hohe hp-40m
o dB 1(Sportwagen beschl.) - T
5 i i 2/8(beschl. + Abstand d =7,5m | Abstandd =25m
o 80 2/8(Geklapper Anhanger) 2(schnell) T yper Schilagloch) L 60.2 56.0
— 2/8(Bass/Musik) 1(Motor laut) 2(beschl.) Aeq,5min J J
g 70 34 | | 2/8(uber Schlagloch) ) i LAFmax,Smin 72’6 67’3
N
N o I 2 2 W LF . 2 2 Lacs smin 67,8 63,4
B2 | cop A (AN S N Lisse 658 60,2
r v 4 w ﬂh f" I f !f W Y )
8 H ‘ : f f ‘\Nl WA Wi L IM i\ " W, Lac105min 64,6 58,7
1D 50 % U ! \ .
8 ™ Y | 8(Stimme) Wik ¥y ; N Luesosmin 56,4 54,6
o :: 40 3(beschl.) 2/8(Bremse) LAF90,5min 46,6 50,2
=B\ 0 s 60 120 180 240 300 Laros smin 454 49,1
|7 i Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, L
] min
> % 8 - Besonderheiten A998 44,4 46,1
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
920 9 .. p_ .. p_
Hoheh=12m Hohe h=4,0m
— dB 1(Sportwagen langsam)
5 80 2/8(Bass/Musik) Abstandd=7,5m | Abstandd=25m
g Fineschr) 1(Sportwagen beschl.) |_Aeq S 60]8 57,1
N 4 . -
&' 70 L 5 ‘ 2/8(schnell + Musik) LAFmaX’Smin 77,7 68,9
, 2
=) % 23, 2 22 5 LA 27 2/3 2 23 £ |-AFl,Smin 7014 6412
‘_‘l LIC.I 60 ‘J ) M f L “\ § o V' [ LAFS,Smin 6517 6114
- w 44wy f ‘ I Wy d
0 E “ﬁ IR AT W f { i ' Lar105min 64,2 60,1
@I > 50 — v : LAFSO,Smin 56,8 55,9
o X 8(Krihe)
= 3 |4 A Smberschiasioc] 2/8(uber Schlagloch) Larsosmin 49,5 49,8
=Ho\ 0 s 60 120 180 240 300 Laros smin 47,4 475
3 o Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller ’
Peb) . ) ) ) ) ’ ) ) L .
S % 8 - Besonderheiten AF99,5min 454 45,6
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
90 g .. P .. P
I ) Hoheh=12m Hohe h=4,0m
= dB ${Spbriwagen) 8(Schritte + Stimme) _ _
S | gol2(beschl) , Abstandd=75m | Abstandd =25m
0 1(Motor laut + beschl.) 2(schnell) L 585 549
N -Aeg,5min ' '
&' 70 —= 2/7 LAFmax,Smin 68,8 63,5
-3 2 5 20 5 D F oz 2 5 s 2AM3 ] 22 2 Lac1 5min 65,9 61,2
‘_|| |_|C_| 6074 ‘ o A A / 1 LAFS,Smin 64,1 58,7
. f M N A VALY Ny
8 = i ; W . \' UL \‘(‘ j f a ‘\ X {! 'hf' ‘/ J‘,V LAFlO,Smin 62,7 57,8
<> | ' ’ i S Lyssosm 54,9 54,2
o § s \
g’ S 40| ° B{Hungeg=rEL) 8(Stimme) 8(Schritte + Stimme) ::AF90)5"“” jg; ji’é
S N 0 s 60 120 180 240 300 AFO5.5min , ,
3 o Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller ’
Peb) . ) ) ) ) ’ ) ) L .
S % 8 - Besonderheiten AF99,5min 44,3 43,2
Pegel Messpunkt 1 Messpunkt 2
o0 e Hohe r?— 12m | Hohe hp- 4,0m
- dB|1(sport beschl. 2/8(uber Schlagloch) hnell -4 -
5 | gl yorwasen berhh) | i Abstand d = 7,5 m | Abstand d =25 m
% 6(besch1.)4(beschl ) 2/8(Bass/Musik) 3(beschl.) 2(beschl.) LAeq,Smin 58,6 55’9
é 70 LAFmax,Smin 70 ) 1 70 ) 1
o % LAFl,Smin 66,3 64,2
\—II LIC.I 60 LAFS,Smin 64:6 60:2
8= Lustosmn 62,8 58,7
QODI g % Laeso smin 53,9 53,6
[@)) S 40 8(Schritte) LAFQO,Smin 4319 4510
S« 0 s 60 120 180 240 300 Laros smin 41,8 42,0
%’3 g Legende: 1 — Pkw laut; 2 — Pkw normal, 3 — Transporter, 4 — Motorrad, 5 — Lkw, 6 — Bus, 7 — Roller, Laroo smn 40,7 39,7




Messprotokolle — Anlage 1.54

Gesamtauswertung
Pegel Wert/Art Messpunkt 1 Messpunkt 2
Hoheh=1,2m Hohe h=4,0m
Abstandd =75 m Abstand d =25 m
Laeqn 60,3 56,9
Laemax1n 75,1 69,3
Larsan 70,3 64,8
Laes.an 65,8 614
Larsoan 64,0 59,7
Larso.1n 56,7 55,3
Laroo.an 48,8 49,4
Lacos.an 47,3 47,6
Laroo.1n 45,1 45,2
Verkehrsmengen und Ge- Kfz-Art Einheit Richtung 1 (aus W) Richtung 2 (aus O)
schwindigkeiten Pkw Anzahl [Kfz/h] 202 208
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 47 .
Transporter Anzahl [Kfz/h] 13 13
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 44 .
Lkw leicht Anzahl [Kfz/h] 2 2
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 38 .
Lkw schwer Anzahl [Kfz/h] 1 1
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 38 .
Bus Anzahl [Kfz/h] 3 3
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 39 .
Motorrad Anzahl [Kfz/h] 12 8
@-Geschwindigkeit [km/h] ca. 47
Wind und Wetter Wert Mittelwert Minimum Maximum
Temperatur [°C] 22 20 25
Relative Luftfeuchtigkeit [%] 70 57 77
Luftdruck [hPa] 955 954 956
Windgeschwindigkeit [m/s] 0,1 0 0,2
Windrichtung bez. auf Nord [°] 87 0 358

Lageplan

Legende

Roggenstelner Str.

@ Messpunkt

[ Gebaude

| 1 Fahrtrichtung 1
(] Fahrtrichtung 2
[ Kreisverkehr

Q TUOSTI7T
100 Meter

(AN /o]
l

8z7




Pegelstatistiken — Anlage 2.1

Strallencharakteristik 1 — Autobahn/Autostralle in Grof3stadtndhe — Messpunkt MP 1

Messung Messwerte
Kategorie|Sit. [Nr.[If. Nr.| LAFeq [LAFTmS|LAFmax| LAF1 | LAF5 | LAF10 | LAF50 | LAF90 | LAF95 | LAF99 | N50 | N5 [N mean| N max
[dB(A)] [sone]
1 111 1 | 783 | 826 89 85,5 83 82 76 679 | 653 | 578 | 174 | 413 | 203 | 756
2| 2 |1 791 ] 829 88 846 | 832 | 823 | 782 | 70,7 | 688 | 64,7 | 171 | 40,2 | 200 | 63,6
3| 3 1792|832 (894|853 |832 (823|783 | 697|682 | 651|176 | 410 | 204 | 86,0
4| 4 | 778 |1 823|899 (851|827 | 816 | 7154 | 657 | 636 | 605 | 216 | 472 | 243 | 80,2
5| 5| 786|831 |914 | 871 | 83,2 82 764 | 679 65 604 | 225 | 442 | 241 | 65,2
6| 6 | 781 | 822 |89 | 841 | 824 (817 | 768 | 668 | 641 | 579 | 225 | 457 | 252 | 68,8
7| 7 1786|1823 883|852 ]|828 (818|774 ] 702|681 | 626 | 220 | 423 | 23,7 | 749
8| 8 | 781|823 (8384|844 | 827 816 | 768 | 685 | 654 | 631 | 256 | 491 | 274 | 718
9| 9 | 786 |1 823 | 878 | 837|825 (816 | 781 | 694 | 668 | 603 | 224 | 426 | 244 | 704
10| 10 | 79,1 | 829 | 884 | 851 | 835 | 826 | 778 70 673 | 646 | 255 | 47,7 | 276 | 72,0
11| 11 | 788 | 826 | 884 | 844 | 829 82 781 | 699 | 68,3 65 297 | 536 | 325 | 719
12| 12 | 78,7 | 82,7 | 881 | 851 | 82,7 | 81,7 | 776 | 703 | 678 | 642 | 271 | 520 | 294 | 774
21| 13| 734|768 | 875 | 781 | 758 | 752 | 728 | 703 | 69,7 | 691 | 342 | 425 | 346 | 65,7
2| 14| 7122 | 734 | 799 | 768 | 74,7 | 73,7 | 706 | 67,1 | 663 | 649 [ 299 | 390 | 304 | 495
3| 15| 712 | 734|795 | 781 | 747 | 73,7 | 703 | 673 | 66,7 | 656 | 29,7 | 40,7 | 304 | 518
4| 16 | 711 | 735 | 788 | 763 | 743 | 733 | 704 | 686 | 68,2 | 67,7 | 29,7 | 398 | 30,8 | 505
5| 17 | 721 | 736 | 814 | 765 | 741 | 731 | 703 | 68,1 | 676 | 66,2 | 296 | 384 | 304 | 56,1
6| 18| 702 | 736 | 838 | 753 | 735 | 72,7 | 692 | 66,3 | 65,7 | 645 | 282 | 375 | 288 | 717
71 19| 704 | 728 | 771 | 759 | 739 | 72,7 | 69,7 | 665 | 65,7 | 64,7 | 291 | 373 | 295 | 495
8| 20 | 687 | 710 | 756 | 735 | 71,7 | 708 | 68,1 | 658 65 634 | 264 | 335 | 269 | 448
9| 211696 | 716 | 761 | 746 | 727 | 719 | 688 | 66,1 | 653 | 644 | 283 | 374 | 289 | 469
10| 22 | 72,7 | 748 | 799 | 771 | 756 | 748 | 721 [ 699 | 694 | 686 | 31,8 | 393 | 322 | 51,7
11| 23 | 754 | 783 [ 828 | 809 | 794 | 781 | 744 | 714 | 706 | 688 | 354 | 474 | 364 | 574
12| 24 | 699 | 725 | 773 | 759 | 743 | 735 | 685 | 633 | 623 | 612 | 271 | 370 | 27,3 | 50,8
31| 25| 701 | 750 | 852 | 798 | 773 | 74,7 | 635 57 559 | 532 | 352 | 57,1 | 36,6 | 88,2
2| 26 | 698 | 751 | 825 | 799 | 768 | 742 | 634 57 559 | 54,7 | 406 | 57,2 | 40,1 | 78,7
3| 271 705|762 | 867 | 808 | 772 | 74,7 | 642 | 559 | 545 | 51,7 | 404 | 576 | 399 | 80,3
4| 28 | 724 | 776 | 853 [ 822 | 791 | 768 | 671 | 591 | 574 | 563 | 342 | 56,1 | 352 | 939
5|1 29| 715 | 764 | 825 | 808 | 781 | 756 | 674 | 59,7 | 575 55 362 | 58,7 | 375 | 99,0
6| 30| 724 | 774 84 821 | 788 | 769 | 679 | 606 | 59,3 | 581 | 365 | 550 | 36,3 | 73,8
7| 31| 714|772 | 845|807 | 776 | 753 | 673 | 59,2 | 58,1 54 38,7 | 56,7 | 386 | 81,0
8| 32 |1 734 | 784|848 | 825 | 796 | 778 | 694 | 613 | 596 | 576 | 363 | 555 | 368 | 795
9| 331716 | 76,7 | 859 | 80,8 78 758 | 673 | 60,1 | 585 | 56,3 | 399 | 545 | 38,7 | 749
10| 34 | 73,7 | 786 | 864 | 82,7 | 795 78 698 | 625 | 605 | 581 | 395 | 57,7 | 395 | 78,1
11| 35 | 75,7 | 80,1 | 856 | 83,1 | 81,1 80 726 | 66,1 | 64,2 62 40,0 | 56,0 | 39,2 | 75,3
121 36 | 743 | 79,0 86 829 | 806 | 786 | 70,7 | 632 | 614 | 585 | 392 | 565 | 394 | 795
01 01 01 02
100 9
90 LAeq :2 LAeq
§ e e e LAFmax § 75 g o LAFmax
5, e .",p,_.,., LAF1 3. 70 t LAF1
E 70 e coeeeewnnes LAF5 é 65 o o v LAF5
5 - LAF10 2 60 ' LAF10
Q 60 . L 55
< M seeeewees LAFS0 < e v LAF50
50 e LAF90 4512 ...... v LAFO0
4 s LAROS T — oo LAFO5
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 e LAF99 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 ... e LAF99
laufende Messnummer laufende Messnummer
01 03
— 90
% 8 LAeq
%80 I o s B LAFmax
5 ;(5) S it LAFL
é‘ o g P g g - .'E.: g LAF5
- g LAF10
55 v LAF50
50
45 eoeomeen LAFO0
0 e LAF95
25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 ... |AF99

laufende Messnummer



Pegelstatistiken — Anlage 2.2

Strallencharakteristik 2 — Ausfallstral3e einer Grof3stadt — Messpunkt MP 1

Messung Messwerte
Kategorie|Sit. [Nr.[If. Nr.| LAFeq [LAFTmS|LAFmax| LAF1 | LAF5 | LAF10 | LAF50 | LAF90 | LAF95 | LAF99 | N50 | N5 [N mean| N max
[dB(A)] [sone]
2 1137|725 | 750 81 | 781|771 | 764 | 704 | 593 | 546 | 489 | 256 [ 382 | 251 | 564
2| 38| 732|762 831801 78 | 763 [ 723 | 614 [ 599 | 572|292 | 427|278 | 639
3/ 3| 722|753 811|796 | 772|761 | 70 | 599 [ 585|547 257 | 413|262 | 614
4| 20 | 726 | 753 [ 794 | 786 | 767 | 76 | 72 | 585 | 569 | 542 | 283 | 385 | 264 | 549
5| 41| 719|747 | 802 ]| 78 [ 764 | 755 [ 705 | 628 | 62 | 584 | 266 | 392 | 265 | 537
6| 22| 727 | 757|817 ]| 79 [ 772 | 76 | 717 | 616 [ 603 | 583 | 274 | 399 | 268 | 606
7| 43| 717 | 746 | 834 | 784 [ 767 | 76 [ 679 | 593 | 576 | 541 | 236 | 398 | 245 | 649
8| 4| 723|754 | 813|778 763|757 | 713|587 | 56 [ 538 | 279|407 ] 268 | 604
9| 45| 708 | 736 | 784 | 77 | 759 | 752 [ 664 | 572 [ 539 | 519 | 208 | 370 | 228 | 464
10| 46 | 727 | 747 | 803 | 788 | 76,4 | 75,7 | 685 [ 594 | 577 | 545 | 233 | 396 | 246 | 517
11| 47 | 726 | 753 | 797 | 789 | 774 | 765 | 712 [ 596 | 579 | 545 | 279 | 412 | 264 | 559
12| 48| 718 | 755 | 834 | 781 | 762 [ 754 | 704 | 61 | 593 | 564 | 256 | 382 | 253 | 57,0
21| 49 | 711 | 743|812 [ 787 | 76 [ 745|691 [ 615 | 60 | 578 | 270 | 429 | 276 | 630
2| 50| 726 | 759 | 825 | 792 [ 768 | 753 [ 714 | 67 | 658 | 613 | 295 | 441 | 304 | 68,2
3| 51| 707|744 | 795 ]| 783 [ 757 | 742 [ 682 | 622 | 611 | 59,7 | 242 | 403 | 259 | 56,2
4| 52| 766|816 [ 975 89 | 779 | 762 | 705 | 636 | 618 | 587 | 274 | 444 | 285 | 985
5| 53| 727|766 | 835|788 | 771|759 | 716 | 652 [ 639 | 618 | 300 | 443 | 302 | 615
6| 54| 728 | 766 | 825 | 796 | 776 | 758 [ 71,7 | 64 [ 631 | 603 | 298 | 469 | 303 | 65,2
7| 55| 716 | 749 | 795 | 781 | 762 | 748 | 704 | 629 | 551 | 532 | 279 | 419 | 277 | 581
8| 56| 714|755 | 825 ]| 791 [ 769 | 753 [ 689 | 594 | 583 | 573 | 259 | 436 | 266 | 61,7
9| 57| 719|756 | 807|793 | 769 | 751 | 70 | 641 [ 615 | 594 [ 267 | 424 | 277 | 548
10l 58 | 709 | 747 | 814 | 782 | 752 | 743 | 692 [ 617 | 605 | 573 | 256 | 392 | 259 | 511
11] 59 | 722 | 751 | 807 | 789 | 755 [ 744 | 696 | 615 | 599 | 578 | 260 | 391 | 264 | 595
12] 60 | 732 | 769 | 811 | 794 | 78 [ 769 | 72 [ 652 | 633 | 612 | 298 | 444 | 299 | 590
3{1]|61]|682 | 714|771 | 757 | 744 [ 732 | 605 | 493 | 477 | 468 | 147 | 345 | 175 | 423
2| 62| 684|721 | 77 | 759 | 744 | 734 [ 609 | 531 [ 51,7 | 499 | 153 | 351 | 189 | 456
3] 63| 679|717 | 795|767 | 744 | 732 [ 598 | 469 | 453 | 441 | 138 | 349 | 167 | 56,2
4| 64 | 696 | 743 [ 864 | 784 | 756 | 743 | 602 | 461 | 451 | 44 | 143 | 413 ]| 188 | 916
5|/ 65| 697 | 737|822 ]| 774|755 | 743 [ 641|526 | 475 | 458|183 | 371|204 | 519
6| 66 | 692 | 730 | 825 | 766 | 746 | 735 [ 641 | 488 [ 461 | 442 | 177 | 353 | 192 | 638
71 67| 676|710 77 | 759 | 744 | 732 [ 587 | 483 [ 451 | 443 [ 135 | 351 | 169 | 453
8| 68| 687|721 | 792|768 | 75 | 739 [ 587 | 457 [ 446 | 419 | 135 | 361 | 172 | 463
9| 69 | 696 | 741 [ 836 | 793 | 748 | 736 | 643 | 511 | 491 | 464 | 187 | 375 | 204 | 76,1
10] 70 | 682 | 719 | 795 | 754 | 742 [ 733 | 60 | 45 | 439 | 432 | 140 | 330 | 16,7 | 566
11] 71| 68 | 716 | 789 | 756 | 739 [ 728 | 602 | 48 | 455 | 434 | 149 | 334 | 175 | 440
12| 21682 | 721 | 781 | 762 | 748 [ 736 | 59 | 482 | 472 | 462 | 141 | 340 | 170 | 503
02_01 02 02
90 110
85
80 LAeq 100 LAeq
T F e T e e R e LAFmax < 90 LAFmax
570 A o TR e - TRt LAF1 5 80 LAF1
£ 65 A v LAF5 B e LAF5
”f}eo LAF10 L‘CE’, 70 LAF10
% 55 wweees LAFS0 % 60 coweeeee LAF50

o e
o o1 O

37 38 39

40 41 42 43 44 45
laufende Messnummer

46 47 48

LAFeq,5min. [dB(A)]
A DA OO OO O O N N © 00 ©
O o1 O U1 O Ul O o1 O 01 O

.............

LAF90

- LAF95
- LAF99

,,,,,,,,,

50

40

49 50 51 52 53 54 55 56 57
laufende Messnummer

02 03

63 64 65 66 67 68 69 70
laufende Messnummer

LAeq

LAFmax

LAF1

o LAFS

LAF10

58 59 60

- LAF0
- LAF95
- LAF99




Pegelstatistiken — Anlage 2.3

Strallencharakteristik 3 — Boulevard einer Grol3stadt — Messpunkt MP 1

Messung Messwerte
Kategorie|Sit. [Nr.[If. Nr.| LAFeq [LAFTmS[LAFmax| LAF1 | LAF5 | LAF10 | LAF50 | LAF9O | LAF95 | LAF99 | N5O N5  mean  max
[dB(A)] [sone]

3 1|1 3752799 945|796 | 777 | 766 | 744 [ 721 | 715 [ 704 | 378 | 492 | 386 [1097
2| 741716 | 754 | 876 | 769 | 746 | 733 | 705 | 684 | 672 | 662 | 311 | 410 | 319 | 979

3| 5| 755 | 781 | 868 | 816 | 780 | 770 | 749 | 731 | 722 | 701 | 382 | 482 | 390 | 951

4] 76 | 761 | 781 | 844 [ 806 [ 784 | 776 [ 759 | 736 | 730 | 721 | 397 | 496 | 401 [ 708

5| 77| 757 | 777 | 826 | 801 | 782 | 774 | 754 | 733 | 721 | 707 | 386 | 478 | 389 | 619

6| 8] 759|789 |9015 | 789 | 777|772 | 755 [ 737 [ 729 | 691 | 388 | 475 | 392 | 922

7| 791762 | 782 | 835 | 807 | 787 [ 778 | 759 | 735 | 730 | 718 | 398 | 497 | 403 | 721

8| 80| 755|773 | 825|790 | 776 | 768 | 753 | 737 | 731 | 715 | 384 | 455 | 387 | 637

9| s1 | 758 | 775 | 799 | 786 | 777 | 773 | 756 | 737 [ 731 | 714 | 391 | 462 | 392 | 597

101 82 | 757 | 775 | 823 | 792 | 779 | 772 | 755 | 731 | 722 | 711 | 389 | 479 | 392 | 722
11| 83 | 754 | 770 | 816 | 785 | 773 | 768 | 752 | 737 | 732 | 718 | 386 | 453 [ 389 | 57,1
12| 84 | 752 | 773 | 850 | 796 | 776 | 768 | 748 | 726 | 719 | 709 | 37,7 | 46,7 | 383 | 66,8
1] 8 | 737 | 766 | 877 | 796 | 774 | 76,0 | 728 | 699 | 694 | 687 | 343 | 457 | 349 | 865
2|1 86 | 733 | 756 | 839 [ 785 | 766 | 759 | 723 | 693 | 688 | 675 | 33,7 | 439 | 346 | 745
3| 8 | 720 | 738 | 788 | 773 | 74,7 | 738 | 716 | 686 | 675 | 662 | 329 | 40,8 [ 330 | 56,1
4| 8 | 714 | 747 | 874 | 756 | 742 | 733 | 705 | 683 | 679 | 671 | 306 | 39,7 | 31,3 [ 76,7
518 | 723 | 749 | 821 | 787 | 751 | 740 | 715 | 69,7 | 694 | 690 | 325 | 435 | 33,7 | 706
6
7
8
9

90 | 716 | 771 [ 915 | 758 | 740 | 731 | 709 | 679 | 675 | 668 | 316 | 396 | 318 | 78,6
91 | 70,7 | 734 | 845 | 754 | 73,1 | 721 | 701 | 680 | 676 | 672 | 304 | 384 | 312 | 795
92 | 703 | 726 | 821 | 754 | 73,1 | 725 | 69,7 | 672 | 664 | 653 | 296 | 379 | 30,2 | 61,9
93 1692 | 712 | 770 | 741 | 720 | 710 | 688 | 656 | 649 | 638 | 283 | 362 | 285 | 48,6
101 94| 709 | 724 | 76,0 | 742 | 728 | 722 | 706 | 693 | 688 | 684 | 310 | 365 | 313 | 47,3
111 95 | 704 | 719 | 756 | 735 | 7124 | 71,8 | 700 | 68,7 | 683 | 67,7 | 30,2 | 36,3 [ 30,8 | 449
121 %6 | 718 | 733 | 773 | 761 | 744 | 736 | 71,3 | 695 | 690 | 684 | 31,7 | 388 | 323 | 50,0

31| 97| 718 | 755 | 834 | 804 | 77,3 | 755 | 683 | 62,7 | 599 | 57,7 | 251 | 455 | 274 | 655
2|1 98| 793 | 854 | 999 | 932 | 820 | 775 | 704 | 653 | 638 | 62,7 | 28,7 | 555 | 32,2 |1196
39| 725 | 766 | 876 | 80,7 | 774 | 76,2 | 699 | 640 | 628 | 606 | 272 | 46,7 | 29,1 | 788
41101 734 | 768 | 87,7 | 822 | 77,7 | 7600 | 712 | 650 | 626 | 604 | 30,1 | 452 | 305 | 695
5({101]| 725 | 75,7 | 810 | 794 | 773 | 76,2 | 70,7 | 651 | 638 | 608 | 329 | 500 | 332 | 61,0
6|102]| 740 | 771 | 821 | 80,2 | 787 | 775 | 725 | 66,7 | 645 | 631 | 329 | 500 | 332 | 61,0
7(103]| 736 | 764 | 815 | 79,7 | 778 | 766 | 726 | 675 | 66,1 | 636 | 324 | 459 | 32,7 | 61,3
8|104)| 748 | 774 | 831 | 804 | 788 | 778 | 740 | 685 | 673 | 632 | 355 | 491 | 355 | 63,6
9f105) 753 | 77,7 | 848 | 80,7 | 787 | 78,7 | 779 | 746 | 694 | 688 | 370 | 493 | 36,9 | 79,0
10| 106 | 750 | 774 | 806 | 794 | 783 | 775 | 746 | 708 | 700 | 692 | 36,7 | 475 | 36,8 | 56,5
11| 107 | 755 | 776 | 814 | 79,7 | 784 | 776 | 751 | 71,7 | 700 | 683 | 379 | 483 | 380 | 644
12| 108| 76,0 | 784 | 83,7 | 806 | 789 | 781 | 759 | 718 | 703 | 654 | 400 | 493 | 393 | 77,7
03 01 03 02
100,0 95,0
95,0 Lheq 90,0 LAeq
90,0 —_
g 650 LAFmax 385,0 LAFmax
g ™ LAFL S, 80,0 LAF1
= 80,0 c
E SO i s S 5 o i T s S LAF5 g 75,0 ceeenegenes LAFS
=3 LAF10 o 70,0 LAF10
; 100 Mg e LAF50 &
0o LAF90 60.0 eewen LAF90
wo LAF95 55.0 o LAF95
73 74 75 76 77 78 79 80 8L 82 83 84 U LAF99 85 86 87 8 89 90 91 92 93 94 95 96  ...,...|AFQQ
laufende Messnummer laufende Messnummer
03 03
105,0
100,0 LAeq
—, 950
g 90,0 LAFmax
S 850 LAFL
'E 800 Cog T S v LAFS
S 75,0 LAF10
EL e — e S weens LAF50
65,0 :
500 : L — v LAFQ0
55,0 . - LAF95
97 98 99 100 101 102 103 104 105 106 107 108 ... e LAF99

laufende Messnummer



Pegelstatistiken — Anlage 2.4

StralRencharakteristik 4 — Kreuzung einer Gro3stadt — Messpunkt MP 1

1

1

LAFeq,5min. [dB(A)

10
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laufende Messnummer

1

LAFeq,5min. [dB(A)]

00

90

80

70

60
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40
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.............

LAeq
LAFmax
LAF1
LAF5
LAF10

- LAF50
- LAF90

90
85
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70
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60
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40

LAFeq,5min. [dB(A)]

121 122 123 124 125 126 127 128 129

04 03

laufende Messnummer

133 134 135 136 137 138 139 140 141 142 143 144
laufende Messnummer

LAeq
LAFmax
LAF1
............. LAF5
LAF10

Messung Messwerte
Kategorie|Sit. [Nr.[If. Nr.| LAFeq [LAFTmS[LAFmax| LAF1 | LAF5 | LAF10 | LAF50 | LAF9O | LAF95 | LAF99 | N50 [ N5 [N mean| N _max
[dB(A)] [sone]
4 1]1]100] 698 | 735 [ 829 801|745 727 ] 66 [ 631 ]621]602]297]457 ] 303 ] 630
2| 110] 698 | 731 | 823 | 785 | 747 | 732 [ 663 | 608 | 60 | 582 | 258 | 429 | 275 | 76,2
3| 1m] 757|811 ] 966|901 | 746 | 732 | 669 | 629 | 622 [ 599 | 241 | 434 | 267 | 605
4] 112] 688 | 730 | 847 | 771 [ 734 [ 718 [ 665 [ 627 | 62 | 609 | 300 | 442 | 301 | 761
5| 113] 697 | 721 | 794 | 77 | 735 | 725 | 681 [ 634 | 624 | 61 | 280 | 410 | 277 | 548
6| 114] 808 [ 890 [1061] 929 | 803 | 744 | 676 | 61,7 [ 601 | 588 | 273 | 401 | 285 | 611
7| 115] 682 | 708 | 779 | 751 | 724 | 715 [ 659 | 629 | 62 | 595 | 241 | 353 | 256 | 547
8| 116] 731|770 | 904 | 844 | 796 | 748 | 675 | 608 | 589 | 575 | 31,2 | 415 | 308 | 634
9| 117|688 | 718|777 | 76 | 738 | 722 | 669 | 624 | 608 [ 593 | 255 | 388 | 268 | 56,0
10] 18] 711 [ 755 [ 886 | 794 | 757 | 742 | 69 | 634 | 617 | 604 | 287 [ 440 | 295 | 747
11/ 19] e86 [ 717 [ 784 [ 764 | 735 | 714 | 669 | 636 | 629 | 62 [ 239 [ 422 [ 260 | 728
12]120] 688 [ 732 | 85 [ 783 [ 733 [ 719 | 65 | 597 | 59 | 577 [ 264 | 416 | 284 | 738
21121 7122 | 740 | 817 | 799 [ 759 | 735 [ 692 | 631 | 62 | 598 | 254 | 414 | 275 | 730
2 122] 701 | 734 [ 837 | 789 | 751 | 738 | 66,7 [ 608 | 602 [ 595 | 245 | 428 | 269 | 616
3| 123] 694 | 731 | 815 | 791 | 744 | 726 | 659 | 612 | 602 | 583 | 259 | 398 | 277 | 89,2
4] 124] 713 | 741 | 838 [ 806 [ 754 | 74 [ 691 | 623 | 615 | 605 | 251 | 389 | 264 [ 72,0
5125693 | 722|789 | 757 | 74 | 727 [ 678 [ 618 [ 607 [ 591 [ 277 | 385 | 281 | 616
6|126] 693 | 721 | 806 | 776 | 735 | 723 | 676 | 632 | 625 | 616 | 263 | 490 | 289 [1702
7127 678|703 | 788 | 739 | 72 [ 713 [ 655 [ 61,7 [ 605 | 576 | 249 | 379 | 267 | 567
8| 128] 711 | 739 | 806 | 784 | 749 [ 734 | 701 | 645 | 638 | 629 | 268 | 466 | 281 | 649
9| 120] 691 | 716 | 786 | 764 | 738 | 723 | 669 | 628 | 62 | 602 | 261 | 406 | 273 | 508
10] 130 708 [ 740 [ 832 [ 799 [ 755 [ 733 | 69 | 628 | 615 | 603 [ 290 | 459 | 306 | 75,2
11] 131] 691 [ 721 [ 823 [ 769 | 744 | 728 | 659 | 615 | 608 | 583 | 256 | 410 | 274 | 556
12| 132 699 [ 733 [ 827 [ 771 | 743 | 731 | 674 | 627 | 62 | 604 | 240 [ 399 | 264 | 641
3[1]133] 667 693|755 | 735 [ 717708 ] 64 [ 572|564 | 55 | 206 | 340 [ 220 [ 450
2| 13| 686 | 719|826 | 789 | 732 | 71 | 646 [ 593 | 579|572 | 221|378 240 | 690
3| 135] 687 | 745 [ 899 | 764 | 733 | 721 | 638 | 596 | 586 | 564 | 209 | 383 | 234 | 928
4] 136] 686 | 718 | 801 | 769 [ 748 | 72,7 [ 639 | 609 | 595 | 574 | 216 | 430 | 248 [ 540
5| 137] 684 | 712 | 791 | 763 | 737 | 725 | 647 | 608 | 602 | 594 | 229 | 412 | 256 | 5638
6| 138] 699732816785 | 752 | 735 [ 667|633 [ 625597251447 ] 280] 642
7| 139] 704 | 742 | 858 | 789 | 745 | 732 | 685 | 618 | 60,7 | 594 | 277 | 430 | 289 | 823
8| 140] 698 | 725 [ 818 | 788 | 752 | 73 [ 669 [ 623 [ 612 [ 591 | 259 | 444 | 277 | 672
9141] 71 | 765 | 897 | 781 | 758 | 744 | 683 | 622 | 61 | 598 | 286 | 464 | 292 | 826
10| 142] 695 [ 726 | 82 | 77,7 | 746 | 732 | 656 | 618 | 603 | 584 | 242 | 413 | 265 | 67,6
11] 143 705 [ 741 [ 831 [ 779 [ 752 | 738 [ 682 | 626 | 607 | 578 [ 281 [ 444 [ 292 [ 719
12| 144] 699 [ 730 [ 793 [ 776 | 75 | 736 | 67 | 614 | 594 | 579 [ 263 | 435 | 274 | 56,9
04 01 04_02

LAeq
LAFmax
LAF1
LAF5
LAF10




Pegelstatistiken — Anlage 2.5

Stralencharakteristik 5 — Kreisverkehr einer Gro3stadt — Messpunkt MP 1

Messung Messwerte
Kategorie|Sit.[Nr.[If. Nr.| LAFeq [LAFTmS[LAFmax| LAF1 | LAF5 | LAF10 | LAF50 | LAF90 | LAF95 | LAF99 | NSO N5  mean max
[dB(A)] [sone]

5 11145663 ] 703810 775 718|682 [ 630 ] 568 [ 547 [537]196]357] 205 ] 543
2| 146] 635 | 662 | 731 | 715 | 670 | 657 | 628 | 554 | 542 | 529 | 191 | 273 [ 187 [ 411

3| 147] 657 | 696 | 803 | 759 | 704 | 675 | 633 | 566 | 552 | 527 | 197 | 32,7 | 206 | 55,2

4] 148] 649 | 694 [ 807 | 745 | 702 | 672 [ 628 | 570 | 544 [ 525 [ 193 [ 310 | 197 | 52,8

5| 149]| 648 | 677 | 774 | 744 | 686 | 668 | 630 | 586 | 558 | 52,3 | 199 | 300 | 205 | 525

6| 150] 666 | 699 [ 800 | 767 | 717 | 691 | 641 | 609 | 592 | 557 | 214 | 358 | 226 [ 539

7| 151] 638 | 665 | 744 | 722 | 673 | 658 | 628 | 580 | 56,3 | 541 | 193 | 266 | 194 | 431

8| 152]| 643 | 675 | 752 | 734 | 688 | 667 | 629 | 565 | 550 | 526 | 192 | 301 | 196 | 464

9| 153] 656 [ 686 | 791 | 750 | 706 | 671 | 637 | 599 | 580 | 56,2 | 20,7 [ 325 | 215 | 475

10| 1541 699 | 77,7 | 938 | 765 | 686 | 664 | 632 | 574 | 553 | 536 | 198 | 296 | 20,2 | 859
11] 155 655 | 68,7 | 774 | 746 | 70,7 | 672 | 63,7 | 612 | 598 | 56,7 | 206 | 334 | 216 | 50,7
12| 156 | 659 | 70,8 [ 856 | 750 | 700 | 675 | 63,2 | 574 | 552 | 524 | 200 | 321 | 20,6 | 854
1] 157)] 626 | 655 | 732 | 722 | 676 | 650 | 604 | 570 | 560 | 545 | 172 | 268 | 180 | 364
2| 158 638 | 686 | 809 | 744 | 683 | 659 | 612 | 559 | 549 | 535 | 179 | 280 | 18,7 | 74,2
31591 632 | 661 | 755 | 708 | 665 [ 650 | 620 | 59,2 | 583 | 56,3 | 186 | 254 | 19,1 | 412
4160 652 | 706 | 829 | 724 | 700 | 674 | 631 | 595 | 569 | 543 | 200 | 31,7 | 208 | 73,8
5| 161] 657 | 694 | 774 | 761 | 71,7 | 686 | 624 | 59,0 | 580 | 545 | 193 | 345 | 209 | 50,8
6
7
8
9

162 | 645 | 687 | 774 | 738 | 693 | 672 | 624 | 5655 | 556 | 543 | 195 | 306 | 20,1 | 50,1
163 ] 654 | 682 | 775 | 755 | 704 | 68,7 | 63,2 | 576 | 566 | 553 | 20,1 | 32,7 | 211 | 50,6
164] 618 | 644 | 70,2 | 674 | 657 | 64,7 | 60,8 | 560 | 546 | 514 | 173 | 244 | 175 | 356
165] 650 [ 682 | 763 | 745 | 705 | 675 | 628 | 56,3 | 550 | 539 | 190 | 319 | 19,7 | 47,2
10| 166 | 646 | 672 | 768 | 723 | 682 | 665 | 634 | 594 | 574 | 53,6 | 200 | 266 | 20,2 | 440
11] 167] 651 | 680 [ 779 | 741 | 696 | 669 | 63,1 | 606 | 60,1 | 585 | 20,1 | 305 | 211 | 50,5
12| 168 | 643 | 676 | 760 | 718 | 688 | 669 | 628 | 576 | 565 | 552 | 194 | 299 | 20,0 | 455

3|1)|169| 550 | 580 | 671 | 650 | 61,7 | 59,1 | 485 | 394 | 38,1 | 36,2 6,2 17,1 7.7 264
21170 613 | 66,7 | 806 | 71,7 | 693 | 64,7 | 538 | 388 | 376 | 365 | 101 | 313 | 12,1 | 594
3171 544 | 572 | 658 | 644 | 613 | 589 | 493 | 419 | 398 | 39,0 6,9 16,3 8,1 21,0
4| 172 ]| 59,7 | 634 | 732 | 708 | 66,2 | 636 | 520 | 448 | 435 | 407 8,4 250 | 11,1 | 410
5173 60,7 | 640 | 736 | 722 | 66,2 | 634 | 56,0 | 457 | 449 | 431 | 11,7 | 239 | 129 | 411
6| 174 634 | 664 | 748 | 719 | 69,7 | 668 | 609 | 526 | 498 | 481 | 163 | 324 | 172 | 444
711751 613 | 642 | 742 | 713 | 658 | 644 | 585 | 516 | 499 | 488 | 142 | 246 | 148 | 414
8| 176 | 638 | 679 | 809 | 73,7 | 699 | 66,3 | 595 | 538 | 528 | 508 | 150 | 310 | 16,3 | 61,0
9| 177 63,7 | 66,7 | 742 | 727 | 685 | 668 | 618 | 553 | 53,1 | 505 | 178 | 294 | 18,1 | 43,6
10| 178 | 642 | 67,7 | 763 | 745 | 704 | 66,2 | 61,1 | 549 | 541 | 53,1 | 170 | 320 | 180 | 50,1
11| 1791 653 | 701 | 830 | 756 | 705 | 680 | 629 | 531 | 514 | 50,1 | 198 | 321 | 196 | 56,7
121 180| 642 | 675 | 768 | 743 | 692 | 658 | 622 | 56,3 | 549 | 514 | 183 | 304 | 186 | 50,7
05_01 05_02
100,0 85,0
95,0
: LA
00,0 LAeq 800 €q
z - LAFmax < LAFmax
g LAF1 5 720 LAF1
= 800 c e . -
E VA \ e LAF5 E 70,0 o R g e LAFS
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LGLJ 70,0 e T - D 65’0
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Pegelstatistiken — Anlage 2.6

Stralencharakteristik 6 — Durchgangsstral3e einer Kleinstadt — Messpunkt MP 1

Messung Messwerte
Kategorie|Sit. [Nr.[If. Nr.| LAFeq [LAFTmS|LAFmax| LAF1 | LAF5 | LAF10 | LAF50 | LAF90 | LAF95 | LAF99 | N50 | N5 [N _mean| N_max
[dB(A)] [sone]
6 1(1)181| 631 | 669 | 743 | 724 | 683 | 665 | 60,7 | 545 | 522 | 493 | 166 | 269 | 172 | 416
21182]| 624 | 660 | 73,7 | 705 | 669 | 658 [ 60,7 | 523 | 514 | 496 | 160 | 249 | 163 | 353
3(183)]| 645 | 690 | 788 | 755 | 696 | 671 | 609 | 548 | 524 | 49,7 | 171 | 30,3 | 182 | 63,7
4| 184 648 | 683 | 779 | 749 69 674 | 623 | 542 | 522 | 508 | 18,0 | 29,0 | 186 | 53,3
5(1185)] 623 | 659 | 714 | 695 67 656 | 61,1 | 526 | 512 | 50,2 | 16,8 | 253 | 16,8 | 34,3
6| 186 ]| 637 | 673 | 775 | 721 | 684 | 66,6 | 615 55 535 | 523 | 173 | 27,8 | 182 | 48,7
71(187]| 647 | 696 | 795 | 751 | 689 | 671 | 624 | 555 | 53,1 | 509 | 181 | 294 | 188 | 58,2
8| 188| 636 | 684 | 76,7 | 72,1 69 666 | 612 | 559 | 539 | 50,7 | 175 | 294 | 183 | 434
9(189]| 641 | 684 | 76,7 | 73,2 | 69,1 67 62 563 | 54,7 | 52,7 | 180 | 282 | 186 | 43,3
10| 190 | 638 | 67,7 | 774 73 691 | 665 | 615 | 564 | 545 | 509 | 18,1 | 30,0 | 18,8 | 459
111191 ]| 635 [ 669 | 754 | 715 | 67,7 | 659 62 571 | 55,7 | 542 | 182 | 26,7 | 185 | 428
121192 | 645 | 684 | 787 | 745 | 688 | 67,1 | 623 | 554 | 538 | 523 | 180 | 276 | 183 | 534
211|193 63,7 | 68,1 75 714 | 68,1 | 664 62 58 573 | 56,3 | 183 | 27,2 | 190 | 399
21194 636 | 68,7 | 796 | 74,1 67 654 61 56,9 | 56,5 56 178 | 273 | 188 | 61,2
3119|633 |676 | 778 | 713 | 676 | 655 [ 61,7 | 579 | 569 | 549 | 183 | 264 | 188 | 475
4|19 | 635 | 673 | 756 | 71,7 | 681 | 659 | 616 | 572 | 559 | 53,1 | 182 | 27,7 | 188 | 45,2
5(1197] 639 [ 699 | 846 | 732 | 683 | 66,1 | 61,8 | 574 | 56,6 55 183 | 28,2 | 190 | 61,3
6| 198)] 625 | 654 | 724 | 686 | 66,2 | 651 | 615 | 574 | 564 | 539 | 179 | 242 | 181 | 356
7(119)]| 635 | 669 | 771 | 711 | 684 | 66,6 | 615 | 571 | 564 | 555 | 181 | 286 | 191 | 50,7
8| 200]| 626 | 664 | 757 70 669 | 656 | 61,3 | 52,7 | 502 | 473 | 169 | 249 | 16,8 | 38,7
9| 201]| 644 | 67,7 76 739 | 68,7 | 66,9 63 573 55 514 | 188 | 279 | 19,1 | 455
10| 202 | 64,8 | 69,0 80 749 | 706 | 678 | 61,7 | 545 | 524 | 505 | 171 | 319 | 181 | 57,7
11| 203 | 622 | 66,0 | 75,2 71 66,2 65 605 | 54,1 | 528 | 49,7 | 160 | 239 | 16,3 | 43,0
12| 204 | 623 | 659 | 759 | 70,7 | 675 | 655 | 598 | 541 | 519 | 50,2 | 16,1 | 269 | 168 | 388
311|205 61,2 | 648 74 714 | 658 | 644 | 57,7 | 494 | 479 46 130 | 23,1 | 141 | 417
2| 206)] 60,7 | 645 | 731 | 693 | 657 | 644 [ 583 | 513 | 499 | 456 | 136 | 23,1 | 143 | 388
3127|622 | 665 | 765 | 726 | 669 | 651 | 58,7 | 50,7 | 496 | 459 | 143 | 254 | 151 | 548
41208 621 | 678 | 792 | 73,1 | 66,1 | 64,1 | 579 | 482 | 454 | 43,7 | 132 | 239 | 140 | 544
5| 209]| 629 | 669 | 78,7 74 695 | 65,7 | 56,3 | 499 | 482 | 457 | 126 | 29,7 | 146 | 539
6| 210 589 | 625 | 69,1 66 64 62,7 | 56,2 | 494 | 482 | 469 | 120 | 21,1 | 128 | 30,3
7(1211]| 579 | 614 | 676 | 652 | 635 | 624 | 544 | 468 | 449 | 438 | 10,7 | 196 | 116 | 298
8| 212 59,7 | 64,8 75 694 | 644 63 557 | 48,7 | 47,7 | 46,3 | 116 | 218 | 129 | 474
9|213] 602 | 644 | 726 | 678 | 658 | 646 | 564 | 466 | 454 | 444 | 120 | 23,3 | 130 | 37,7
10| 214 | 608 | 654 | 77,7 | 704 | 65,7 | 642 | 56,8 | 495 | 474 | 454 | 12,7 | 225 | 136 | 475
11| 215| 585 | 62,1 | 688 | 659 | 64,1 | 62,7 | 549 | 46,7 | 452 | 443 | 10,7 | 205 | 119 | 339
12| 216 | 586 | 624 | 701 | 663 | 646 | 628 | 539 | 439 | 418 | 40,7 | 106 | 21,8 | 119 | 299
06 _01 06 _02
85 90
jg LAeq . :2 LAeq
< e N . e =7 e
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Haufigkeitsverteilungen aller Pegelspitzen im Pegel-Zeitverlauf — Anlage 3.1

Strallencharakteristik 1 — Autobahn/Autostralle in Grof3stadtndhe — Messpunkt MP 1

Verteilung 01_01_01 Summenhéufigkeit 01_01_01
0, 0,
25% Sportwagen, Lkw 100%
90%
Pkw schnell
20% Lkw laut 80%
70%
< 15% = 60%
2 Pkw schnell, Sportwagen £ 50%
2 2
2 10% = 40%
T T
30%
5% 20%
I‘« I 10%
0% e i1l o (111 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 87 89 45 50 55 60 65 70 75 80 85
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 01_01_02 Summenhéufigkeit 01_01_02
25% 100%
Pkw schnell Lkw 90%
20% 80%
=S =S
< 15% = 60%
5 5
=2 Pkw laut g 5™
% 10% % 40%
30%
Lkw, Sportwagen
5% 20%
I 10%
0% Lot odLRNRRRRNR 1 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 87 45 50 55 60 65 70 75 80 85
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 01_01_03 Summenhéufigkeit 01_01_03
25% 100%
Lkw laut, Sportwagen
90%
20% 80%
Pkwschnell | . Lkw
70%
T 15% T 60%
2 2 50%
=g Sportwagen =g
% 10% % 40%
30%
5% 20%
TR TANER o 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 87 89 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 01_01_04 Summenhéufigkeit 01_01_04
0, 0,
25% Lkw 100%
90%
20% ) Pkw schnell 80%
E B 70%
° w °
Z 15% Pkw schnell — = E 60%
g " 2 50w
3 10% ) 3 40%
30%
5% 20%
il II|
0% [ - g !7777!!!!!7777 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 87 89 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)




Haufigkeitsverteilungen aller Pegelspitzen im Pegel-Zeitverlauf — Anlage 3.2

Verteilung 01_01_05 Summenhéufigkeit 01_01_05

25% 100%
Sportwagen

90%

20% Lkw 80%

0,
Mehrere Pkw 0%

15% 60%

50%

10% Lkw, Pkw schnell 40%

Haufigkeit in %
Haufigkeit in %

30%

5% 20%

10%

0% o Illl I LW 1 11 || %

45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 87 89 91 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 01_01_06 Summenhéufigkeit 01_01_06
25Y% 100%
’ Pkw schnell, Lkw !
90%
20% 80%
70%
< Pkw schnell B
< 15% = 60%
2 £ 50%
= 2
2 10% = 40%
T T
30%
5% 20%
Hla | |
07— !!, inn ! 11 I | | 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 87 45 50 55 60 65 70 75 80 85
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 01_01_07 Summenhéufigkeit 01_01_07
25% 100%
Lkw 0
Pkw laut, Motorrad 0%
20% 80%
70%
B ES
< 15% c 60%
2 2 50%
2 =z
3 10% @ 40%
- Pkw schnell -
30%
5% 20%
I I | 10%
% | T Il | 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 87 89 45 50 55 60 65 70 75 80 85
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 01_01_08 Summenhéufigkeit 01_01_08
25% 100%
Sportwagen, Lkw 90%
20% 80%
Pkw schnell 0%
B =S
£ 15% Lkw = 60%
5 % s
f‘g: Motorrad é: S0%
2 10% = 40%
T | T
30%

5%

006 |I| ' I | I I (T ‘ ‘ 0%

45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80 85
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)

20%
10%




Haufigkeitsverteilungen aller Pegelspitzen im Pegel-Zeitverlauf — Anlage 3.3

Verteilung 01_01_09

Summenhéufigkeit 01_01_09

Schalldruckpegel LAF in dB(A)

Schalldruckpegel LAF in dB(A)

25% 100%
Motorrad
90%
20% 80%
70%
= 15% = 60%
2 / 2 50%
= E 2
= 10% I 40%
T "y T
30%
5% __ 20%
I 10%
0% | EETETL I 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 87 45 50 55 60 65 70 75 80 85
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 01_01_10 Summenhaufigkeit 01_01_10
25% 100% @ ——————————————————————————————————<
Pkwschnel | (=
90%
20% 80%
70%
< 15% T 6%
= =
> g s0%
3 10% ’ 3 40%
i T
30%
5% 20%
0% AARE" SEDENNENEREEEED 12 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 87 89 45 50 55 60 65 70 75 80 85
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 01_01_11 Summenhéufigkeit 01_01_11
25% 100%
Pkw schnell
90%
Lkw
20% 80%
Pkw schnell 70%
=S =S
= 15% = 60%
2 £ 50%
2 2
3 10% ; 3 40%
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30%
5% 20%
I I I 10%
0% o M | I ] 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80 85
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 01_01_12 Summenhéaufigkeit 01_01 12
25% 10090 e
Pkw schnell 90%
20% 80%
Lkw
Pkw laut 70%
R X
< 15% = 60%
3 =
=] g s0%
2 10% 2 40%
I H
Motorrad T
30%
5% 20%
| 10%
0% an.. !! LB BN 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 87 45 50 55 60 65 70 75 80 85




Haufigkeitsverteilungen aller Pegelspitzen im Pegel-Zeitverlauf — Anlage 3.4

Verteilung 01_02_01

Summenhéufigkeit 01_02_01

25% Lkw beschl., Motorrad 100%
gegeniber 90%
20% 80%
Ml Geklapper La-
1R PP 70%
. derampe, Lkw <
= 15% T / ‘c 60%
< 2 50%
=4 : [ Lkw =4
= 10% 2 40%
T T
30%
5% Lkw schnell 20%
10%
0% I 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 87 45 50 55 60 65 70 75 80 85
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 01_02_02 Summenhéufigkeit 01_02_02
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90%
20% 80%
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=S . - =
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2 £ 50%
2 =
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T T
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5% 20%
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(0] J——————————————_N N 8 8 H H N RS ——" 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 01_02_03 Summenhéufigkeit 01_02_03
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20% Lkw schnell 80%
70%
< 15% Ky || Hkw T 60%
g , S 50%
=g £
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T T
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5% 20%
I 10%
TS % A A R R R R R R ! [ N | 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 01_02_04 Summenhéufigkeit 01_02_04
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25% - 80%
: 70%
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B 30%
Pkw schnell, Lkw, Bus .
5% . 20%
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00  sececccscccccscccsascccsascccsaseccsascsccssceeeessr MENNEEEEES !- -, ’
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 0%
45 50 55 60 65

Schalldruckpegel L_AF in dB

Schalldruckpegel L_AF in dB
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Verteilung 01_02_05 Summenhéufigkeit 01_02_05
25% 100% e
Lkw Druckluft
90%
20% 80%
Motorrad 70%
X ES
= 15% = 60%
= Lkw, Lkw -
% beschl. ggg’ 50%
% 10% % 40%
Pkw schnell, Lkw, 30%
50 Uberfahrt Linien 20%
. . 10%
R N ! 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 01_02_06 Summenhéufigkeit 01_02_06
25% 100%
90%
20% Druckluft Lkw 80%
Motorrad 70%
< 15% T 60%
5 Pkw schnell Lkw po
% % 50%
Em% E 40%
3 30%
5% 20%
,. 10%
S B . 0% -
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 01_02_07 Summenhéufigkeit 01_02_07
25% Sportwagen, Lkw schnell, 100%
Uberfahrt Linien, Geklap- 90%
20% per Laderampe 80%
Lkw 0%
X ES
0, 0,
£ 15% Druckluft Lkw £ 60%
g S 50%
2 =g
2 10% 2 40%
g ’ Lkw beschl., Quietschen T ’
Anhanger 30%
5% . . 20%
QU coomresmmrmmrsesessessmsssossssessssssssssss st d IRRRRRERAR ! R 0% S
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 01_02_08 Summenhéufigkeit 01_02_08
25% Motor laut, Hupe 100%
90%
20% Lkw beschl., Mo- 80%
torrad
: 70%
_"E 15% Druckluft Lkw i 60%
g " 2 s0%
3 10% Lkw 3 a0
30%
5% Lkw beschl. 20%
I I I ] 10%
QU oottt - | Ba 0% >
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB




Haufigkeitsverteilungen aller Pegelspitzen im Pegel-Zeitverlauf — Anlage 3.6

Verteilung 01_02_09 Summenhéufigkeit 01_02_09
25Y% 100%
’ Lkw beschl. ’
Pkw laut, Bremse Transporter 90%
20% 80%
70%
< Lkw < ’
‘= 15% ‘c 60%
g S 50%
£ Lkw, Motor alt £
3 10% 3 40%
T T
30%
5% 20%
10%
0% 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 01_02_10 Summenhéufigkeit 01_02_10
25% 100%
: 90%
20% Pkw schnell 80%
‘ 70%
£ ; &S
= 15% 1| Lkw = 60%
= Lkw schnell, Transporter i =
g £ 50%
2 =
2 10% 2 40%
T T
Pkw schnell, 30%
5% Transporter 20%
10%
0% A A EEEEEER !! 0% o
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 01_02_11 Summenhéufigkeit 01_02_11
25% 100%
Lkw schnell 90%
20% . 80%
’ Lkw, Uberfahrt Linien, Druckluft ’
70%
X ES
< 15% c 60%
2 g 50%
2 =g
3 10% 3 40%
T T
Motorrad, Lkw, schnelle Pkw 30%
5% 20%
10%
0% 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AFin dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 01_02_12 Summenhéufigkeit 01_02_12
25% 100%
Lkw beschl. 90%
20% Lkw, Pkw schnell, Transporter 80%
70%
.C‘E 15% Druckluft Lkw E 60%
g Motorrad | \ S 50%
2 10% 2 40%
T T
30%
5% . 20%
I I I S 10%
0]/ O S I l I I I T, 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
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Verteilung 01_03_01

Summenhéufigkeit 01_03_01

Schalldruckpegel L_AF in dB

Schalldruckpegel L_AF in dB

25% 100%
90%
Lkw
20% 80%
Pkw schnell, Transporter schnell 70%
L Sportwagen, Lkw L
< 15% c 60%
2 Lkw g 50%
2 £
2 10% ol & 40%
\ 30%
5% 20%
00 d1L1L 1 L . .
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 45 50 55 60 65 70 75 80 85
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 01_03_02 Summenhéufigkeit 01_03_02
25% 100%
Lkw schnell
90%
20% 80%
Lkw 70%
25 B
.E 15% Sportwagen, Pkw schnell, Transporter schnell £ 60%
% T % 50%
% 10% S 40%
30%
it 10%
0w IIII-'II"II-'-I'I i .
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 01_03_03 Summenhéufigkeit 01_03_03
25% 100%
Sportwagen schnell 90%
20% 80%
Lkw schnell 70%
= 15% = 60%
£ 7 Pfeifgerausch Lkw £ °
% % 50%
= Pkw schnell, Transporter schnell =
e woe L o 40%
5% RN 20%
0% o !!,l 7177!7777!77!!1! 77777 l ............. ! 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 87 45 50 55 60 65 70 75 80 85
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 01_03_04 Summenhéufigkeit 01_03_04
25% 100%
Mofa
90%
20% Bus, Lkw 80%
70%
S Sportwagen, Lkw S
< 15% = 60%
E Motorrad, Uberfahrt Linien E 50%
2 =
:g 10% [ 1 @ e :g 40%
T Pkw schnell, Trans- T
porter schnell 30%
5% - | | 20%
0% ez "|I||I|| I |||I| [ I|I I o
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 45 50 55 60 65 70 75 80 85
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Verteilung 01_03_05

Summenhéufigkeit 01_03_05

25% 100%
Lkw 90%
20% . 80%
’ Sportwagen, Uberfahrt Linien, Pfeifgerdusch Pkw ’
70%
T 15% T 60%
- Motorrad, Bus -
g2 £ 50%
2 =
E 10% Pkw schnell, Transporter schnell g 40%
A 30%
5% 20%
0% l 1 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 01_03_06 Summenhéufigkeit 01_03_06
25% 100%
Lkw, Lkw Geklapper 90%
20% 80%
Pfeifgerausch Pkw
Uberfahrt Lini 0%
° erfa inien °
E 15% Sportwagen E 60%
E E 50%
2 Motorrad Bus =
2 10% 2 40%
T T
30%
5% 20%
O% ................................................. ! | B | ! 777777 ! ! 77777777777777 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 01_03_07 Summenhéufigkeit 01_03_07
25% 100%
Sportwagen 90%
20% Lkw 80%
70%
i 15% Pkw sch‘r?ell, Transporter i 60%
- schnell, Uberfahrt Linien s
g2 £ 50%
2 =
% 10% % 40%
e e, 30%
" | I | | i
o S—————— !!77!!7! 777777 !7!777!777!!“!-!.“ 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 45 50 55 60 65 70 75 80 85
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 01_03_08 Summenhéufigkeit 01_03_08
25% 100%
Lkw Geklapper 90%
20% Motorrad, Lkw 80%
70%
B Pkw Klackern, Sportwagen Lk R
< 15% W portwag W T 60%
g 2 50%
% 10% :‘Ig 40%
| 30%
5% T 20%
0% — ] bl 1l 111! 11 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 45 50 55 60 65 70 75 80 85

Schalldruckpegel L_AF in dB

Schalldruckpegel L_AF in dB




Haufigkeitsverteilungen aller Pegelspitzen im Pegel-Zeitverlauf — Anlage 3.9

Verteilung 01_03_09

Summenhéufigkeit 01_03_09

25% 100%
Pfeifgerausch Lkw 90%
20% Sportwagen 80%
70%
< Sportwagen, Uberfahrt Linien Lkw <
< 15% c 60%
2 g 50%
= =
3 10% 3 40%
= e T
e 30%
5% 20%
|II|II|| |I|
T i 1 TS . o
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 45 50 55 60 65 70 75 80 85
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 01_03_10 Summenhéufigkeit 01_03_10
25% 100%
Lkw schnell 90%
0, 0,
20% Lkw, Sportwagen 80%
70%
B =S
= 15% = 60%
= Pkw schnell, Transporter schnell Lkw =
g £ 50%
2 =
2 10% 2 40%
T T
30%
5% 20%
10%
0% ............................................................ 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 87 45 50 55 60 65 70 75 80 85
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 01_03_11 Summenhéufigkeit 01_03_11
25% 100%
Lkw schnell
90%
20% Lkw 80%
Sportwagen, Lkw 70%
< Motorrad =
= 15% ‘c 60%
2 g 50%
= R =
Tg 10% Uberfahrt Linien § 40%
T T
30%
5% 20%
T " | o
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80 85
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 01_03_12 Summenhéufigkeit 01_03_12
25% 100%
Sportwagen 90%
20% 80%
Sportwagen, Lkw
70%
2 e Lkw = 0
£ 15% Sportwagen, Lkw £ 60%
= =
% Motorrad < 50%
3 10% I 40%
T T
30%
5% 20%
10%
0% ' L& 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 45 50 55 60 65 70 75 80 85

Schalldruckpegel L_AF in dB

Schalldruckpegel L_AF in dB
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Strallencharakteristik 2 — Ausfallstral3e einer Gro3stadt — Messpunkt MP 1

Verteilung 02_01_01

Summenhéufigkeit 02_01_01

25% 100%
Lkw 90%
20% Pkw schnell, Transporter schnell S~ 80%
.............. 70%
= ) =
< 15% = 60%
5 % s
.:é’ Lkw, mehrere Pkw féﬂ 50%
3 10% 3 40%
T T
30%
5% 20%
I I I I 10%
OUp o= “an l l s l I I . %
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 02_01_02 Summenhéufigkeit 02_01_02
25% 100%
Lkw schnell, Motorrad laut Lkw 90%
20% 80%
Pkw schnell 70%
=S =S
< 15% Druckluft Lkw, Pkw schnell | .= = 60%
2 £ 50%
2 2
< 10% N . I 40%
T Geklapper Gestange Lkw T
30%
5% 20%
I I I I I I I 10%
0% - I I [ | | ! ! ,,,,, ! LB ! 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 02_01_03 Summenhéufigkeit 02_01_03
25% 100%
Lkw Geklapper Anhanger 90%
20% 80%
Bus schnell, Lkw lang und schnell
70%
=S =S
< 15% Motorrad, Lkw £ 60%
‘o ‘o 0
fc:‘» Motorrad, Pkw schnell, Musik laut fc:‘» S0%
3 10% 3 40%
T -
30%
5% ‘ | ||| 20%
i g 10%
I |--|I|.|I|I.| .I I 1 b -
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 02_01_04 Summenhéufigkeit 02_01_04
25% 100%
Bus schnell, Lkw schnell 90%
20% 80%
Pkw schnell, Lkw Geklap- | . 70%
L per und Druckluft L
< 15% = 60%
2 £ 50%
=2 =
E 10% Pkw schnell, Transporter schnell E 40%
T T
30%
5% 20%
I I I I 10%
O il L o

45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79

Schalldruckpegel LAF in dB(A)

45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A)
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Verteilung 02_01_05

Summenhéufigkeit 02_01_05

Schalldruckpegel LAF in dB(A)

Schalldruckpegel LAF in dB(A)

25% 100%
0,
Lkw schnell 90%
20% 80%
Pkw schnell, Transporter schnell 70%
e T — <
< 15% c 60%
2 2 50%
< 10% I 40%
T T
30%
5% 1 20%
T N il o
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 02_01_06 Summenhéufigkeit 02_01_06
25% 100%
Lkw schnell 90%
20% Pkw schnell, Transporter schnell 80%
Lkw
70%
z 15% z 60%
£ 7 Druckluft Lkw AN e °
2 £ 50%
= =
3 10% 3 40%
5% g 20%
" I I I I 10%
T e L R R R R 1 ! ! 7777777777 ! 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 02_01_07 Summenhéufigkeit 02_01_07
25% 100%
90%
Pkw schnell, Lkw schnell
20% Lkw 80%
Motorrad 70%
B ES
= 15% = 60%
= Pkw schnell, Transporter schnell =
gL £ 50%
2 =z
S 10% e S 0w
T T
R 1 30%
5% Ei 20%
R ————— s 111011 ! 777777777 I i o%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 02_01_08 Summenhéufigkeit 02_01_08
25% 100%
Lkw schnell 90%
20% Pkw schnell, Transporter schnell, Hupe 80%
70%
S Lo, =S
= 5% - e = 60%
S Sportwagen, T 509
[=2] (=21
= Motorrad, Pkw =
2 10% = 40%
T T
30%
W | I [
o 1 1.1 11 . o
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
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Verteilung 02_01_09

Summenhéufigkeit 02_01_09

45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79

Schalldruckpegel LAF

in dB(A)

25% 100%
90%
Pkw schnell. Transporter schnell. Motorrad
20% 80%
Bus, Pkw Lkw 70%
=S =S
< 15% c 60%
2 2 50%
2 =
3 10% @ 40%
T T
30%
5% 20%
10%
0% 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 02_01_10 Summenhéufigkeit 02_01_10
25% 100%
Sportwaaen Lkw schnell 90%
20% Motorrad Lkw 80%
70%
= =
< 15% Pkw schnell, Transporter schnell = 60%
g S 50%
=2 =
3 10% 3 40%
T T
30%
5% 20%
L Il I
0% o . il ! 11 ! . I I -
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 02_01_11 Summenhéufigkeit 02_01_11
25% 100%
Lkw Geklapper Lade-
rampe, Bus, Pkw schnell 90%
20% 80%
Lkw lang, Motorrad, Pkw schnell
70%
Z 15% Geklapper Anhanger Pkw, E 60%
= Transporter schnell ~ =
gL £ 50%
= 2
3 10% 3 40%
T T
30%
5% 20%
I I I 10%
0 LI Lil.L.alll o
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 02_01_12 Summenhéufigkeit 02_01_12
25% 100%
Pkw schnell, Transporter schnell 90%
20% Hupe kurz 80%
Mehrere Lkw Lkw schnell 70%
=S =S
< 15% = 60%
T Pkw schnell, Motorrad T s50%
< 10% I 40%
T T
30%
5% 20%
wllll il
0% Is 0%

45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A)
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Verteilung 02_02_01 Summenhéufigkeit 02_02_01
25% 100%
Lkw beschl. 90%
20% 80%
Motorrad, Lkw
70%
i 15% Motorrad Lkw laut i 60%
g g Lkw beschl. g 50%
3 10% 2 40%
, 30%
5% 20%
II I I I II 10%
0% ooz d P 11 1 o %
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 02_02_02 Summenhéufigkeit 02_02_02
25% 100%
Traktor
90%
20% Lkw schnell 80%
70%
E 15% beschl. E 60%
g Lkw laut und Druckluft fg 50%
2 10% 2 40%
T T
30%
Motorrad, Lkw schnell
5% 20%
) 10%
0% 'am e 110000000010 8- 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 02_02_03 Summenhéufigkeit 02_02_03
25% 100%
Lkw schnell, Pkw schnell
90%
Motorrad Lkw Druckluft
20% L 80%
‘ ‘ 70%
= 0 = .
< 15% Lkw beschl. £ 60%
2 g 50%
= =
E 10% Lkw Geklapper E 40%
T T
30%
LT
T A A RRARRRARRiI I ] 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 02_02_04 Summenhéufigkeit 02_02_04
25% 100%
90%
Lkw, Lkw Druckluft
20% Pkw schnell gegeniiber W, S Prierd 80%
70%
25 Lkw 3 .
£ 15% Lkw gegeniiber £ 60%
% % 50%
T kY Sirene T
30%
5% ) 20%
T — ol | PR | I 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 87 89 91 93 95 97 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
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Verteilung 02_02_05

Summenhéufigkeit 02_02_05

25% 100%
Lkw Geklapper, Druck- 9%
0
luft und beschl. Lkw gegeniber
20% 80%
Bus, Pkw schnell gegentiber Lkw beschl. 70%
X - <
= 15% c 60%
3 Motorrad T 50%
2 =g
5 5
g 10% Roller | 40%
30%
5% Lkw schnell gegentiiber | 20%
0% I. I [ ] . 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 02_02_06 Summenhéufigkeit 02_02_06
0, 0,
25% Lkw, Lkw geaenuiber 100%
90%
Lkw schnell
20% Motorrad, Roller 80%
Lkw. beschl. 70%
S 1 == T 60%
= Geklapper Lkw =
g2 £ 50%
2 =
% 10% % 40%
Haw 30%
5% ¥ 20%
Y S amimIiiunuIms 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 02_02_07 Summenhéufigkeit 02_02_07
25% 100%
Lkw gegenuber 90%
20% 80%
Motorrad 70%
Z 15% T 60%
g Lkw g 50%
2 =g
% 10% ; % 40%
30%
5% Il 20%
I I I 10%
0% [ [ 7 ! 7777777777777 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 02_02_08 Summenhéufigkeit 02_02_08
25% 100%
Lkw schnell gegenuber 90%
20% Lkw beschl. 80%
70%
B B
< 15% Sportwagen Lkw gegeniiber £ 60%
% .................. % 50%
2 10% 2 40%
T Lkw beschl. T
30%
5% | 20%
e |I|.||I|||.|| ||| ]l o
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80

Schalldruckpegel L_AF in dB

Schalldruckpegel L_AF in dB
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Verteilung 02_02_09

Summenhéufigkeit 02_02_09

25% 100%
Lkw gegenuber 90%
20% 80%
Lkw, Transporter 70%
X ES
= 15% c 60%
%, Pkw schnell gegentiber, ) %, 50%
E 10% Motorrad gegenuber E 40%
T T
30%
5% ' 20%
I I I I I I I 10%
QU oottt a . I l I l I 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AFin dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 02_02_10 Summenhéufigkeit 02_02_10
25% 100%
Lkw beschl., Lkw schnell gegentiber 90%
20% 80%
Lkw schnell geg.
70%
é‘ 15% Transporter o o: 60%
e 2 50%
E 10% Lkw Druckluft, Lkw beschl. E 40%
T T
Lkw 30%
5% 20%
0% | I— 2-H AR EEEEENER ! | | ! [ RN} 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 02_02_11 Summenhéufigkeit 02_02_11
25% 100%
Lkw beschl., Lkw schnell gegeniiber 90%
20% Lkw beschl. 80%
70%
X ES
< 15% Transporter ) £ 60%
g 2 50%
= 2
3 10% A 3 40%
T T
[0 CR - [ | || ! ! 777777777777 ! ! 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 02_02_12 Summenhéufigkeit 02_02_11
25% 100%
Lkw schnell 90%
gegeniber
20% Sportwagen 80%
70%
< Lkw < ’
c 15% - T 60%
E Lkw gegeniiber E 50%
2 2
3 10% "x___ I 40%
T Motorrad, Sportwagen 1 T
" 30%
5% 20%
wi Ll | =
- aH . 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80

Schalldruckpegel L_AF in dB

Schalldruckpegel L_AF in dB
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Verteilung 02_03_01

Summenhéufigkeit 02_03_01

45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79
Schalldruckpegel L_AF in dB

25% 100%
Pkw schnell
90%
20% PkW, Jeep 80%
70%
- Motorrad Mehrere Pkw -
.?E 15% T DE 60%
= ’ 2
= 10% 2 40%
T T
30%
0 q d0 L, . -
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 02_03_02 Summenhéufigkeit 02_03_02
25% 100%
Lkw lang, Bus schnell 90%
20% 80%
Pkw schnell, Motorrad
70%
B B
s . £ 60%
g 2 50%
2 10% 2 40%
30%
O% ................................. ! 7777777 ! i ! 7777777 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 02_03_03 Summenhéufigkeit 02_03_03
25% 100%
Lk hnell
w schne 90%
20% Mehrere Pkw, Pkw schnell 80%
70%
< Pkw schnell <
< 15% c 60%
2 g 50%
= =
3 10% 3 40%
T T
30%
5% 20%
10%
0% 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AFin dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 02_03_04 Summenhéufigkeit 02_03_04
25% 100%
Sportwagen Auspuff laut 90%
Pkw schnell, Lkw schnell
0, 1 1 0,
20% mehrere Pkw Mehrere Motorréader 80%
70%
B B
P A e = 60%
= Pkw schnell, Motorrad -
g £ 50%
= 10% a 40%
30%
5% E 20%
T | | | 0%

45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB
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Verteilung 02_03_05 Summenhéufigkeit 02_03_05
25% 100%
Lkw schnell 90%
20% 80%
Motorrad, Pkw schnell 70%
. ES 600
£ 15% Pkw schnell. mehrere Pkw. Bus £ %
2 € 50%
210% 2 40%
T L T
“E. A 30%
5% B 20%
I I I | I I .
005 I 11 ; .
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 02_03_06 Summenhéufigkeit 02_03_06
25% 100%
Lkw lang und
wiangu 90%
Pkw schnell, Motorrad schnell
20% 80%
. 70%
- Motorrad, Pkw -
‘= 15% = 60%
e S 50%
= hrere Pkw £
2 10% Mehrere Pkw, S 40%
T Pkw schnell T
30%
5% 20%
I I 10%
0% o ! ! il ! ! ! ! i 1iiannl ! o%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 02_03_07 Summenhéufigkeit 02_03_07
25% 100%
90%
Sportwagaen, Pkw, Motorrad
20% 80%
Lkw lang, Transporter 70%
Z 15% T 60%
-% e % 0%
E 10% -] Transporter schnell, |- g 40%
i Pkw schnell 30%
5% - 20%
,,,,,, I I I 10%
o 1111l 11 ! 0 ! 7777777 o
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 02_03_08 Summenhéufigkeit 02_03_08
25% 100%
Motorrad 90%
Pkw schnell
20% ’ 80%
Motorrad Transporter schnell,
Pkw schnell 70%
Z 15% T 60%
% ............. % 0%
2 10% 2 40%
T Transporter, T
30%
mehrere Pkw
5% schnell 20%
ik
0% i 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
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Verteilung 02_03_09

Summenhaufigkeit 02_03 09

25% 100%
Motorréder sehr schnell 90%
20% 80%
Lkw schwer und schnell, Motorrad
............... 70%
S, ' =
£ 15% Pkw schnell, Lkw £ 60%
g schwer und schnell T 50%
= _ 2
%10% § 40%
Pkw schnell,
30%
. Roller
5% 20%
,,,,,, I I I I I II 10%
0% ] ] | | | 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 02_03_10 Summenhéufigkeit 02_03_10
25% 100%
Lkw, Motorrad 90%
20% Motorrad, Pkw Pkw schnell 80%
70%
X ES
1% c 60%
g S 50%
= . >
= 10% . = 40%
= T
30%
5% X 20%
TR ittt 1 ] o
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 02_03_11 Summenhéufigkeit 02_03_11
25% 100%
Mehrere Pkw 90%
20% Pkw schnell 80%
70%
< Pkw schnell. Motorrad ‘ <
< 15% = 60%
2 £ 50%
2 =
2 10% 2 40%
T T
30%
5% 20%
10%
0% 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 02_03_12 Summenhéufigkeit 02_03_12
25% 100%
Sportwagen Motor laut 90%
20% 80%
Pkw schnell
70%
i 15% Transporter schnell \ i 60%
2 £ 50%
k=2 =
3 10% I 40%
T T
4. 30%
5% 20%
I I 10%
% o HWEEEEE ®EE N EE HEREEH 0%

45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79
Schalldruckpegel L_AF in dB

45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB




Haufigkeitsverteilungen aller Pegelspitzen im Pegel-Zeitverlauf — Anlage 3.19

Strallencharakteristik 3 — Boulevard einer Grol3stadt — Messpunkt MP 1

Verteilung 03_01_01 Summenhéufigkeit 03_01_01
25% 100%
90%
20% 80%
N 70%
_c}:j 15% Lkw, Lkw Ladeflache, Bus i 60%
2 £ 50%
= 2
= 10% Lkw laut, Lkw Hupe S a0%
T T
; 30%
5% Lkw Hupe 20%
I \ 10%
QU corerrmrsmrmesmmsessmeesseessmesessses oo sseesnse st s BN L ! a !ﬂ .......................................... A 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 87 89 91 93 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 03_01_02 Summenhéufigkeit 03_01_02
25% 100%
Pkw, Transporter, Motorrad
) 90%
20% Lkw schnell/Quietschen 30%
70%
S Motorrad Beschl. ©
< 15% = 60%
g Lkw Hupe £ 50%
2 2
2 10% 3 40%
T E Bagger T
30%
5% 20%
I 10%
QU eeeeeemssssssssssssssssssssssssssss s [ ] - 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 87 45 50 55 60 65 70 75 80 85
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 03_01_03 Summenhéufigkeit 03_01_03
25% Motorrad beschl., Motor laut 100%
90%
20% . 80%
Sirene, Bus, Sportwagen
70%
=S =S
< 15% c 60%
g Hupe 2 50%
2 =
3 10% 2 40%
T T
30%
E Lkw
5% 20%
I I 10%
07O . 1 ! ,,,,,,, g AN 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 87 45 50 55 60 65 70 75 80 85
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 03_01_04 Summenhéufigkeit 03_01_04
30% 100%
Lkw schnell 90%
0,
25% 80%
0,
20% 70%
B =S
£ = 60%
= Transporter schnell, =
€ 150 P < 50%
2 Sportwagen Beschl. 2
% % 40%
0, i
10% 30%
5 20%
0
\ 10%
0% am I [ I 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 45 50 55 60 65 70
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
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Verteilung 03_01_05 Summenhéufigkeit 03_01_05
30% 100%
Lkw schnell, Roller, Bus 90%
0,
25% 80%
0,
_20% ) 70%
z ] T 60%
.E Motorrad, Geklapper Hanger E
S 15% 2 50%
2 =
% § 40%
0,
10% ; 30%
20%
5% (]
I 10%
0% a 0%
45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 03_01_06 Summenhéufigkeit 03_01_06
40% 100%
35% 90%
80%
30%
Lkw, Pkw Hupe 70%
E 25% kurz, Pkw schnell E 60%
£ 20% £ 50%
= Lkw Hupe lang <
> >
£ 15% 2 40%
30%
10%
20%
5% I 10%
o% —l | IS— - 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 87 89 91 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 03_01_07 Summenhaufigkeit 03_01_07
40% 100%
35% 90%
80%
30%
: 70%
R 25% Lkw, Geklap- =
= ’ Motorrad, Lkw Lade- . P £ 60%
= . per Hanger =
T 20% flache. Lkw schnell i £ 50%
2 =
5 5
T 15% 3 40%
30%
10%
20%
S% 10%
0% 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 45 50 55 60 65 70
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 03_01_08 Summenhéufigkeit 03_01_08
40% 100%
35% 90%
80%
30% Sportwagen Beschl.
70%
E 25% Lkw, Lkw Ladeflache, E 60%
= Pkw schnell =
L 20% L2 50%
= 2
> >
2 15% 3 40%
30%
10%
20%
S% 10%
0% 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
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Verteilung 03_01_09 Summenhéufigkeit 03_01_09
35% 100%
90%
30%
80%
25% 1B Y
Sportwagen/Motor laut H 0%
=S =S
£ 20% = 60%
e 2 50%
= 0, =
% 15% % 40%
10% 30%
' ‘ 20%
5%
I 10%
0% AR ! 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 03_01_10 Summenhéufigkeit 03_01_10
35% 100%
90%
30%
Motorrad Beschl. 80%
25% 70%
B =S
£ 20% = 60%
'% Lkw schnell % 50%
= 0, =
% 15% % 40%
10% 30%
: 20%
5%
I 10%
0% l- I I. ........ L 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 45 50 55 60 65 70
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 03_01_11 Summenhéufigkeit 03_01_11
35% 100%
90%
30%
Lkw schnell, Sportwagen 80%
25% 70%
=S =S
£ 20% = 60%
5 5
%, Pkw schnell, Lkw < 50%
Y= 0, Y=
% 15% % 40%
10% 30%
20%
5%
. . 10%
0% e B B B BN A g! 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 03_01_12 Summenhéufigkeit 03_01_12
35% 100%
90%
30%
80%
25% 0
- Motorrad - 70%
=S =S
£ 20% = 60%
e Lkw Hupe g 50%
= 159 kurz =
ER 3 40%
T T
10% ; ; 30%
20%
5%
10%
0% TR ! oo _m. 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 45 50 55 60 65 70
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
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Verteilung 03_02_01

Summenhéufigkeit 03_02_01

25% 100%
Lkw schnell, Transpor-
0,
ter Geklapper Hanger Hupe kurz 90%
20% 80%
Sportwagen, Hupe kurz Lkw Geklap- 70%
= . F per Hanger <
< 15% N\ c 60%
g iR S 50%
= NI B =
% 10% | % 40%
30%
5% 20%
10%
[0 S ! 777777777777 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 87 45 50 55 60 65 70 75 80 85
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 03_02_02 Summenhéufigkeit 03_02_02
25% 100%
Lkw Geklapper
Hanger 90%
20% 80%
Roller,  Motorrad, Lkw. Hube kurz o
Transporter, Lkw 0
< 15% T 60%
e € 50%
Em% E 40%
30%
5% 20%
10%
0% ......... 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 03_02_03 Summenhéufigkeit 03_02_03
25% 100%
’ Lkw, Motorrad ’ :
Beschl. 90%
20% Sportwagen Beschl., 80%
Lkw schnell
70%
< 15% T 60%
2 2 50%
2 =
% 10% % 40%
30%
5% 20%
10%
0% 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 03_02_04 Summenhéufigkeit 03_02_04
25% 100%
l 90%
20% 80%
' 70%
< Bus, Lkw <
= 15% = 60%
%, Lkw %, 50%
3 10% 3 40%
Hupe kurz 30%
5% 20%
I I 10%
0% ! IEEEEEEN a. 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 87 45 50 55 60 65 70 75 80 85

Schalldruckpegel LAF in dB(A)

Schalldruckpegel LAF in dB(A)
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Verteilung 03_02_05 Summenhéufigkeit 03_02_05
30% 100%
: 90%
0,
25% 80%
Motorrad, Hupe, Lkw,
0% p 70%
< Bus, Pkw schnell S
£ = 60%
S 15% £ 50%
2 =
% d/Lk % o
Motorrad/Lkw
10%
Beschl. 30%
506 ‘ / / 20%
10%
(017 YA R B I ! ! g ......... g,,l ................... 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80 85
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 03_02_06 Summenhéufigkeit 03_02_06
30% 100%
90%
0,
25% 80%
Lkw
20% 70%
B =S )
£ I Lkw Geklapper £ 60%
€ 15% Hanger € 50%
E E 40%
0
10% Hupe kurz 30%
5% \ 20%
I | 10%
Q0 e sssssssss l l B Mo | 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 87 89 91 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 03_02_07 Summenhéufigkeit 03_02_07
35% I ——— -
Motorrad kurzes Beschl.
30% 90%
0
i 0% | Lkw Geklap- 80%
25% i I 4| perHanger 70%
N Motorrad, Lkw Beschl. i S
£ 20% = 60%
e € 50%
= 0, =
3 15% 3 40%
T T
10% 30%
20%
5%
) 10%
R E—" 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 45 50 55 60 65 70 75 80 85
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 03_02_08 Summenhéufigkeit 03_02_08
30% 100%
Hupe kurz
Lkw Klackern 90%
0,
25% 80%
Lkw 0%
0
< 20% <
£ = 60%
3 15 % s
:c:‘»lSA] Transporter Beschl. f‘g: S0%
% % 40%
0,
10% 30%
506 20%
0
) \ 10%
07 a1 RRARRER Y R N " 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
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Verteilung 03_02_09

Summenhéufigkeit 03_02_09

35% 100%
90%
30% Lkw Bremse/Druck-
luft, Pkw Beschl. 80%
25% 70%
£ : £
£ 20% Roller, Lkw, = 60%
'% 'Motorrad % 50%
£ 15% : =
3 Lkw schnell 3 40%
10% 30%
20%
5% :
I I 10%
0% -I I l | B 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 03_02_10 Summenhéufigkeit 03_02_10
35% 100%
90%
30%
80%
25% 70%
S Lkw lang, Lkw Geklapper S 0
£ 20% " c 60%
- 0 Héanger, Motorrad Beschl. -
% % 50%
S 15% 2 40%
T T
10% ; 30%
20%
5%
I I 10%
0% alm 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 03_02_11 Summenhéufigkeit 03_02_11
40% 100%
35% \ 90%
30% Sportwagen Be- 80%
iM| schl, Lkw Quiet- 70%
.C;\E 25% schen Ladeflache E 60%
2 20% : 2 50%
= 2
2 159 3 40%
30%
10% Lk 0
W 20%
5% I I / 10%
0% "aagnnn | 0% -
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 03_02_12 Summenhéufigkeit 03_02_12
25% 100%
90%
Roller, Lkw, Lkw schnell
20% - 80%
mit Hanger
70%
< 15% T 60%
g T s0%
:C:‘» Motorrad, Lkw, Bus, Pkw/Transporter schnell §> ’
% 10% % 40%
30%
5% 20%
10%
0% 0%
45 50 55 60 65 70 75 80

Schalldruckpegel LAF in dB(A)

Schalldruckpegel LAF in dB(A)
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Verteilung 03_03_01

Summenhéufigkeit 03_03_01

Schalldruckpegel LAF in dB(A)

Schalldruckpegel LAF in dB(A)

25% 100%
Lkw mit Hanger, schnell
90%
20% Mehrere Pkw/Lkw, schnell 80%
70%
2 Pkw/Transporter, schnell L
< 15% c 60%
§ Roller, Transporter E 50%
=) 2
3 10% [— = 40%
30%
5% 20%
I II I I I 10%
0% - n ! B EEEEEEER ! ,,,,,,,,, 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 03_03_02 Summenhéufigkeit 03_03_02
25% 100%
Lkw, Bus, Pkw schnell 90%
20% 80%
Lkw schnell 70%
B =S
<= 15% = 60%
T Mdllabfuhr laut T 50%
= 2
3 10% 3 40%
T T
Sirene 30%
5% 20%
/ 10%
0% .................. l.l. l 0%
4547 4951 53 5557 59 61 636567 6971737577 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 03_03_03 Summenhéufigkeit 03_03_03
25% 100%
Lkw lang und schnell
Sportwagen sehr schnell, Lkw lang, Bus 90%
20% 2 Lkw schnell 80%
70%
=S =S
< 15% = 60%
2 2 50%
2 =
3 10% 2 40%
T T
30%
5% 20%
10%
0% 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 03_03_04 Summenhaufigkeit 03_03_04
25% 100%
Pkw/Sportwagen schnell
90%
20% ‘ Lkw lana. Sirene ‘ 80%
| 70%
B =
0
= 15% %) | Lkw mit Hanger, £ 60%
2 % | schnell £ 50%
2 10% " | 3 40%
T T
Lkw  lang 30%
und schnell
5% / I 20%
0% Al 1 il Hal ion 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
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Verteilung 03_03_05 Summenhéufigkeit 03_03_05
25% 100%
Lkw lang, Pkw/Transporter schnell
90%
20% Roller, Motorrad, Lkw, Transporter schnell 80%
70%
B ES
< 15% c 60%
2 2 50%
° e 2
3 10% 3 40%
T 5 T
A 30%
5% i 20%
S ——— b | | ol 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 03_03_06 Summenhéufigkeit 03_03_06
25% 100%
Pkw sehr schnell, Lkw lang und schnell 90%
20% Lkw 80%
70%
ij 15% Pkw/Bus/Sportwagen schnell i 0%
2 £ 50%
= 2
< 10% E = I 40%
T . T
| | 30%
5% " 20%
T s | o
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 03_03_07 Summenhéufigkeit 03_03_07
25% 100%
Lkw lang und schnell
90%
20% Lkw schnell/mit Hanger 80%
Bus, Pkw/Transporter schnell 70%
Z 15% G T 60%
2 2 50%
= 10% = 40%
k. 30%
5% 20%
R o DRRRRRRRRRNNND (1 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 03_03_08 Summenhéufigkeit 03_03_08
25% 100%
Lkw schnell 90%
20% 80%
70%
< Lkw lang, Lkw Ladeflache, <
E 15% dauerhaftes Quietschen Pkw E 60%
2 £ 50%
2 2
= 10% = 40%
T T
30%
5% 20%
1 I
0% [ nEn 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
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Verteilung 03_03_09

Summenhéufigkeit 03_03_09

25% 100%
Lkw mit Hanger 90%
20% Liw 80%
70%
=S =S
= 15% pa 60%
2 ' S 50%
= 10% 2 40%
T T
i 30%
5% 20%
| I I 10%
07O [ ] l e 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 03_03_10 Summenhaufigkeit 03_03_10
25% 100%
Lkw lang, Pkw schnell
90%
20% 80%
Sportwagen, Klackern Kette
70%
< 15% T 60%
T Bus, Pkw schnell, Musik laut T s0%
= 7 g
3 10% 3 40%
T T
: 30%
50 i 20%
I 10%
QU orrsemsresssesses s ssssesssssses s s e R I RRRRRRARR 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 03_03_11 Summenhéufigkeit 03_03_11
30% 100%
90%
9
25% 80%
_ 20% 70%
=3 H =
= = 60%
:2)15% Lkw, Motorrad, Bus :g’ 50%
:'Ig schnell, Sportwagen E 40%
10% 30%
Lkw Beschl./schnell
5% 20%
0% | | ! | ! ,,,,,, (N | 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 03_03_12 Summenhéufigkeit 03_03_12
30% 100%
Lkw Geklapper Hanger 90%
0 :
25% 80%
Lkwlang | |
20% 70%
=S =S
= X £ 60%
2 15% 2 50%
% i § 40%
0,
10% ; 30%
5% 20%
10%
0% [ I— 5 I 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80

Schalldruckpegel LAF in dB(A)

Schalldruckpegel LAF in dB(A)
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StralRencharakteristik 4 — Kreuzung einer Gro3stadt — Messpunkt MP 1

Verteilung 04_01_01 Summenhéufigkeit 04_01_01
2504 Lkw beschl., Roller 100%

90%
Lkw ’

20% 80%

Geklapper Anhanger Lkw

Lkw mit Anhanger,
Motorrad

70%

15% 60%

50%

10% Druckluft und Anfahrt Lkw 40%

Haufigkeit in %
Haufigkeit in %

30%

5% 20%

10%
00 e [ N | 'Il 0%

45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)

Verteilung 04_01_02 Summenhéufigkeit 04_01_02
25% 100%

Motorrader beschl. 90%

0, 0,
20% Lkw beschl. 80%

70%

Lkw, Motorrad beschl.

10%
1017 e ! a B 0%

45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)

-
al
S

60%

50%

40%

Haufigkeit in %
Haufigkeit in %

30%
20%
10%

Verteilung 04_01_03 Summenhéufigkeit 04_01_03

25% 100%
Lkw und Motorrad beschl. Hupe

90%

20% 80%

Motorrad, Lkw

70%

15% 60%

Geklapper Anhanger Lkw

50%

O ol I I I I I1." -

45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)

Haufigkeit in %
Haufigkeit in %

40%
30%
20%

10%

Verteilung 04_01_04 Summenhéufigkeit 04_01_04
25% 100%

Sportwagen, Motor laut 90%

Motorrad beschl.
20% 80%
Motorrad und Sport-

wagen beschl. 70%
60%

15%

50%

10%

Lkw 3
) | “ ‘l
o |l (RI1]

40%

Haufigkeit in %
Haufigkeit in %

30%
20%

10%

RETa 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
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Verteilung 04_01_05 Summenhéufigkeit 04_01_05
25% 100%
Lkw beschl 90%
20% 80%
Motorrad Sportwagen 70%
< beschl. <
< 15% N c 60%
g 2 50%
5 ; =
2 10% a 40%
T T
30%
Hulll I
QU st . all l. ---------- 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 04_01_06 Summenhéufigkeit 04_01_06
25% 100%
Lkw beschl. 90%
20% Lkw Druckluft 80%
Motorrad beschl. 70%
c 15% T 60%
% Motorrad %, 50%
2 10% 3 40%
T T
30%
5% 20%
i 10%
0] Rt 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 04_01_07 Summenhéufigkeit 04_01_07
25% 100%
Sportwagen beschl., Motor laut 90%
20% Pkw und Transporter schnell Roller beschl. 80%
70%
B ES
< 15% c 60%
[ Sportwagen beschl. T 50%
2 =
< 10% I 40%
T T
30%
5% 20%
I 10%
0% wnn . 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 04_01_08 Summenhéufigkeit 04_01_08
45% 100%
40% o, 90%
Lkw beschl. | & ™ Lkw
35% 80%
0,
. 30% . 70%
= Geklapper Lkw, Sportwagen = 60%
= 25% =
) £ 50%
.f‘g 20% Lkw schnell, Lkw Druckluft §> ’
% N % 40%
o .
15% Lkw Gas geben im Stand 30%
10% 20%
5% I I I 10%
S . | I I in —mBm 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
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Verteilung 04_01_09

Summenhéufigkeit 04_01_09

25% 100%
Lkw schnell 90%
20% 80%
Motorrader und Transporter beschl. Lkw 70%
=S =S
= 15% Roller = 60%
g L g s50%
2 10% 3 40%
T p T
30%
5% 20%
QU ettt l l [} l Bul. . 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 04_01_10 Summenhéufigkeit 04_01_10
30% 100%
25 Motorrad beschl. 90%
’ 80%
Lkw und Transporter beschl. )
_20% - ) 70%
=S =S
= Lkw r= 60%
2 15% £ 50%
= 2
% % 40%
0,
10% 30%
0,
50 20%
10%
0% 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 04_01_11 Summenhéufigkeit 04_01_11
25% 100%
Pkw, Motorrad und Lkw beschl.
w, Motorrad und Lkw besc| 90%
20% Transporter und Lkw schnell 80%
70%
B3 Motorrad beschl. X
< 15% Low T 60%
2 2 50%
= T S
3 10% 3 40%
T T
30%
5% 20%
[0S AR RBREEREREERAEBR ! LB !!! ..................... a. 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 04_01_12 Summenhéufigkeit 04_01_12
25% 100%
Motorrad, Motor laut
90%
20% Motorrader beschl. 80%
70%
=S =S
= 15% ; Lkw beschl. und Bremse = 60%
g ‘ T s0%
fg’ Motorrad §> ’
< 10% I 40%
T T
30%
5% 20%
[0 - m l mm am. 0%

45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79

Schalldruckpegel LAF in dB(A)

45 50 55 60 65 70
Schalldruckpegel LAF in dB(A)

75
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Verteilung 04_02_01 Summenhéufigkeit 04_02_01
25% 100%
Eﬂkotorr?tlerh9§schl., 90%
u w mit Anhéanger
20% Lkw Geklapper Anhanger 80%
Motorrad und Roller beschl. 70%
< 15% . T 60%
E E 50%
=y ] =
% 10% ‘ : % 40%
50 20%
0% oo I I I Ia II ---- e M. 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 04_02_02 Summenhéufigkeit 04_02_02
25% 100%
Pkw und Lkw beschl., Lkw schnell 90%
20% 80%
Bus Hupe
70%
© Sportwagen <
 15% = 60%
2 £ 50%
% 10% § 40%
5% ¥ . 20%
0% oo i=-000000010 ! sB00000R1 TE- 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 04_02_03 Summenhéufigkeit 04_02_03
25% 100%
Pkw, Motorrad und Lkw beschl. 90%
% Sportwagen beschl., 80%
Motorrad laut 70%
< 15% T 60%
2 £ 50%
= Sirene £
% 10% % 40%
30%
5% 20%
10% y
0% e a....l l 0% A
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 87 89 91 93 95 97 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 04_02_04 Summenhéufigkeit 04_02_04
25% 100%
0,
Motorrad beschl. 90%
20% 80%
Sportwagen, Roller, 70%
< Pkw Motor laut Motorrad <
< 15% . = 60%
2 Lkw beschl. 2 50%
2 10% ; 2 40%
30%
5% 20%
| I ' 10%
00 ottt - all I ol a. . . n. 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 45 50 55 60 65 70 75 80 85
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
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25%

20%

in %

15%

=
o
=S

Haufigkeit

5%

0%

Verteilung 04_02_05

Pkw, Lkw und Roller beschl.

Lkw schnell

Roller

Bus

Banlis.
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79
Schalldruckpegel L_AF in dB

Haufigkeit in %

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Summenhéufigkeit 04_02_05

45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB

25%

20%

15%

10%

Haufigkeit in %

5%

0%

Verteilung 04_02_06

Lkw, Bus

Lkw beschl.

Sirene

55 58 61 64 67 70 73 76 79 82 85 88 91 94 97 100 103 106
Schalldruckpegel L_AF in dB

Haufigkeit in %

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Summenhéufigkeit 04_02_06

55 60 65 70 75 80 85 90 95 100 105
Schalldruckpegel L_AF in dB

25%

20%

15%

in %

=
o
=S

Haufigkeit

5%

0%

Verteilung 04_02_07

Lkw beschl.

Geklapper Laderampe, Motorrad

Lkw

Bus

45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79
Schalldruckpegel L_AF in dB

Haufigkeit in %

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Summenhéufigkeit 04_02_07

45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB

25%

20%

15%

10%

Haufigkeit in %

5%

0%

Verteilung 04_02_08

Lkw

45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 87 89 91
Schalldruckpegel L_AF in dB

Haufigkeit in %

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Summenhéufigkeit 04_02_08

45 50 55 60 65 70 75 80 85 90
Schalldruckpegel L_AF in dB
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Verteilung 04_02_09 Summenhéufigkeit 04_02_09
25% 100%
Lkw beschl. 90%
20% 80%
Roller, Motorrad, Lkw Lkw und Trans- 70%
Z 15% port(-er beschl. Z 60%
< ; g s50%
> 2
= 10% = 40%
T T
30%
5% 20%
QU oorrermereemereesmeremmereseerssnessmnesirenseert . '- ................ 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AFin dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 04_02_10 Summenhéufigkeit 04_02_10
25% 100%
Lkw schnell und Bremse 90%
20% it Anhi 80Y%
0 Lkw beschl. mit Anh&anger ,. Lkw beschl. 0
70%
B =S
< 15% c 60%
2 £ 50%
2 2
2 10% 2 40%
T T
30%
5% 20%
10%
[0 O 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 87 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 04_02_11 Summenhéufigkeit 04_02_11
25% 100%

Lkw beschl. 90%

50%
10% 40%

Haufigkeit in %
Haufigkeit in %

30%

5% 20%

20% Bus 80%
70%

‘III 1 -
o o § R A R R R RERRE NN | B 0%

45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 04_02_12 Summenhéufigkeit 04_02_12
25% 100%
Hupe 90%
20% 80%
Hupe Motorrad und Lkw beschl. 70%
= 159 z 609
£ 15% Lkw Bremse und £ %
< & Druckluft g s50%
% 10% 2 E 40%
00 e " m l l I I I s e . 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 45 50 55 60 65 70 75 80

Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
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Verteilung 04_03_01

Summenhéufigkeit 04_03_01

45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79
Schalldruckpegel L_AF in dB

25% 100%
Roller, Lkw Druckluft
90%
20% Jeep schnell, Pkw und Transporter beschl. 80%
70%
X ES
< 15% Sportwagen Liw £ 60%
%’ - %’ 50%
Em% E 40%
30%
5% 20%
O “1n 11! T -
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 04_03_02 Summenhéufigkeit 04_03_02
25% 100%
Lkw beschl. 90%
20% Pkw und Lkw beschl. Lkw Druckluft 80%
70%
B Roller <
< 15% Bus, Motorrad £ 60%
% % 50%
3 10% 3 40%
\ 30%
5% 20%
0% e !77!!777! 77777 !!!!!!'"—""g--! ....... s 0% -
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 04_03_03 Summenhéufigkeit 04_03_03
25% 100%
Motorrad beschl. 90%
20% ] . 80%
Sportwagen beschl. und Reifen-Quietschen
70%
.C;\E 15% | Sportwagen, Pkw beschl. Z 60%
g 2 s0%
£ ) Bus £
% 10% i % 40%
5% 20%
<l all
R ’ oBRRNNRNNEED 1N 1IA l B B " 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 87 89 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 04_03_04 Summenhéufigkeit 04_03_04
25% 100%
Motorrad, Lkw 90%
20% 80%
Sportwagen, Lkw 70%
B 5% e =S 60%
£ 7 ~. | Motorrad £ 0
) | 2 50%
2 i 2
% 10% Motorrad bgschl. % 40%
5% 20%
R I i I . -1 I | 0%

45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB
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Verteilung 04_03_05 Summenhéufigkeit 04_03_05
25% 100%
Motorrad beschl. 90%
0, 0,
20% Sportwagen beschl. 80%
Motorrad e 70%
ES3 R
= 15% Bus = 60%
3 3 5o
:_g‘n Motorrad, Rroller j_s‘» 50%
= 10% g 2 40%
T T
30%
5% 20%
I I I I I 10%
00 o - (] 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 04_03_06 Summenhéufigkeit 04_03_06
25% 100%
Lkw beschl. 90%
20% Motorrad, Roller, Pkw beschl. 80%
g Motorrad 70%
S i =
c 15% 4 c 60%
@ S 50%
= 10% = 40%
T T
30%
5% NN 20%
I I I 10%
107 ! 7777777777 ! | | ! ! !:!g ....... " 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 04_03_07 Summenhéufigkeit 04_03_07
25% 100%
Sportwagen beschl. 90%
20% 80%
Lkw
Roller. Motorrad. Pkw Lkw 70%
X ES
= 15% = 60%
g 2 50%
2 2
3 10% 3 40%
T T
30%
5% 20%
10%
0% 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80 85
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 04_03_08 Summenhéufigkeit 04_03_08
25% 100%
Sportwagen und Lkw beschl. 90%
20% Lkw Druckluft | 80%
Lkw beschl. 70%
B B
<= 15% Motorrad, Lkw beschl. c 60%
e 2 50%
2 2
3 10% Motorrad I 40%
T T
30%
5% 20%
Ry 10%
0% oo ol | I I I I ) I'E 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
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Verteilung 04_03_09

Summenhéufigkeit 04_03_09

25% 100%
90%
Lkw. Transporter Hupe
20% 80%
Motorrad beschl. 70%
X . ES
< 15% c 60%
g € 50%
E 10% E 40%
5% | 20%
I I | I | I | I 0%
R <l | [ R — o
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 87 89 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 04_03_10 Summenhéufigkeit 04_03_10
25% 100% —————————————
Sportwagen, Motorrad, Roller alle beschl. 90% '
20% 80%
Roller und Sportwagen beschl., Bus
70%
_‘E 15% Motorrad i 60%
% .‘ T % 50%
3 10% 3 4o%
i 30%
5% 20%
S 1. I NI EN %
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 04_03_11 Summenhéufigkeit 04_03_11
25% 100%
Motorrad laut 90%
20% Motorrad beschl., Sportwagen Lkw, Roller und Pkw beschl. 80%
70%
< 15% T 60%
e € 50%
= Lkw beschl., Motorrad =
% 10% % 40%
30%
5% 20%
10%
0% 0%
45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB Schalldruckpegel L_AF in dB
Verteilung 04_03_12 Summenhéufigkeit 04_03_12
25% 100%
Lkw und Sportwagen beschl. 90%
20% 80%
Bus
- Motorrad beschl. 70%
B ES
< 15% c 60%
2 b € 50%
% 10% % 40%
30%
5% 20%
0% oo ] I I ] I | I I I Il 0%

45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79
Schalldruckpegel L_AF in dB

45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel L_AF in dB
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Strallencharakteristik 5 — Kreisverkehr einer Gro3stadt — Messpunkt MP 1

Verteilung 05_01_01 Summenhéufigkeit 05_01_01
25% 100%
Sportwagen Beschl.
Lkw, Klackern und Quietschen 90%
0, 0,
20% Lkw Beschl. 80%
Pkw Motor laut, Motorrad 70%
Z 15% Bus, Lkw E 60%
2 B 2 50%
= 10% o 40%
30%
00 o " n [ [ I Bl I ............. I ........ n. 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 05_01_02 Summenhéufigkeit 05_01_02
25% 100%
90%
20% 80%
70%
é 15% Lkw Beschl. i 60%
T 5 T
< Lkw Druckluft 2 0%
% 10% ; § 40%
Lkw Beschl. 30%
5% 20%
0L S ! | ! 77777777 "g---g..l ______________________________________ 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 05_01_03 Summenhéufigkeit 05_01_03
25% 100%
Motorrad Motorrad Beschl. 90%
20% 80%
Lkw mit langem
Hanger 70%
T 15% T 60%
% s Lkw Beschl. % 50%
:E 10% E 40%
30%
5% 20%
|I |
QU oot AEREEEEEREE 2 AE-...| | - . % T T
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 05_01_04 Summenhéufigkeit 05_01_04
30% 100%
Motorrad Transporter Beschl.
90%
25%
.| Transporter Klackern 80%
Y Hanger 70%
0,
< 20% < .
0
E % Lkw Beschl. E
L 15% £ 50%
=y =4
3 3 40%
0 5
10% 30%
. 20%
— !!!!!! 7777777 l. u!g! ........ - -
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
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Verteilung 05_01_05

Summenhéufigkeit 05_01_05

30% 100%
Lkw Druckluft
90%
25%
’ Lkw Beschl. 80%
70%
< 20% # || Transporter ey
£ Motor alt und = '
£ 15% Beschl. £ 50%
3 3 0%
10% 30%
5% 20%
10%
0 « 1l Ral ™ 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 05_01_06 Summenhéufigkeit 05_01_06
40% 100%
Lkw Beschl.
- w Besc 90%
30% Lkw, Motorrad 80%
70%
E 25% Lkw, Motorrad E 60%
= W | Beschl. =
% 20% % 50%
£ 15% § o
30%
10%
20%
5% I 10%
OV oo «s 1 ABNNNER ! ] | § . | — - 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 05_01_07 Summenhaufigkeit 05_01_07
40% 100%
35% 90%
80%
30% :
70%
X 250 &
z 25% 7 c 60%
S 20% S 50%
-%’ 1 Pkw Motor alt %’
$ 15% 3 40%
30%
10%
Lkw 20%
5% I / l 10%
0% «Bals ! ! ,,,,, Iy “enmo. 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 05_01_08 Summenhéufigkeit 05_01_08
40% 100%
Lkw Beschl.
35% Durchgehendes Quietschen Trans- 90%
porter, Tur zugeschlagen Lkw Druckluft 80%
30%
70%
< 2504 Motorrad -
i - T 60%
% 20% % 0%
3 159 3 40%
30%
10%
20%
5% 10%
[0 Il ] I am l Alal swal . . 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80

Schalldruckpegel LAF in dB(A)

Schalldruckpegel LAF in dB(A)
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Verteilung 05_01_09 Summenhéufigkeit 05_01_09
35% 100%
30% Lkw  Beschl. 90%
und Druckluft 80%
25%
’ Lkw Geklapper Ladung 70%
=S =S
£ 20% = 60%
%, Lkw/Bus %, 50%
E 15% Beschl. E 40%
T T
10% 30%
Lkw 20%
5%
g | 10%
00 ceeeeeeeesmmmesssmmssssmsnsssmsnssssensssssesssmsansrenest |. am . a . (& . -------- l ............. mo 0% s
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 05_01_10 Summenhéufigkeit 05_01_10
35% 100%
90%
30%
80%
25% Transporter groR, Motorrad, Lkw 70%
=S =S
£ 20% = 60%
g Lkw Ladeflache g 50%
5 15% 5
% Motorrad Beschl. % 40%
10% 30%
Hupe lang 20%
5%
10%
[0 R e | I . an " 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 05_01_11 Summenhéufigkeit 05_01_11
35% 100%
Lkw Klackern Hanger, 90%
30% Lkw Ladeflache
80%
25% 70%
o Lkw Klackern o
=S ES )
£ 20% Hanger £ 60%
g € 50%
= 0 =
% 15% % 40%
10% 30%
20%
5%
10%
[0/ RIS ! 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 05_01_12 Summenhéufigkeit 05_01_12
25% 100%
Motorrad Beschl. 90%
20% 80%
Lkw, Motorrad, Roller
70%
< 15% 6% .
k- Lkw, Bus =
< i g s0%
3 10% 3 a0
30%
5% 20%
I I 10%
o 1 |I [ “ula . o —
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 45 50 55 60 65 70 75 80 85
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
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Verteilung 05_02_01

Summenhéufigkeit 05_02_01

45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83

Schalldruckpegel LAF in dB(A)

25% 100%
90%
20% 80%
Pkw Beschl.
70%
T 15% e, Motorrad Be- T 60%
= schl., Lkw =
gL ’ £ 50%
2 | 2
% 1o Bus Beschl. % 40%
30%
5% | -, 20%
10%
S - I I nl. |--|-.| ___________________________________________ o
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 05_02_02 Summenhéufigkeit 05_02_02
25% 100%
Lkw alt und Beschl. 90%
20% Hundeaebell. Lkw 80%
Transporter Beschl. 70%
T 15% Pkw Motor laut 2 oom
= und Beschl. =
g L2 50%
= 2
< 10% B N I 40%
T . i T
'l 30%
5% 20%
00 oo o nnnnnnnnpnini R P n. 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 05_02_03 Summenhéufigkeit 05_02_03
25% 100% —————————————————
90%
20% 80%
Bus, Transporter, Motorrad 70%
= <
< 15% c 60%
% Lkw, Pkw Mo- % 50%
= tor alt und Be- =
= 10% © 40%
T schl. T
30%
5% Bus Beschl. 20%
I I 10%
QU oo o BAARAANEAR ! ! ........................... | — 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 05_02_04 Summenhéufigkeit 05_02_04
25% 100%
Transporter Uberfahrt Kies 90%
20% 80%
Lkw. Motorrad
70%
=S =S
< 15% B = 60%
- Bus Beschl., Lkw =
g L2 50%
< 10% I 40%
T T
30%
5% 20%
R Annnn Illll e n. 0%

45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A)
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Verteilung 05_02_05 Summenhéufigkeit 05_02_05
25% . . . 100%
Lkw Uberfahrt Kies, mit
Anhanger, Lkw Kla- 90%
20% ckern Hanger 80%
70%
B ES
< 15% c 60%
2 Lkw Druckluft 2 50%
= 2
% 10% % 40%
Bus, Roller 30%
5% 20%
I .. 10%
[0V S l' [ § l ............. ll ________________ 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 05_02_06 Summenhéufigkeit 05_02_06
25% 100%
Lkw Beschl. 90%
20% Lkw, Hupe, Transpor- 80%
ter Uberfahrt Kies 70%
z 15% z 60%
£ 7 Transporter Beschl., Bus = 0
2 £ 50%
= 2
f10% I 40%
T T
30%
5% 20%
o etoas 8 R R R R R R R R R R R RN l | & X W - 0% -
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 05_02_07 Summenhéufigkeit 05_02_07
25% 100%
Pkw/Sportwagen Beschl. 90%
20% 80%
Pkw Uberfahrt Kies, Lkw
70%
e Motor lauft im Stand -
= 15% = 60%
5 5
> Lkw, Motorrad > 50%
3 10% 3 40%
T T
Lkw 30%
5% 20%
P I I I I / 10%
0% -1l . 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 05_02_08 Summenhéufigkeit 05_02_08
25% 100%
90%
20% 80%
70%
. =S )
E 15% Bus, Pkw Quietschen Bremse, E 60%
% Motorrad, Lkw Druckluft % 50%
2 10% 2 40%
T T
30%
Sportwagen Beschl.
5% 20%
|| |I
VR < | | S 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
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Verteilung 05_02_09

Summenhéufigkeit 05_02_09

45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79
Schalldruckpegel LAF in dB(A)

25% 100%
Pkw durchgehendes
Quietschen, Lkw lang 90%
20% 80%
Lkw Beschl. 70%
T 15% " T 60%
= Roller, =
g 0,
=) Transporter =) 50%
2 10% 3 40%
T T
30%
5% 20%
00 oo 1011 e ooala 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 05_02_10 Summenhéufigkeit 05_02_10
25% 100%
Transporter Geklapper 90%
20% Hanger, Pkw Beschl. 80%
. Pkw Uberfahrt Kies, . 70%
Z 15% Transporter Beschl. E 60%
2 £ 50%
-%’ Lkw Klackern %’
0, 0,
3 10% Kette 3 40%
Y 30%
5% Lkw 20%
II g
[0/ N———— | § S B R R R R B B B | [ | I I ......................................... 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 05_02_11 Summenhéufigkeit 05_02_11
25% 100% —————————————
Lkw lang und Beschl.
Roller, Lkw Geklapper Laderampe 90%
20% Lkw lang 80%
70%
T 15% Lk T 60%
2 2 50%
= 2
% 10% % 40%
30%
5% 20%
10%
0% 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 05_02_12 Summenhéufigkeit 05_02_12
25% 100%
Lkw Ladeflache 90%
20% Pkw Uberfahrt Kies, 80%
Hundegebell 70%
=S =S
= 15% Transporter, = 60%
% | Motorrad % 50%
3 10% 3 40%
30%
5% 20%
I I I I I I 10%
R R— g | i o

45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A)
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Verteilung 05_03_01 Summenhéufigkeit 05_03_01
30% 100%
90%
25% 80%
70%
20% ; b
27  Pkw Motor laut S
£ c 60%
T 15% S 50%
2 Pkw alt, Sportwagen, 2
3 3 40%
£ o mehrere Pkw Beschl. £
’ | 30%
5% 20%
0 i
I I 10%
[0 J——= e, 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 05_03_02 Summenhéufigkeit 05_03_02
25% 100%
Lkw Klackern bei Gang- 90%
schaltung und Beschl.
20% 80%
Lkw 70%
=S =S
< 15% / = 60%
= ] 2
3 10% 3 40%
T i T
) 30%
5% - 20%
0% e RRRERRER ien B B 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 05_03_03 Summenhéufigkeit 05_03_03
25% 100%
Motor alt
90%
20% Pkw Motor laut, Sportwagen 80%
70%
j’: 15% Pkw tber Schlagloch i 60%
2 / 2 50%
< 10% -. 3 40%
T T

5%

30%

20%

I I 10%

e D I BR R R R R R R R 0%

45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 05_03_04 Summenhaufigkeit 05_03_04
25% 100%
90%
20% 80%
Sportwagen Beschl. 70%
< 15% L T 60%
5 Lkw, Lkw Druck- S s50%
= luft, Bus 2
3 10% 3 40%
T T
30%
50 20%
I I I I I I 10%
10 R . e 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80

Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
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Verteilung 05_03_05

Summenhéufigkeit 05_03_05

Schalldruckpegel LAF in dB(A)

25% 100%
90%
20% 80%
Pkw Motor laut, Lkw
70%
B ES
< 15% c 60%
2 Motorrad Beschl. 2 50%
2 2
3 10% 3 40%
* s Lkw T
30%
5% . / 20%
I I I I 10%
0% I I I ...................................... 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 05_03_06 Summenhéufigkeit 05_03_06
25% 100%
90%
20% 80%
70%
. =S )
£ 15% Pkw, Transporter £ 60%
2 £ 50%
= 2
< 10% I 40%
T 1 Lkw T
30%
5% / / 20%
| 1 hil
st | I BN R R R RA R [} | [ B NN E — 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 05_03_07 Summenhéufigkeit 05_03_07
25% 100%
90%
20% 80%
70%
B ES
s c 60%
= Roller. Lkw =
gL £ 50%
= 2
3 10% 3 40%
T T
Lkw 30%
5% 20%
I 10%
(0] ——— R T — 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 05_03_08 Summenhéufigkeit 05_03_08
25% 100%
90%
20% Pkw beschl. 80%
70%
Z 15% Pkw, Lkw T 60%
2 £ 50%
= Lkw, Transporter =4
< 10% ' I 40%
T T
30%
Lkw
5% 20%
II I '
[0 I I l l """ I ! ——— 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80

Schalldruckpegel LAF in dB(A)
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Verteilung 05_03_09 Summenhéufigkeit 05_03_09
25% 100%
90%
20% 80%
Bus, Lkw langsames An- 70%
i 15% fahren, Pkw, Transporter E 60%
2 N 2 50%
2 Motorrad =
< 10% g 40%
T T
Lkw, Quad 30%
50 i / 20%
[0 S g | I i £ S 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 05_03_10 Summenhaufigkeit 05_03_10
25% 100%
90%
20% 80%
é 15% Z 60%
< Pkw, Transporter T 50%
3 10% 3 40%
T T
Lkw 30%
5% / 20%
TR 1] ! ,,,,, ! | ! !!: .................... 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 05_03_11 Summenhéufigkeit 05_03_11
30% 100%
Motorrad, Pkw Motorrad, Lkw lang 90%
0,
25% 80%
Lkw 9
_20% ) 70%
z : T 60%
E __,-" Lkw mit S
%15% Hanger % 50%
% ' § 40%
0 i
10% 30%
59 20%
(]
10%
0% “"alan I I 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 05_03_12 Summenhéufigkeit 05_03_12
30% 100%
Transporter beschl., Lkw  Geklapper Ha- 90%
250 Pkw Motor laut und nger, Kette und Beschl.
80%
Beschl.
0,
20% B 70%
=S =S
= = 60%
2 15% 2 50%
% % 40%
0, '-.__.
10% 30%
5% 20%
I 10%
]/ ——— “a anll imnan. 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
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Stralencharakteristik 6 — Durchgangsstral3e einer Kleinstadt — Messpunkt MP 1

Verteilung 06_01_01 Summenhéufigkeit 06_01_01
25% 100%
0,
Lkw Bremse, Lkw 0%
20% Beschl., Roller 80%
70%
=S =S
< 15% = 60%
= Lkw, L a =
5 w, Ladeflache, T 50%
2 Sportwagen 2
< 10% i I 40%
T T
504 20%
II | I I I I i I I 10%
101/ [ 1 N & — 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 06_01_02 Summenhéufigkeit 06_01_02
25% 100%
Lkw, Pkw Beschl., Trans- 90%
porter mit Hanger uber
0, 0,
20% Schlagloch 80%
70%
E 15% Roller E 60%
2 .. S 50%
.%’ Pkw schnell, g
13 =}
o 10% Roller o 40%
30%
ARITLAN
[0 S . . I ..................................... 0% =
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 06_01_03 Summenhéufigkeit 06_01_03
25% 100%
Motorrad, Lkw, Pkw/Transporter Beschl. Sportwagen 90%
schnell, Traktor
20% 80%
Lkw, Lkw La- 70%
E 15% deflache E 60%
2 £ 50%
< 10% I 40%
5% | § 20%
I I I I A o
0% e ’ pEm B BA. . 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 06_01_04 Summenhéufigkeit 06_01_04
25% 100%
Transporter Anhanger,
90%
Motorrad schnell
20% 80%
Motorrad,  Transporter Lkw Beschl. 0%
< mit Hanger, Pkw schnell, =
E 15% Musik laut, Sportwagen Traktor E 60%
2 £ 50%
2 2
2 10% = 40%
T T
30%
5% 20%
0 S I . . I I . I .I ............... 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
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Verteilung 06_01_05 Summenhéufigkeit 06_01_05
25% 100%
Motorrad, Pkw Bremse, )
Transporter Beschl. 90%
20% 80%
70%
B ES
< 15% Transporter mit Hanger, = 60%
T Bus, Motorrad T 50%
2 =z
3 10% 3 40%
T T
30%
5% 20%
I [ I [ I I
o7 meeenl BB B B B R B B B BN B B B B R E R 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 06_01_06 Summenhéufigkeit 06_01_06
25% 100%
Transporter mit Hanger, Lkw Beschl.
Pkw/Transporter schnell 90%
20% Motorrad laut 80%
70%
- Lkw. Bus - ’
< 15% T 60%
2 g 50%
2 2
% 10% § 40%
30%
5% k 20%
o R R A RRRRRRRERE a0g B | — 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 06_01_07 Summenhéufigkeit 06_01_07
25% 100%
Pkw Bremse, Motor laut, Transporter Bus Transporter, Ladefla- 90%
""" che Hanner
20% ’ 80%
Lkw/Motorrad Beschl. 70%
< 15% e 2 60%
g 2 50%
?IE 10% Lkw, E 40%
Hupe 30%
5% 20%
I . I 10%
[0 S ! [ | ! ! ,,,,,,,,, [ | ! ! [ N | ""'!--7 ....... a. 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 06_01_08 Summenhéufigkeit 06_01_08
25% 100%
Lkw Bremse
90%
20% Lkw Beschl., Geklapper Hanger 80%
Lkw Beschl. 70%
PR ——— T 60%
= Lkw, =
< W 2 50%
= Bus 2
% 10% % 40%
30%
5% 20%
A I | | |
0% o= | LLENNLNN T1I 1 | S %
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
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Verteilung 06_01_09 Summenhéufigkeit 06_01_09
25% 100%
Motorrad, Sportwagen,
Pkw Bremse 90%
20% 80%
Motorrad, Bus, Bus. Liew H
Pkw schnell us, Lkw Hupe 70%
=S a =S
= 15% = 60%
= Transporter, Pkw schnell . =
% \ Lkw Beschl. % 50%
E 10% __ E 40%
30%
5% 20%
[V ———— ( RERRRRRERERRE lalllg.. .. 0%
45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 45 50 55 60 65 70 75 80
Schalldruckpegel LAF in dB(A) Schalldruckpegel LAF in dB(A)
Verteilung 06_01_10 Summenhéufigkeit 06_01_10
25% 100%
Lkw, Transpor- Motorrad, Lkw mit Hanger,
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Verteilung 06_02_05
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Verteilung 06_03_01

Summenhéufigkeit 06_03_01
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Verteilung 06_03_09

Summenhéufigkeit 06_03_09
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Haufigkeitsverteilungen Gegenuberstellung Pegelspitzen im Pegel-Zeit-Verlauf und Lautheit — Anlage 4.1

Strallencharakteristik 1 — Autobahn/Autostrafie in Gro3stadtndhe — gesamthafte Darstellung der Haufigkeitsverteilungen
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Strallencharakteristik 1 — Autobahn/Autostralle in Grof3stadtndhe — gesamthafte Darstellung der Summenhé&ufigkeiten
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Strallencharakteristik 2 — Ausfallstralle einer Gro3stadt — gesamthafte Darstellung der Haufigkeitsverteilungen
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StralRencharakteristik 2 — Ausfallstral3e einer Grof3stadt — gesamthafte Darstellung der Summenhaufigkeiten
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Strallencharakteristik 3 — Boulevard einer GroRstadt — gesamthafte Darstellung der Haufigkeitsverteilungen
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Strallencharakteristik 3 — Boulevard einer Grol3stadt — gesamthafte Darstellung der Summenhaufigkeiten
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Strallencharakteristik 4 — Kreuzung einer Grof3stadt — gesamthafte Darstellung der Haufigkeitsverteilungen
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StraRencharakter 04 (Kreuzung) - Messpunkt CH1 (25m)
flieRend - stop&go - gering
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Strallencharakteristik 4 — Kreuzung einer Grol3stadt — gesamthafte Darstellung der Summenhaufigkeiten
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Haufigkeitsverteilungen Gegenuberstellung Pegelspitzen im Pegel-Zeit-Verlauf und Lautheit — Anlage 4.9

Strallencharakteristik 5 — Kreisverkehr einer Grof3stadt — gesamthafte Darstellung der Haufigkeitsverteilungen

StraBencharakter 05 (Kreisverkehr) - Messpunkt CH1 (7,5m) Stralencharakter 05 (Kreisverkehr) - Messpunkt CH2 (25m)
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Haufigkeitsverteilungen Gegenuberstellung Pegelspitzen im Pegel-Zeit-Verlauf und Lautheit — Anlage 4.10

Strallencharakteristik 5 — Kreisverkehr einer Grof3stadt — gesamthafte Darstellung der Summenhaufigkeiten
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Haufigkeitsverteilungen Gegenuberstellung Pegelspitzen im Pegel-Zeit-Verlauf und Lautheit — Anlage 4.11

Strallencharakteristik 6 — Durchgangsstraf3e einer Kleinstadt — gesamthafte Darstellung der Haufigkeitsverteilungen

StraRencharakter 06 (Kleinstadt) - Messpunkt CH1 (7,5m) Straencharakter 06 (Kleinstadt) - Messpunkt CH2 (25m)
flieBend - stop&go - gering flieRend - stop&go - gering
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Haufigkeitsverteilungen Gegenuberstellung Pegelspitzen im Pegel-Zeit-Verlauf und Lautheit — Anlage 4.12

Strallencharakteristik 6 — Durchgangsstral3e einer Kleinstadt — gesamthafte Darstellung der Summenhaufigkeiten
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Haufigkeitsverteilungen Gegenuberstellung Pegelspitzen im Pegel-Zeit-Verlauf und Lautheit — Anlage 4.13

Ubersichtsdarstellung mittlere Pegel LAFeq und Maximalpegel LAF1 sowie Perzentillautheiten N5 und N50 — Messpunkt MP 1 (Abstand d = 7,5 m)
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Haufigkeitsverteilungen Gegenuberstellung Pegelspitzen im Pegel-Zeit-Verlauf und Lautheit — Anlage 4.14

Ubersichtsdarstellung mittlere Pegel LAFeq und Maximalpegel LAF1 sowie Perzentillautheiten N5 und N50— Messpunkt MP 2 (Abstand d = 25 m)
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Auswerteergebnisse zum Einfluss von Pegelspitzen auf den Mittelungspegel — Anlage 5.1

Strallencharakteristik 1 — Autobahn/Autostralle in Grof3stadtndhe — Messpunkt MP 1

Messung Auswertung Ausblenden im Pegelschrieb Auswertung DIN 45641, Mittelungspegel aus klassierten Werten
Impulshaltigkeit Sp. > Max. in Norm.Vert. Sp. Norm.Vert.Abweichg. Sp. >Max. in Norm.Vert. Sp. Norm.Vert.Abweichg.
Kat. | Sit. [ Nr. |If. Nr.| LAeq [LATmq Kl [KI-2dB LAeq ohne Spitzen LAeq ohne Spitzen Lm Lm ohne Spitzen Lm ohne Spitzen
>x dB(A)] Wert | Differenz |2xdB(A)| Wert [ Differenz [|mitSp.| 2xdB(A)| Wert [Differenz| 2xdB(A)| Wert |Differenz

1]1([1 1 |78 |826|43([23 86 78,1 0,2 100 78,3 0,0 96,6 86 96,5 0,1 100 96,6 0,0
2 2 | 79 1829|138 (18 86 79,0 0,1 100 79,1 0,0 98,3 86 98,2 0,0 100 98,3 0,0

3] 3 179 1832]40]20 86 79,0 0,2 100 79,2 0,0 98,3 86 98,2 0,1 100 98,3 0,0

4| 4 | 78 |1823| 45| 25 85 775 0,3 100 778 0,0 96,2 85 96,0 0,2 100 96,2 0,0

5| 5 |79 1831]|45 ]| 25 87 78,1 0,5 91 785 0,1 96,9 87 96,5 04 91 96,8 0,1

6 6 | 78 [822|41 (21 86 78,0 0,1 100 78,1 0,0 96,3 86 96,3 0,0 100 96,3 0,0

7 7 179 |823|37 (17 85 783 0,3 100 785 0,1 97,1 85 96,9 0,2 100 97,1 0,0

8| 8 | 78 1823|4222 86 78,1 0,0 100 78,1 0,0 975 86 974 0,0 100 97,5 0,0

9] 9 [ 79182337 |17 86 785 0,1 100 78,6 0,0 974 86 974 0,0 100 974 0,0

10| 10 | 79 (82938 [ 18 87 79,1 0,0 100 79,1 0,0 98,1 87 98,1 0,0 100 98,1 0,0

11| 11 | 79 (82638 [ 18 85 788 0,0 100 78,8 0,0 98,2 85 96,9 13 100 97,1 11

12| 12 | 79 (827 40 [ 20 86 78,6 0,1 100 78,7 0,0 98,0 86 98,0 0,0 100 98,0 0,0
Mittelwerte 1-12 |78,6 (82,6 | 4,0 | 2,0 - 78,4 0,2 - 78,6 0,0 97,5 - 97,3 0,2 - 97.4 01
1)12(1] 13]73]768|34 |14 79 732 0,2 87 734 0,0 94,4 79 94,1 0,2 87 944 0,0
2|14 |71 (734122 |02 74 70,6 0,6 76 71,0 0,2 92,2 74 916 0,6 76 92,0 0,2

3|15 |71 |734]|22 |02 77 709 0,3 77 70,9 0,3 92,7 77 924 0,3 77 924 0,3

4] 16 | 71 |735]| 24|04 74 70,6 0,5 75 70,8 0,3 935 74 93,0 05 75 933 0,2

5| 17 | 71 |736]| 25| 05 73 704 0,7 76 70,9 0,2 92,3 73 915 0,7 76 92,1 0,2

6 | 18 [ 70 [736[34 |14 71 69,0 12 73 69,6 0,6 914 71 894 21 73 90,9 0,5
711970 (72824 |04 76 703 0,1 76 70,3 0,1 924 76 924 0,0 76 924 0,0

8] 20 | 69 |710] 23|03 71 68,2 0,5 73 68,5 0,2 90,7 71 90,2 05 68 90,6 0,1

91 21 |70 |716]| 20|00 74 694 0,2 74 69,4 0,2 916 74 915 0,1 74 91,5 0,1

10| 22 | 73 [748| 21 [ 01 75 722 0,5 77 72,6 0,1 95,0 75 94,6 04 77 95,0 0,0

11| 23| 75 [783]29 (09 76 74,1 13 80 75,0 04 96,8 76 94,7 21 80 96,6 0,2

12| 24 | 70 [725| 26 [ 06 74 69,2 0,7 74 69,2 0,7 90,6 74 90,1 05 74 90,1 0,5
Mittelwerte 1-12 (71,6 |74,3| 2,6 | 0,6 - 71,0 0,6 - 71,4 0,3 93,2 - 92,5 0,7 - 93,0 0,2
1|31 ] 25]70]|750]49]29 71 66,0 41 78 68,4 17 88,3 71 819 6,3 78 87,1 11
2| 26 |70 [751]53 |33 66 664 34 77 67,9 19 88,5 66 78,6 9,9 77 86,8 17

3| 27 | 71 |762]| 57 | 37 74 67,1 34 76 67,8 2,7 88,3 74 84,1 42 76 85,5 28

4 | 28 | 72 |776]|52 | 32 72 68,9 35 82 718 0,6 90,8 72 84,4 6,4 82 90,6 0,3

5129 | 72 |764]1 49| 29 75 69,0 25 79 705 1,0 90,2 75 87,3 29 79 89,5 0,7

6|1 3 |72 [774]50]30 75 69,5 29 78 705 19 914 75 87,6 39 78 89,6 18

7131 (71 [772]58 ]38 78 70,0 14 78 70,0 14 89,7 78 88,5 11 78 88,5 11

8| 32| 73]784]|50] 30 76 70,6 28 78 71,3 21 92,1 76 88,6 35 78 90,0 21

9| 33|72 |767]|51]31 81 711 0,5 81 711 0,5 90,2 81 89,9 03 81 89,9 0,3

10| 34 | 74 |[786]49 [ 29 82 731 0,6 82 731 0,6 92,0 82 916 0,3 82 91,6 0,3

11| 35| 76 [801| 44 [ 24 85 757 0,0 85 75,7 0,0 95,0 85 95,0 0,0 85 95,0 0,0

12| 36 | 74 [790] 47 [ 27 80 728 15 81 73,3 1,0 93,1 80 918 13 81 92,3 0,7
Mittelwerte 1-12 {726 |77,6| 5,1 | 3,1 70,9 1,6 71,6 1,0 91,3 89,4 1,9 90,5 0,8

Stralencharakteristik 1 — Autobahn/Autostralle in Grof3stadtndhe — Messpunkt MP 2

Messung Auswertung Ausblenden im Pegelschrieb
Impulshaltigkeit Sp. >Max. in Norm.Vert. Sp. Norm.Vert.Abweichg.
Kat. | Sit. | Nr. [If. Nr.| LAeq |LATm§ Kl [KI-2dB LAeq ohne Sp. LAeq ohne Sp.
>xdB(A)] Wert | Differenz |2xdB(A)| Wert | Differenz
1)11(1] 1 72 1746124 |04 86 72,1 01 100 72,2 0,0
2] 2 73 1753|122 |02 86 731 0,0 100 731 0,0
3] 3 73 1756123103 86 732 01 100 733 0,0
41 4 72 1741126 | 06 85 714 01 100 715 0,0
5] 5 73 1760|134 |14 87 72,3 03 91 72,6 0,0
6] 6 72 1745125 )05 86 71,9 01 100 72,0 0,0
717 72 1748124 104 85 724 0,0 100 724 0,0
8| 8 72 1745|124 |04 86 721 0,0 100 721 0,0
91 9 73 1748121 )01 86 72,7 0,0 100 72,7 0,0
10{ 10 | 73 |753| 23 [ 03 87 73,0 0,0 100 73,0 0,0
11 11| 73 |751] 22 [ 02 85 729 0,0 100 729 0,0
12 12| 73 |751[ 23 [ 03 86 72,7 01 100 72,8 0,0
Mittelwerte 1-12 {72,6 |75,0] 2,4 | 04 - 72,5 01 - 72,6 0,0
1)12(1)] 13|70 |715]16 )00 79 69,8 01 87 69,9 0,0
2114 [ 68 |692({14 |00 74 67,5 03 76 67,7 0,1
3] 15|68 |703]21])01 77 68,1 01 77 68,1 0,1
4] 16 | 68 |694] 15|00 74 67,8 01 75 67,8 0,1
5] 17 | 68 |700] 20| 00 73 67,6 04 76 67,9 0,1
6| 18 [ 67 |693[{23]03 71 66,4 0,6 73 66,7 0,3
71 19 [ 67 |691(1,7 |00 76 674 0,0 76 674 0,0
8] 20 | 66 |{679]18 |00 71 65,9 0,2 73 66,0 0,1
9] 21 | 66 [680]16 |00 74 66,3 01 74 66,3 0,1
10 22 |1 69 |705]/14 [ 00 75 68,9 0,2 77 69,1 0,0
11 23| 71 |730[16 [ 00 76 70,7 0,7 80 71,2 0,2
12| 24 | 66 |680]| 17 [ 00 74 66,0 0,3 74 66,0 0,3
Mittelwerte 1-12 168,2 |69,9( 1,7 | 0,0 - 68,0 0,3 - 68,1 01
1|13|1] 25 |65(671]25]05 71 624 2.2 78 63,8 0,8
2| 26 [ 64 |669[27 |07 66 62,6 16 77 63,7 0,5
3] 27 | 65 |679]32 |12 74 634 13 76 63,7 1,0
4] 28 | 67 |698]30]10 72 65,1 17 82 66,6 0,2
5] 29 [ 66 |701]41 |21 75 65,2 038 79 65,7 0,3
6| 30 [ 66 69228 |08 75 65,3 11 78 65,8 0,6
7131 [66 |[685[29 (09 78 65,2 04 78 65,2 04
8] 32 |68 |704]29]09 76 66,4 11 78 66,7 0,8
9] 3B |66 (691]32]12 81 65,7 0,2 81 65,7 0,2
10 34 | 68 |709|33[13 82 67,3 03 82 67,3 0,3
11 35 | 70 |723]| 26 [ 06 85 69,7 0,0 85 69,7 0,0
12| 36 | 69 |714| 28 [ 08 80 68,0 0,6 81 68,1 0,5
Mittelwerte 1-12 |66,8 |69,8| 3,0 | 1,0 66,0 0,7 66,4 04




Auswerteergebnisse zum Einfluss von Pegelspitzen auf den Mittelungspegel — Anlage 5.2

Strallencharakteristik 2 — Ausfallstral3e einer Grof3stadt — Messpunkt MP 1

Messung Auswertung Ausblenden im Pegelschrieb uswertung DIN 45641, Mittelungspegel aus klassierten Werte
Impulshaltigkeit Sp. >Max. inNorm.Vert. | Sp. Norm.Vert.Abweichg. Sp. >Max. in Norm.Vert. | Sp. Norm.Vert.Abweichg.
Kat.| Sit. | Nr. [If. Nr.|LAeq|LATm5| KI [KI-2dB LAeq ohne Spitzen LAeq ohne Spitzen Lm Lm ohne Spitzen Lm ohne Spitzen

> x dB(A) | Wert|Differenz|2 x dB(A) | Wert|Differenz| | mit Sp.|2x dB(A) | Wert|Differenz|> x dB(A) | Wert|Differenz

211137173 ]|750 (25| 05 80 |724| 01 100 |725] 00 815 80 |815| 00 100 |815| 00

213 |73 ]|762 (30| 10 79 |727] 05 100 |732 0,0 81,6 79 |806 10 100 |816| 00

313 |72 ]753]|31] 11 77 713] 09 80 721] 01 804 77 79,2 12 80 (802 0,2

4] 40 | 73 | 753 |2,7] 0,7 78 |723] 03 100 |726]| 00 81,0 78 |804] 06 100 |810] 00

5] 41 |72 | 747 |28] 08 73 |700 19 76 711] 08 81,2 73 |759] 53 76 799 14

6 | 42 | 73 | 757 |30 10 79 |725] 0.2 100 |727 0,0 814 79 |812] 02 100 |814]| 00

71 43 |72 | 746 |29 09 78 00| 717 80 715| 02 80,5 78 |799]| 06 80 [801| 04

8| 4 |72 | 754 |31] 11 78 |721] 0.2 80 722 0,1 81,2 78 |809]| 02 80 [809]| 02

9] 4 |71 |736 (28] 08 74 687 21 75 69,4 14 799 74 |746] 53 75 773 2,6

10| 46 | 72 | 747 |30] 10 79 |715] 0.2 100 |717 0,0 80,9 79 |80,7] 02 100 |809]| 00

11] 47 | 73 | 753 |2,7| 07 78 |723] 03 100 |726] 00 80,7 78 |800] 07 100 [80,7 0,0

12| 48 | 72 | 755 |3,7| 17 78 |715] 03 80 717 0,1 804 78 |799]| 05 80 [804| 00

Mittelwerte 1-12 [72,2] 75,2 [3,0] 1,0 - 71,3 09 . 720 02 80,9 - 799( 1,0 . 80,6 03

212 1( 4971|743 |32] 12 74 696 15 100 |711] 00 80,1 74 |773] 29 100 |80,1] 00

2150 | 731759 (33| 13 78 |721] 05 80 724 02 82,9 78 |822] 07 80 [827 0,2

3] 51 |71 |744 |37] 17 78 |704] 03 100 |70,7 0,0 80,5 78 |802] 03 100 |805]| 00

4] 52 |77 |816 |50] 30 79 |721] 45 85 726 40 86,9 79 |807 6,2 85 (811 57

5] 53173766 (39| 19 77 721] 06 80 72,7 0,0 83,2 77 1820 12 80 [830]| 02

6| 54 |73 ]|766 (38| 18 77 719| 09 100 |728] 00 81,8 77 79,7 21 100 |818] 00

715 | 721749 [33]| 13 78 |714] 0.2 100 |716] 00 82,1 78 |[819] 01 100 [821] 00

8] 5 | 71 |755 (41| 21 78 |708] 06 100 |714] 00 80,3 78 792 11 68 [803] 00

9| 57 | 72 | 756 |3,7] 17 77 711] 08 80 718| 01 81,2 77 79,8 15 80 [812 0,0

10| 58 | 71 | 74,7 |38 18 77 704]| 05 100 |709]| 00 81,1 77 |804] 08 100 |811] 00

11] 59 | 71 | 751 |39 19 77 70,7] 05 100 |7172 0,0 81,6 77 |808] 08 100 |816]| 00

12] 60 | 73 | 769 |3,7| 17 77 72,1 11 100 |732 0,0 83,5 77 |814] 22 100 [835] 00

Mittelwerte 1-12 ({72,6]| 76,6 [3,8| 1,8 - 71,3 13 . 719 06 82,6 - 80,7( 19 . 81,7 0.8

3|13]1]61]68]|714 (32| 12 76 |680]| 02 100 [68,2 0,0 773 76 |771] 02 100 |773] 00

2|1 62 |68 721 (37| 17 76 |682] 02 100 |684]| 00 78,2 76 |782] 00 100 |78.2 0,0

3] 63168717 (38| 18 77 676| 03 100 |679]| 00 775 77 771 04 100 |775] 00

4] 64 |70 | 743 |47 27 78 |689] 07 100 |696]| 00 79,9 78 1788 12 100 |799]| 00

5] 65|70 | 73,7 |40] 20 78 |695] 02 100 [69,7 0,0 78,3 78 |779] 04 100 |783] 00

6| 66 | 69 | 730 |38 18 76 |686]| 06 100 [69.2 0,0 785 76 |781] 05 100 |785| 00

71 67 168|710 (34| 14 73 |652 24 75 668| 08 76,9 73 |731] 38 75 75,8 11

8] 68 169|721 (34| 14 77 684| 03 100 [687 0,0 78,3 77 777 06 100 |783] 00

9] 69 |70 | 741 |45] 25 79 |690] 06 100 |696]| 00 78,6 79 |772 14 100 |786]| 00

10| 70 | 68 | 719 |3,7| 177 79 |682] 00 100 [68,2 0,0 76,9 79 |769] 00 100 |769]| 00

11] 71 | 68 | 716 |36] 16 77 678| 02 100 |680]| 00 76,8 77 765| 03 100 |768]| 00

12| 72 | 68 | 72,1 |39 19 77 681| 01 100 |68,2 0,0 78,3 77 783| 00 100 |783| 00

Mittelwerte 1-12 |68,7( 72,6 |[3,8]| 1,8 68,2 04 68,6| 0,0 78,1 774 0,6 78,0 0.1

Strallencharakteristik 2 — Ausfallstral3e einer Gro3stadt — Messpunkt MP 2

Messung Auswertung Ausblenden im Pegelschrieb
Impulshaltigkeit Sp. >Max. in Norm.Vert. | Sp. Norm.Vert.Abweichg.
Kat.| Sit. | Nr. [If. Nr.| LAeqg [LATm5| Kl |KI-2dB LAeq ohne Sp. LAeq ohne Sp.
2 x dB(A)| Wert [Differenz{>x dB(A) [ Wert | Differenz

2111 [3 ]69 [788|10,0] 8,0 80 68,5 0,3 100 [68,5 0,3
2 13171 [806 |95 |75 79 70,9 0,2 100 (71,0 0,1
3] 39 [671]690] 19 | 00 77 66,6 05 80 67,1 0,0
4] 40 |[674]1692 | 18 | 00 78 67,3 01 100 |674 0,0
5] 41 |[668]685 | 1,7 | 00 73 65,6 12 76 66,3 0,5
6 | 42 169 [774 |89 | 69 79 68,5 0,0 100 [68,5 0,0
7143 171 (842|131 (111 78 71,7] 0,6 80 71,8 0,7
8 | 4 | 77 [86,7 |10,1] 8,1 78 76,7 01 80 76,7] 01
9 | 4 | 73 [83,2 |106| 8,6 74 72,8 0,2 75 72,7] 01
10| 46 | 66,7685 | 18 | 00 79 66,6 01 100 [66,7 0,0
11| 47 |674(692 | 18 | 00 78 67,2 0,2 100 |674 0,0
12| 48 1668 (711 | 43 | 23 78 66,6 0,2 80 66,7 0,1
Mittelwerte 1-12 | 67,0 69,3 | 2,3 | 0,5 . 66,7 0.3 . 66,9 01
2121 49 |652[674 | 22| 02 74 64,5 0,7 100 [65.2 0,0
2| 50 |671({692 |21 | 01 78 66,8 03 80 67,0 0,1
3] 51 |653]678 |25 | 05 78 65,1 0,2 100 [653 0,0
4| 52 |725]768 | 43 | 23 79 68,5 40 85 70,3 2,2
5] 53 |[674]698 |24 | 04 77 67,1 03 80 674 0,0
6 | 54 1671[(693 | 22 | 02 77 66,7 04 100 |67.1 0,0
7] 55 1663[685 | 22 | 02 78 66,2 01 100 [66,3 0,0
8| 5 [662]691 |29 | 09 78 65,8 04 100 [66,2 0,0
9] 57 |668]693 | 25| 05 77 66,4 04 80 66,8 0,0
10| 58 |659(684 | 25 | 05 77 65,6 03 100 [659 0,0
11] 59 | 66 [ 685 | 25 | 05 77 65,7 03 100 [66,0 0,0
12| 60 | 68 [ 706 | 26 | 06 77 67,5 05 100 [68,0 0,0
Mittelwerte 1-12 | 67,5| 70,5 | 2,6 | 0,6 . 66,4 11 . 67,0 0,5
3|13]1] 61]625[645| 20| 00 76 62,5 0,0 100 |625 0,0
2| 62 ] 63 [652 | 22 | 02 76 63,0 0,0 100 [63,0 0,0
3] 63 6241647 | 23|03 77 62,3 01 100 [624 0,0
4] 64 |[641]1670] 29 | 09 78 63,7 04 100 [641 0,0
5] 65 [642]663 |21 | 01 78 64,1 01 100 [64,2 0,0
6| 66 |634[656 | 22 | 02 76 63,2 02 100 |634 0,0
71 67 ] 62 [640 | 20 [ 00 73 60,6 14 75 61,6 04
8| 68 [629]649 | 20 | 00 77 62,8 01 100 [629 0,0
9] 69 | 64 |667 |27 | 07 79 63,7 03 100 [64,0 0,0
10| 70 | 628651 | 23 | 03 79 62,8 0,0 100 [628 0,0
11] 71 |624(647 | 23 | 03 77 62,3 01 100 |624 0,0
12| 72 1624|650 | 26 | 06 77 62,4 0,0 100 |624 0,0
Mittelwerte 1-12 | 63,1 | 65,4 | 2,3 | 0,3 62,9 0,2 . 63,1 0,0

Hinweis: Rot markierte Messungen kdnnen

aufgrund von Fremdgerduschen, in diesem Fall ,Grillen* nicht ausgewertet werden.




Auswerteergebnisse zum Einfluss von Pegelspitzen auf den Mittelungspegel — Anlage 5.3

Strallencharakteristik 3 — Boulevard einer Grol3stadt — Messpunkt MP 1

Messung Auswertung Ausblenden im Pegelschrieb Muswertung DIN 45641, Mittelungspegel aus klassierten Werter
Impulshaltigkeit Sp. >Max. in Norm.Vert. | Sp. Norm.Vert.Abweichg. Sp. >Max. in Norm.Vert. | Sp. Norm.Vert.Abweichg.
Kat.| Sit.| Nr. [If. Nr.| LAeq |LATm5| Kl [KI-2dB LAeq ohne Spitzen LAeq ohne Spitzen Lm Lm ohne Spitzen Lm ohne Spitzen
> x dB(A) | Wert [Differenz|2 x dB(A) | Wert | Differenz || mit Sp.|2 x dB(A)| Wert | Differenz|2x dB(A)| Wert | Differenz
3|1 1] 73 (752|799 47| 27 78 745 0,7 80 748 04 959 78 95,3 0,6 80 955 04
2| 74 [716]|754 38| 18 71 705 11 77 711 0,5 916 71 88,9 27 77 912 04
3] 75 ]1755]1781 26| 06 78 75,0 0,5 82 753 0,2 96,5 78 96,0 05 82 96,3 0,2
4] 76 |1761)781|20] 00 79 759 0,2 80 76,0 0,1 98,2 79 97,9 0,2 80 98,1 0,1
5| 77 |757 777 120] 00 79 755 0,2 80 75,6 0,1 97,8 79 97,6 0,2 80 97,7 0,1
6| 78 [759]789]30] 10 78 755 04 82 75,6 0,3 96,6 78 96,3 03 82 96,3 0,3
71 7 [762]782]20] 00 79 759 0,3 80 76,0 0,2 98,2 79 97,9 03 80 98,1 0,1
8] 8 |755]|773]18] 00 78 753 0,2 79 754 0,1 979 78 97,7 0,2 79 978 0,1
9] 8 |758|775|17] 00 79 757 0,1 79 757 0,1 98,9 79 98,9 0,0 79 98,9 0,0
10| 8 [757]|775]18] 00 79 75,6 0,1 80 75,6 0,1 98,0 79 97,9 0,1 80 98,0 0,0
11] 83 [754|770]16] 00 78 753 0,1 80 754 0,0 97,8 78 97,9 -0,1 80 98,1 -0,3
12| 84 [752]773]21] 01 77 748 04 80 751 0,1 97,2 77 96,8 04 80 97,1 0,1
Mittelwerte 1-12 (75,4 | 77,9 [2,5] 0,6 - 75,1 0,3 - 75,3 0,2 97,3 - 97,1 0,2 - 97,2 0,1
3|1 2]1] 8 |737]|766]29] 09 77 731 0,6 79 734 0,3 944 77 937 0,7 79 942 0,2
2| 8 [733]756 (23] 03 78 731 0,2 80 732 0,1 94,3 78 94,1 0,2 80 94,1 0,1
3] 8 |72 |1738]18] 00 75 71,6 04 76 718 0,2 94,0 75 937 03 76 938 0,2
4] 88 |714|747 |33] 13 74 70,8 0,6 77 711 0,3 92,1 74 916 05 77 918 0,3
5] 8 |723]|749 (26| 06 74 71,6 0,7 79 72,1 0,2 944 74 935 038 79 94,2 0,2
6] 9 [716]771]|55] 35 73 70,7 0,9 80 711 0,5 9138 73 90,8 10 80 914 04
71 91 (707|734 ]27] 07 73 70,2 0,5 76 704 0,3 914 73 90,8 0,6 76 911 03
8] 92 |703]726 23] 03 73 69,9 04 75 70,1 0,2 918 73 913 05 68 916 0,2
9] 93 1692|712 ]20] 00 71 68,6 0,6 73 68,9 0,3 912 71 90,5 0,7 73 910 0,2
10| 94 [709]|724 ]15] 00 74 70,8 0,1 74 70,8 0,1 944 74 94,3 0,0 74 943 0,0
11] 95 [704 719 ]|15] 00 72 70,1 0,3 74 70,3 0,1 93,8 72 93,6 0,2 74 938 0,0
12] 9% [718]733]|15] 00 72 71,0 0,8 75 71,6 0,2 94,8 72 933 15 75 94,7 0,1
Mittelwerte 1-12 (71,6 | 74,3 [2,6 | 0,8 - 71,1 0,5 - 71,4 0,2 93,4 - 92,8 0,6 - 93,2 0,2
3|13|1] 97 |718]|755|37]| 17 74 69,5 23 75 69,9 19 90,9 74 88,1 29 75 88,8 22
2 | 98 |79 [854]61] 41 80 73,3 6,0 90 75,2 4,1 97,0 80 89,9 7,2 90 93,3 3,7
3] 9 |725]1766 |41] 21 79 719 0,6 85 725 0,0 916 79 90,9 0,6 85 915 0,1
4100 |734)|768 34| 14 75 715 19 85 73,0 04 92,3 75 89,9 24 85 92,0 0,2
51101 ]|725]|757 |32] 12 76 713 12 76 71,3 12 92,6 76 913 13 76 913 13
61102 74 | 771 ]31] 11 74 72,2 18 76 724 16 94,5 74 904 40 76 925 2,0
71103 736|764 28] 08 76 725 11 100 |736 0,0 94,1 76 92,8 13 100 [941 0,0
8| 104 | 748|774 |26| 06 78 74,1 0,7 100 |748 0,0 95,0 78 94,4 0,6 100 |950 0,0
9 1105|753 |7771|24] 04 78 74,6 0,7 83 752 0,1 96,0 78 95,3 0,6 83 959 0,0
10] 106 | 75 | 774 124] 04 76 741 0,9 100 |75,0 0,0 974 76 95,8 16 100 [974 0,0
11] 107 | 755|776 |21] 01 78 751 04 100 |755 0,0 97,2 78 96,9 03 100 |972 0,0
12] 108 | 76 | 784 |24 | 04 80 759 0,1 82 76,0 0,0 96,5 80 96,4 0,1 82 96,5 0,0
Mittelwerte 1-12 (74,2 77,0 |[3,3]| 1,3 - 73,3 0,9 - 73,9 0,3 94,9 - 93,8 11 - 94,6 0,3

Strallencharakteristik 3 — Boulevard einer Grol3stadt — Messpunkt MP 2

Messung Auswertung Ausblenden im Pegelschrieb
Impulshaltigkeit Sp. >Max. in Norm.Vert. | Sp. Norm.Vert.Abweichg.
Kat.| Sit. | Nr. [If. Nr.| LAeq |LATm5| Kl [KI-2dB LAeq ohne Sp. LAeq ohne Sp.
2x dB(A) [ Wert [Differenz{>x dB(A)| Wert [ Differenz
3|1 1]1] 73 [686]|722 |36] 16 78 68,2 04 80 684 0,2
2| 74 6631689 |26] 06 71 65,7 0,6 77 66,1 0,2
3|1 75169 | 712 (22] 02 78 68,6 04 82 68,8 0,2
4] 76 1691]703(12] 00 79 69,0 0,1 80 69,0 0,1
5] 77 1687]700(13] 00 79 68,6 0,1 80 68,7 0,0
6| 78 [688]709 |21] 01 78 68,6 0,2 82 68,7 0,1
71 7 [692]707 |15] 00 79 69,1 0,1 80 69,1 0,1
8] 8 |686]698 [12] 00 78 68,5 0,1 79 68,5 0,1
9] 81 1689|700 (11) 00 79 68,9 0,0 79 68,9 0,0
10| 8 [688]699 [11] 00 79 68,7 0,1 80 68,7 0,1
11] 83 [686]696 {1,0] 00 78 68,6 0,0 80 68,6 0,0
12| 84 [685]703 (18] 00 77 68,2 0,3 80 684 0,1
Mittelwerte 1-12 | 68,6 [ 70,4 [1,8] 0,2 - 68,5 0,2 - 68,5 0,1
3|12]1] 8 |677]697 (20] 00 77 67,3 04 79 675 0,2
2| 8 [675]691 16| 00 78 67,3 0,2 80 674 0,1
3] 87 1667|679 (12] 00 75 66,5 0,2 76 66,6 0,1
4] 88 1661|677 (16| 00 74 65,9 0,2 77 66,0 0,1
5] 8 |669]686 [17] 00 74 66,5 04 79 66,8 0,1
6| 9 [661]686 |25] 05 73 65,8 0,3 80 66,0 0,1
7] 91 [651]666 |15] 00 73 64,9 0,2 76 65,0 0,1
8] 92 |647]661(14] 00 73 644 0,3 75 64,5 0,2
9] 93 ]164 |654(14] 00 71 63,8 0,2 73 63,9 0,1
10| 94 | 66 | 670 (10| 00 74 66,0 0,0 74 66,0 0,0
11] 95 [65,7]669 [12] 00 72 655 0,2 74 65,6 0,1
12] 9 [66,2]674 [12] 00 72 65,7 05 75 66,1 0,1
Mittelwerte 1-12 | 66,2 | 67,8 [1,5] 0,0 - 65,9 0,3 - 66,1 0,1
3|13]1] 97 |648]|675 (27| 07 74 63,3 15 75 635 13
2 | 98 | 73 [756 |30] 10 80 67,0 5,6 90 70,2 2,4
3] 9 |655]685(30] 10 79 65,1 04 85 65,5 0,0
4] 100 |672) 705 (33] 13 75 654 18 85 66,7 05
5] 101 |659]|681 [22] 02 76 65,1 0,8 76 65,1 0.8
6 | 102 [67,2]694 [22] 02 74 66,0 12 76 66,2 10
71103 [ 67 |691(21] 01 76 66,3 0,7 100 [670 0,0
8| 104 |681]| 700 (19| 00 78 67,6 0,5 100 [681 0,0
9] 105]685]703 (18] 00 78 68,1 04 83 684 0,1
10| 106 [ 686 ] 702 [16] 00 76 68,0 0,6 100 [686 0,0
11] 107 | 69 | 704 |14] 00 78 68,8 0,2 100 [69,0 0,0
12] 108 {694 ]| 712 [18] 00 80 69,3 0,1 82 694 0,0
Mittelwerte 1-12 | 67,6 | 69,7 [2,2]| 0,2 - 67,0 0,6 - 674| 02

Hinweis: Rot markierte Messungen kdnnen aufgrund von Fremdgerduschen, in diesem Fall ,Martinshorn - Sirene” nicht ausgewertet werden.



Auswerteergebnisse zum Einfluss von Pegelspitzen auf den Mittelungspegel — Anlage 5.4

StralRencharakteristik 4 — Kreuzung einer Gro3stadt — Messpunkt MP 1

Messung Auswertung Ausblenden im Pegelschrieb Auswertung DIN 45641, Mittelungspegel aus klassierten Werter]
Impulshaltigkeit Sp. >Max. in Norm.Vert. | Sp. Norm.Vert.Abweichg. Sp.>Max. in Norm.Vert. | Sp. Norm.Vert.Abweichg.
Kat.| Sit. | Nr. [If. Nr.| LAeq |LATm5| Kl |KI-2dB LAeg ohne Sp. LAeg ohne Sp. Lm Lm ohne Sp. Lm ohne Sp.
> x dB(A)| Wert |Differenz|2x dB(A) | Wert |Differenz| | mit Sp.|2x dB(A) | Wert | Differenz|2x dB(A) | Wert | Differenz
41 1)1]109 (698|735 ([37] 17 72 67,5 23 81 69,3 0,5 80,0 72 76,3 37 81 788 12
21110 [698]731 [33] 13 71 67,4 24 83 69,8 0,0 79,0 71 734 5,6 83 79,0 0,0
3111 [ 76 [811|54] 34 68 72,4 3,3 79 69,5 6,2 87,5 68 729 14,7 79 78,4 9,1
4] 112 1688|730 [42] 22 79 68,5 0,3 81 68,7 0,1 785 79 776 09 81 776 09
5] 113]1697]|721 (24| 04 70 69,7 0,0 75 69,2 0,5 79,2 70 734 538 75 783 09
6 | 114 | 81 [89,0]82] 6,2 73 73,9 6,9 79 71,8 9,0 92,5 73 782 143 79 79,41 131
71115 [682]708 [26] 06 68 66,5 17 71 66,9 13 78,0 68 731 49 71 75,0 31
8 |16 | 73 [770]39] 19 75 69,2 3,9 75 69,2 3,9 80,9 75 75,2 5,7 75 77,2 3,7
9] 117 1688]718 [30] 10 72 67,5 13 78 68,8 0,0 78,6 72 764 23 78 78,6 0,0
10] 118 [ 71,1 | 755 (44| 24 72 69,1 20 81 70,7 04 81,1 72 765 46 81 795 17
11] 119 [686 ]| 71,7 (31] 11 70 67,0 16 74 67,8 0,8 79,3 70 763 31 74 78,0 13
12 120 [ 688 | 732 (44| 24 70 66,5 23 80 68,6 0,2 784 70 736 4.8 80 778 0,6
Mittelwerte 1-12 (69,4 | 72,9 (44| 24 - 67,9 1,5 - 69,0 0,4 79,2 - 75,7 35 - 78,2 1,0
412 1]121|712]|740 (28] 08 69 69,5 17 78 705 0,7 80,8 69 744 6,5 78 795 13
2 1122 {701 ]734 [33] 13 71 67,6 25 79 69,6 0,5 79,2 71 739 52 79 78,6 05
311231694731 |37]| 17 68 67,0 24 90 69,4 0,0 785 68 713 71 90 785 0,0
411241713741 (28] 08 71 69,1 22 77 70,3 1,0 81,2 71 735 7,7 77 80,0 12
51125 1693|722 (29] 09 73 68,3 1,0 79 69,3 0,0 79,2 73 774 17 79 79,2 0,0
6 | 126 [693]| 721 (28] 08 73 68,2 11 86 69,3 0,0 79,9 73 78,7 12 86 799 0,0
71127 [678]703 [25] 05 69 66,0 18 77 67,7 0,1 77,7 69 730 47 77 775 0,3
81128 ]1711)739 (28] 08 75 704 0,7 80 71,0 0,1 83,1 75 82,3 0.8 68 83,1 0,0
91129 1691]|716 [25] 05 68 67,2 19 100 [69,1 0,0 795 68 725 7,0 100 [795 0,0
10] 130 [ 70,8 | 740 (32 ] 12 76 69,5 13 83 70,8 0,0 80,7 76 789 18 83 80,3 04
11] 131 [69,1] 721 (3,0] 10 73 66,8 23 75 68,7 04 78,2 73 755 2,8 75 769 13
12] 132 {699 733 (34| 14 70 69,9 0,0 79 69,9 0,0 79,8 70 744 53 79 79,0 0,7
Mittelwerte 1-12 | 70,0 73,0 [3,0[ 1,0 - 68,5 15 - 69,7 0,3 80,0 - 76,9 3.1 - 79,6 0.4
413]1]133|66,7]|693[26] 06 70 65,1 16 100 |66,7 0,0 76,0 70 735 25 100 [760 0,0
21134 (686|719 (33| 13 81 68,1 0,5 100 |68,6 0,0 779 81 774 05 100 |779 0,0
3113 1687|745 [58] 38 71 65,8 29 80 67,8 0,9 78,8 71 712 7,6 80 764 25
4] 136 1686|718 [32] 12 68 65,8 28 76 68,0 0,6 77,6 68 703 7,3 76 763 12
5137 1684|712 (28] 08 72 66,5 19 73 67,1 13 77,7 72 749 29 73 76,2 15
6|13 (699|732 (33| 13 71 67,6 23 78 69,4 0,5 79,8 71 76,2 3,6 78 793 05
71139 (704|742 (38| 18 76 69,4 1,0 80 70,0 04 80,6 76 79,1 16 80 79,7 09
8] 140 | 698 | 725 [2,7]| 07 75 68,3 15 78 69,1 0,7 795 75 78,0 14 78 79,0 05
91141171 | 765 [55] 35 72 68,9 21 89 709 0,1 81,1 72 76,2 49 89 81,1 0,0
10] 142 695|726 [31] 11 71 67,0 25 79 69,3 0,2 79,0 71 733 57 79 782 09
11] 143 [705]| 741 [36] 16 76 69,8 0,7 80 705 0,0 79,2 76 779 13 80 789 0,3
12 144 69,9730 (31] 11 71 67,7 2,2 79 69,9 0,0 78,6 71 735 51 79 78,6 0,0
Mittelwerte 1-12 | 69,5 | 73,3 |3,7| 1,7 67,8 1,7 69,1 04 79,0 75,9 3.1 784| 0,6

Stralencharakteristik 4 — Kreuzung einer Gro3stadt — Messpunkt MP 2

Messung Auswertung Ausblenden im Pegelschrieb
Impulshaltigkeit Sp. >Max. in Norm.Vert. | Sp. Norm.Vert.Abweichg.
Kat.| Sit. | Nr. [If. Nr.| LAeq |LATm5| Kl [KI-2dB LAeq ohne Sp. LAeq ohne Sp.
2x dB(A) | Wert [Differenz|2x dB(A) | Wert | Differenz
41 1]1]10 |656]|684 (28] 08 72 644 12 81 654 0,2
2 | 110 [652]|675 (23] 03 71 63,8 14 83 65,2 0,0
3 111 [ 68 [725|45] 25 68 65,6 2,4 79 65,6 2,4
4] 112 1654|696 [42] 22 79 65,2 0,2 81 65,3 0,1
5] 1131652671 ]19] -01 70 64,2 10 75 65,1 0,1
6 114 ] 75 [804 |59 3,9 73 68,5 6,0 79 67,3 7,2
71115 (645666 [21] 01 68 635 10 71 63,9 0,6
8 |116 | 71 [753 39| 19 75 65,9 55 75 65,9 55
9] 117 1649|684 [35] 15 72 644 05 78 64,9 0,0
10| 118 [ 65,7 | 683 |[26| 06 72 64,6 11 81 65,5 0,2
11] 119 [ 644|677 |33] 13 70 63,6 0.8 74 64,1 03
121120 | 64 | 668 |28]| 08 70 62,7 13 80 63,9 0,1
Mittelwerte 1-12 | 65,0 [ 67,9 [3,5] 1,5 - 64,1 0.9 - 64,9 0,2
41 2)1]121 658|682 (24| 04 69 64,3 15 78 65,6 0,2
2 | 122 [656 679 [23] 03 71 63,7 19 79 654 0,2
311231649673 (24| 04 68 634 15 90 64,9 0,0
4] 124 1666698 [32] 12 71 64,8 18 77 65,5 11
51125 ]| 65 | 676 [26] 06 73 644 0,6 79 65,0 0,0
6 | 126 [64,3]|665 [22] 02 73 63,9 04 86 64,3 0,0
7| 127 [638]656 18] -02 69 62,8 10 77 63,7 0,1
8] 128 1654|674 [20] 00 75 65,1 0,3 80 65,3 0,1
91129 1648667 19| -01 68 63,6 12 100 [648 0,0
10] 130 659689 |3,0] 10 76 65,2 0,7 83 65,9 0,0
11] 131 [ 644666 |22] 02 73 63,3 11 75 64,3 0,1
12] 132 651|674 23] 03 70 65,1 0,0 79 65,1 0,0
Mittelwerte 1-12 ( 65,2 | 67,6 [24]| 04 - 64,2 1,0 - 65,0 0,2
413]1]133[619]|641 (22] 02 70 60,7 12 100 [619 0,0
2 |1 134 [632]659 (27| 07 81 63,0 0,2 100 [632 0,0
3113 ]1641)|684 [43] 23 71 619 22 80 635 0,6
4] 136 |641]670(29] 09 68 618 23 76 63,8 03
5] 137 1638|662 [24] 04 72 62,3 15 73 62,8 10
6 | 138 [653]|676 23] 03 71 63,8 15 78 65,1 0,2
71139 [ 65 |677 (27] 07 76 64,5 05 80 64,9 0,1
8140 | 65 | 67,7 [27] 07 75 644 0,6 78 64,8 0,2
9] 1411658697 (39] 19 72 644 14 89 65,7 0,1
10| 142 | 652|679 |2,7]| 07 71 63,3 19 79 65,1 0,1
11] 143 [ 66,2 |1 688 |[26]| 06 76 65,9 0,3 80 66,2 0,0
12| 144 653678 |[25] 05 71 63,8 15 79 65,3 0,0
Mittelwerte 1-12 | 64,7 | 67,6 [2,9]| 0,9 - 63.6 1,2 - 64,5 0,2

Hinweis: Rot markierte Messungen kdnnen aufgrund von Fremdgerduschen, in diesem Fall ,Martinshorn - Sirene” nicht ausgewertet werden.



Auswerteergebnisse zum Einfluss von Pegelspitzen auf den Mittelungspegel — Anlage 5.5

Stralencharakteristik 5 — Kreisverkehr einer Gro3stadt — Messpunkt MP 1

Messung Auswertung Ausblenden im Pegelschrieb uswertung DIN 45641, Mittelungspegel aus klassierten Werte
Impulshaltigkeit Sp. >Max. in Norm.Vert. | Sp. Norm.Vert.Abweichg. Sp. >Max. in Norm.Vert. | Sp. Norm.Vert.Abweichg.
Kat.| Sit.| Nr. [If. Nr.|LAeq |LATm5]| Kl |KI-2dB LAeq ohne Spitzen LAeg ohne Spitzen Lm Lm ohne Spitzen Lm ohne Spitzen

> x dB(A) | Wert|Differenz|2 x dB(A) | Wert [Differenz || mit Sp. [> x dB(A) [ Wert|Differenz| > x dB(A) | Wert| Differenz

5|1 1]1]14 |66 |703]40] 20 66 634 29 74 64,5 18 85,0 66 [805]| 45 74 [832 18

2 |146 [ 64 | 66,2 |27] 0,7 68 62,7 08 71 630] 05 829 68 [820] 09 71 |[82,7] 02

31147166 [696 [39] 19 67 635 22 76 649| 08 84,2 67 [813] 28 76 |[835] 07

41148 |65 [694 [45] 25 65 62,8 21 73 640| 09 834 65 [797] 37 73 [824 10

51149 | 65 [ 67,7 [29] 09 65 63,0 18 73 639| 09 834 65 [802] 32 73 [827] 08

6 | 150 [ 67 | 69,9 |33] 13 68 644 22 71 64,8 18 85,7 68 [826] 31 71 |[837] 20

71151 |64 | 665 (27| 07 67 629| 09 71 633| 05 83,2 67 [820 12 71 |[827] 05

8152 | 64 [ 675 [32] 12 65 62,6 17 73 638| 05 834 65 [806] 29 73 |[831] 03

9153 |66 [686 [30] 10 68 63,8 18 72 64,5 11 84,6 68 [823] 24 72 [834 12

10| 154 [ 70 | 77,7 |78]| 58 68 64,1 58 80 642| 57 87,2 68 [806]| 65 80 [816] 55

11] 155 | 66 | 68,7 |32] 1.2 67 63,8 17 74 649| 06 85,1 67 [827] 24 74 |847]| 04

12] 156 | 66 | 70,8 |[49] 29 68 63,6 2,3 74 64,5 14 83,9 68 [810] 30 74 [828 12

Mittelwerte 1-12 {65,9| 70,8 [4,1] 2,1 - 634| 25 - 64,2 17 84,5 - 81,4 31 - 831 14

5|12 1]157 |63 |655[29]| 09 65 60,8 18 70 615 11 82,8 65 [804]| 24 70 [818 10

2 1158 [ 64 | 686 48] 28 66 618 2,0 71 62,5 13 82,6 66 [800]| 26 71 [813 13

31159 | 63 [66,1[29] 09 65 62,1 11 68 625| 07 829 65 [813 16 68 [821] 08

41160 | 65 [ 706 [54] 34 68 634 18 71 64,0 12 83,8 68 [815]| 23 71 [82;7 11

5161 | 66 [694 [37] 17 66 63,0 2,7 72 63,8 19 84,7 66 (804 43 72 [826] 21

6 | 162 [ 65 | 68,7 |[42] 22 67 62,8 17 71 636| 09 83,8 67 [816] 22 71 [828 10

71163 [ 65 | 682 (28| 08 66 63,2 22 75 648| 06 849 66 [813] 35 75 |[845] 03

8164 | 62 [644 [26] 06 67 615| 03 6 618| 00 814 67 [812] 02 68 [813] 01

9] 165 | 65 (682 [32] 12 65 62,7 23 74 643| 07 844 65 [803] 41 74 |840]| 04

10| 166 | 65 | 67,2 |26]| 0,6 65 63,2 14 71 640| 06 83,7 65 [813] 24 71 |[831] 06

11] 167 | 65 | 68,0 |[29] 0,9 66 634 17 71 64,0 11 85,0 66 [824] 26 71 [837 13

12] 168 | 64 | 676 |33] 1.3 64 62,6 17 73 640| 03 83,9 64 [799]| 40 73 |[836] 03

Mittelwerte 1-12 |64,4| 68,0 [3,5] 1,6 - 62,6 1.8 - 63,5 0.9 83.8 - 81,0 2,7 - 829( 09

53] 1]169 |55 |580[30] 1,0 57 515| 35 65 544 06 748 57 [702] 46 65 |[745]| 04

2 1170 [ 61 | 66,7 |54| 34 60 571 42 69 584| 29 796 60 [721] 75 69 |[773] 23

31171 |54 (572 (28] 08 58 515 29 64 539| 05 742 58 [710] 32 64 |[739] 03

41172 |1 60 [ 634 [37] 17 58 555| 42 70 58,5 12 784 58 [702] 82 70 |777] 07

51173 ] 61 [ 640 (33] 13 65 58,2 25 71 594 13 793 65 [763] 30 71 |784] 09

6 | 174 [ 63 | 664 |30] 10 66 613 21 71 62,7| 07 82,1 66 [792] 29 71 |[818] 04

71175 [ 61 | 642 29| 09 67 60,1 12 71 60,7] 06 80,1 67 [788 14 71 |[797] 04

8| 176 | 64 [ 679 [41] 21 63 606| 32 72 62,2 16 82,1 63 [766]| 55 72 [80,7 14

9177 |1 64 [ 66,7 [30] 10 67 62,2 15 72 632| 05 829 67 [812 17 72 |825] 04

10| 178 | 64 | 67,7 |35] 15 67 619 23 73 63,1 11 83,5 67 [806] 29 73 |[826] 09

11] 179 [ 65 | 70,1 |48]| 28 65 62,7 2,6 75 644| 09 83,8 65 [793]| 46 75 |[833] 05

12] 180 | 64 | 675 |33] 13 63 62,2 2,0 72 63,1 11 829 63 [776] 53 72 [818 11

Mittelwerte 1-12 {62,4| 66,2 |3,6] 1,8 - 60,0 24 - 614 11 81,2 - 776 3.6 - 804 0.8

Strallencharakteristik 5 — Kreisverkehr einer Gro3stadt — Messpunkt MP 2

Messung Auswertung Ausblenden im Pegelschrieb
Impulshaltigkeit Sp. >Max. inNorm.Vert. | Sp. Norm.Vert.Abweichg.
Kat.| Sit. | Nr. [If. Nr.|LAeq |LATm5| Kl |KI-2dB LAeq ohne Sp. LAeq ohne Sp.
>x dB(A) | Wert|Differenz|2x dB(A) | Wert| Differenz

5|1 1] 1]14 |60 |626|22] 02 66 |594 10 74 |600] 04
2 |1146 [ 59 | 604 |1,7| -03 68 |586] 01 71 |587] 00
3147|160 (624 [23] 03 67 |594]| 07 76 |599] 02
4148 ]| 60 [ 625 [26] 06 65 |[591] 08 73 |598] 01
51149 |60 [614 |16] -04 65 |[591] 07 73 |596] 02
6 ] 150 [ 62 | 63,7 |21] 01 68 |610] 06 71 |611] 05
71151 (60 |612 |1,7| -03 67 |594]| 01 71 |595] 00
8152 |60 [615 (18] -02 65 |591] 06 73 |595] 02
9153|161 [625 (18] -02 68 |600] 07 72 |603] 04
10] 154 [ 63 | 691 |65] 45 68 |597] 29 80 |600]| 26
11] 155 | 61 | 629 |20] 0,0 67 |605] 04 74 |608] 01
12] 156 | 61 | 633 |25] 05 68 |[601] 07 74 |605] 03
Mittelwerte 1-12 160,5| 63,5 [2,6] 0,6 - 59,7( 0.8 - 60,0( 05
5|12 1]157 |58 |606 |24]| 04 65 |578]| 04 70 |579] 03
2 1158 [ 60 | 670 |69 49 66 |590 11 71 |597] 04
31159 |59 (611 |19] -01 65 |588]| 04 68 |590] 02
41160 | 62 [ 664 [46] 26 68 |[614] 04 71 |615] 03
5]161] 60 [622 |19] 01 66 |594] 09 72 |599] 04
6 162 [ 60 | 625 |25] 05 67 |596] 04 71 |598] 02
71163 |61 |626 (19| -01 66 |[601] 06 75 |606] 01
8164|159 [606 |17] -03 67 |588] 01 6 589| 00
9]165] 61 [623 |1,7] -03 65 |598] 08 74 |605] 01
10] 166 | 61 | 62,7 |1,8| -02 65 |606] 03 71 |609] 00
11] 167 [ 60 | 618 |15| -05 66 |598| 05 71 |600] 03
12] 168 | 61 | 651 |42] 2.2 64 |603] 06 73 |608] 01
Mittelwerte 1-12 160,3| 63,4 [3,1] 1,2 - 59,7 05 - 60,1 0,2
513]1]169 |52 |536(21] 01 57 |506] 09 65 |515] 00
2 1170 [ 56 | 586 |28] 038 60 |[538] 20 69 |549] 09
31171 |53 [549 [22] 0,2 58 |523] 04 64 |526] 01
41172 | 55 [ 589 [37] 17 58 |538 14 70 |550] 02
51173 |56 (581 [22] 02 65 |552]| 07 71 |556] 03
6 | 174 [ 58 | 599 |1,8]| -02 66 |575] 06 71 |579] 02
71175 [ 58 | 594 |15 -05 67 |577] 02 71 |578] 01
8| 176 | 58 [ 608 (24| 04 63 |57,2 12 72 |580]| 04
9177 | 59 (618 [25] 05 67 |587] 06 72 |592] 01
10| 178 [ 59 | 61,0 |20] 0,0 67 |584] 06 73 |588] 02
11] 179 | 60 | 628 |28]| 0,8 65 |[591] 09 75 |598] 02
12] 180 [ 59 | 615 |21] 01 63 |587] 07 72 |591] 03
Mittelwerte 1-12 |57,6] 59,9 [2,4| 0,3 - 56,8 0.8 - 573 03




Auswerteergebnisse zum Einfluss von Pegelspitzen auf den Mittelungspegel — Anlage 5.6

Stralencharakteristik 6 — Durchgangsstral3e einer Kleinstadt — Messpunkt MP 1

Messung Auswertung Ausblenden im Pegelschrieb uswertung DIN 45641, Mittelungspegel aus klassierten Werte
Impulshaltigkeit Sp. >Max. in Norm.Vert. | Sp.Norm.Vert.Abweichg. Sp. >Max. in Norm.Vert. | Sp.Norm.Vert.Abweichg.
Kat.| Sit. | Nr. [If. Nr.|LAeq |LATm5| Kl |KI-2dB LAeq ohne Spitzen LAeq ohne Spitzen Lm Lm ohne Spitzen Lm ohne Spitzen

> x dB(A) | Wert|Differenz|2 x dB(A) | Wert| Differenz | | mit Sp.|2 x dB(A) | Wert|Differenz|2x dB(A) | Wert|Differenz

6] 1[1[145|63 |669 38| 18 68 61,8 13 73 628| 03 82,1 68 (804 17 73 |[818] 03

2 |146 [ 62 | 66,0 |36] 16 67 615| 09 72 623]| 01 81,8 67 [806 12 72 |[812] 06

3] 147 | 65 [ 690 [45] 25 66 61,7 28 71 62,6 19 83,2 66 [797] 36 71 [816 16

4148 |65 (683 [35] 15 67 62,8 20 72 63,6 12 83,6 67 [814] 22 72 |[833] 03

5149 | 62 [ 659 [36] 16 65 61,0 13 70 621] 02 82,0 65 [805 15 70 [818] 02

6 ]150 [ 64 | 673 |36]| 16 63 615 22 68 62,4 13 829 63 [780] 49 68 [821] 08

71151 [ 65 |696 |49] 29 65 62,5 22 70 63,3 14 834 65 [800]| 35 70 [832] 02

8152 | 64 [ 684 (48] 28 66 61,8 18 71 629| 07 82,6 66 [804]| 22 71 |[825] 01

9153|164 [684 [43] 23 65 62,0 21 70 63,0 11 834 65 [803] 31 70 [831] 03

10| 154 | 64 | 67,7 |39] 19 63 61,6 22 68 62,1 17 82,8 63 [786] 42 68 [822]| 06

11] 155 | 64 | 669 |34| 14 65 619 16 70 628| 07 83,3 65 [814 19 70 [825] 08

12] 156 | 65 | 684 |39| 19 65 62,2 2,3 70 63,1 14 83,5 65 [801] 34 70 [830] 06

Mittelwerte 1-12 |63,8| 67,9 [4,0] 2,0 - 619 19 - 62,8 1,0 82,9 - 80,2 2,7 - 824 05

62| 1[157 |64 |681 (44| 24 64 62,0 17 69 628| 09 84,2 64 [829 13 69 [839]| 02

2 1158 [ 64 | 687 |51 31 65 615 21 70 62,1 15 83,1 65 [81.2 19 70 [820 11

31159 | 63 [ 676 [43] 23 65 619 14 70 626| 07 82,8 65 [815 12 70 [826] 02

41160 | 64 [ 673 [38] 18 65 61,8 17 70 626| 09 83,2 65 [817 15 70 [829] 02

5]161 | 64 [699 [60] 4,0 66 62,1 18 71 62,9 1,0 83,3 66 [824 10 71 |[830] 03

6| 162 [ 63 | 654 |29]| 09 64 614 11 69 623]| 02 83,0 64 [826]| 04 69 [830] 00

71163 |64 | 669 |34| 14 65 61,7 18 70 629| 06 83,3 65 [819 14 70 [832] 01

8164 | 63 [ 664 [38] 18 65 61,3 13 70 623]| 03 815 65 [80,7] 08 68 [815]| 01

9165 |64 [677 [33] 13 65 62,6 18 70 635| 09 83,8 65 [82,2 16 70 [832] 06

10] 166 | 65 | 69,0 |42]| 2.2 65 62,0 28 70 62,8 20 83,5 65 [803] 32 70 [82,2 13

11] 167 | 62 | 66,0 |38] 18 64 60,5 17 69 615| 07 814 64 (804 10 69 [811] 02

12] 168 | 62 | 659 |36] 16 63 60,1 22 68 61,2 11 815 63 (80,1 14 68 [810] 05

Mittelwerte 1-12 [{63,4| 67,6 [41] 2,1 - 616 1.8 - 62,5| 0.9 83.0 - 816 14 - 825 04

63| 1[169 |61 648 |36] 16 66 59,7 15 71 605| 07 80,1 66 [787 14 71 |[797] 04

2 1170 [ 61 | 645 |38| 18 63 58,7 20 68 60,1] 06 79,7 63 [791] 06 68 [797] 00

3171|162 [665 (43] 23 66 60,2 20 71 61,1 11 80,7 66 [788 19 71 [799] 08

41172 |62 [678 |57] 37 65 59,3 28 70 60,1 20 80,1 65 [778]| 24 70 [786 16

51173 |1 63 [ 669 [40] 20 68 596| 33 73 61,2 17 81,0 68 [771] 39 73 [79.2 18

6 | 174 [ 59 | 625 |36| 16 65 584| 05 70 589| 00 785 65 [785] 00 70 |[785] 00

71175 [ 58 | 614 |35] 15 64 573] 06 69 579] 00 778 64 [778] 00 69 |[778] 00

8| 176 | 60 [ 648 [51] 31 63 57,6 2,1 68 58,7 1,0 78,3 63 [77.2 11 68 |[778] 05

9177 | 60 [ 644 [42] 22 66 594| 08 71 602| 00 794 66 [791] 03 71 |[794] 00

10| 178 | 61 | 654 |46]| 26 65 58,9 19 70 599| 09 79,1 65 [778 13 70 |[788] 03

11] 179 | 59 | 621 |36| 16 66 582| 03 71 585| 00 78,2 66 [780]| 02 71 |[782] 00

12] 180 | 59 [ 624 |38| 18 64 574 12 69 586 00 78,0 64 [779] 01 69 [780] 00

Mittelwerte 1-12 160,6| 64,9 42| 2,2 588| 1.8 59,8| 0.8 79,4 782 1,2 789 05

Strallencharakteristik 6 — Durchgangsstral3e einer Kleinstadt — Messpunkt MP 2

Messung Auswertung Ausblenden im Pegelschrieb
Impulshaltigkeit Sp. >Max. in Norm.Vert. | Sp.Norm.Vert.Abweichg.
Kat.| Sit. | Nr. [If. Nr.|LAeq |LATm5| Kl |KI-2dB LAeq ohne Sp. LAeq ohne Sp.
2x dB(A) [ Wert|Differenz|2x dB(A) | Wert| Differenz

6] 1[1[145|59 |615 (28| 08 68 [581]| 06 73 |586] 01
2 |146 [ 58 | 60,7 |[23]| 03 67 |[580]| 04 72 |583] 01
3] 147 |1 60 [ 634 [35] 15 66 [589 10 71 |594| 05
4148 |60 [620(21] 01 67 [589 10 72 |595| 04
5149 |59 [606 [21] 01 65 [580] 05 70 |584] 01
6 | 150 [ 60 | 620 |23| 03 63 [58,7 10 68 [592]| 05
71151 |60 | 634 (33| 13 65 [591 10 70 |595| 06
8152 |59 [618 [24] 04 66 |[587]| 07 71 |592]| 02
9] 153 |60 [628 [26] 06 65 [594]| 08 70 |598| 04
10| 154 | 60 | 626 |25] 05 63 [592] 09 68 |595| 06
11] 155 | 60 | 616 |21]| 01 65 [591] 04 70 [593] 02
12] 156 | 60 | 635 |34| 14 65 [590 11 70 |596] 05
Mittelwerte 1-12 |59,6| 62,3 [2,6] 0,6 - 58,8 0.8 - 59,2 04
62| 1[157 |60 |619 |24| 04 64 |[588| 07 69 |593| 02
2 1158 |59 | 625 (33| 13 65 [585] 07 70 |586| 06
31159 |59 [635(41] 21 65 |[586] 08 70 |590| 04
4160 | 60 [ 621 [26] 06 65 [58,7] 08 70 |592| 03
5] 161 | 60 [ 625 [25] 05 66 |[593]| 07 71 |597] 03
6162 59 | 611 (22| 02 64 |[584]| 05 69 [588| 01
71163 |60 | 619 |22] 02 65 [592]| 05 70 |596| 01
8164 | 58 [ 605 [22] 02 65 |[578] 05 70 |582] 01
9] 165 | 60 [ 628 [28] 08 65 [593] 07 70 |597] 03
10] 166 | 60 | 631 |31] 11 65 [585 15 70 |591] 09
11] 167 | 58 | 60,9 |28]| 08 64 |[574]| 07 69 |579| 02
12] 168 | 58 | 605 |23]| 03 63 |[57,7] 05 68 |580]| 02
Mittelwerte 1-12 |59,3| 62,0 [2,7| 0,7 - 58,5( 0,7 - 589( 0.3
61 3|1[169 |58 617 33| 13 66 [57.1 13 71 |580| 04
2 1170 [ 57 | 593 24| 04 63 [560] 09 68 |56,7] 02
31171 |58 [619 [35] 15 66 |[575] 09 71 |580]| 04
4172 | 58 [ 609 [34] 14 65 [56,3 12 70 |56,7] 08
5117359 [623 [38] 18 68 [565] 20 73 |576] 09
6 | 174 [ 56 | 591 |31] 11 65 |[558]| 02 70 |560] 00
7117555 |573 (24| 04 64 |[547] 02 69 |549]| 00
8| 176 | 56 [ 59,3 [3,3] 1,3 63 [551] 09 68 |557]| 03
9] 177 | 56 [ 589 [29] 09 66 |[558] 02 71 |562] 02
10] 178 | 57 | 60,2 |31] 11 65 |[563] 08 70 |568| 03
11] 179 | 55 | 573 |24| 04 66 |[547]| 02 71 |549| 00
12] 180 | 56 [ 593 |34| 14 64 |[551] 08 69 |558] 01
Mittelwerte 1-12 |56,9]| 60,1 [3,1] 1,1 56,0f 0.9 56,6( 0.3




Vergleich der Mess- und Prognoseergebnisse — Anlage 6.1

Tabellarische Zusammenfassung

Straf3enkat.|Zustand Verkehrsmengen/Geschwindigkeiten 1. Messung | 2. RLS-90, v, |3. RLS-90, vgem | Differenz 2.-1.| Differenz 3.-1.| 4. RLS-19, v,y |5. RLS-19, V4er | Differenz 4.-1.| Differenz 5.-1.
M | Prisso | P1risto| P2ris19| Vaulpkw| Vautew| Vekw | Vuw | MP1| MP2| MP1 | MP2| MP1 | MP2| MP1| MP2| MP1 | MP2| MP1 | MP2| MP1| MP2| MP1| MP2| MP1 | MP2
[Kfz/h]| [%] | [%] | [%] |[km/h]j[km/h]{[km/h]|[km/h]{[dB(A)]|[dB(A)]|[dB(A)I|[dB(A)I[dB(A)][[dB(A)J[dB(A)NI[AB(A)J[AB(A)I|[dB(A) J[dB(A)][[dB(A)J[[dB(A)I[AB(A)|[dB(A)]|[dB(A) | [dB(A)]I[dB(A)]
BAB flieRend| 1.559 | 3,8% | 3,4% | 1,1% | 130 | 80/90( 118 85 | 786 | 726 | 798 | 741 | 788 | 731 | 172 15 0,2 05 | 819 ]| 761 | 811 ] 754 | 33 3,5 2,5 2,8
S&g 3.208 | 13,4% | 2,6% |11,6%| 130 | 80/90| 12 10 | 716 | 682 | 84,1 | 785 | 76,1 | 70,7 | 125 | 103 | 45 25 | 8,01 80,3 754 | 70,7 | 134 | 121 | 38 2,5
gering 374 | 80% | 45% | 3,5% | 130 | 80/90| 114 84 | 726 | 668 | 750 | 702 | 739 | 69,1 | 24 3,4 1,3 23 | 77,0 722 | 759 | 71,1 | 44 5,4 3,3 4,3
Ausfall flieRend|] 1.983| 5,4% | 1,8% | 6,5% | 70 |60/70| 67 57 | 722 | 670 | 76,1 | 704 | 754 | 69,6 | 3,9 3,4 3,1 26 | 774 | 722 | 766 | 71,4 | 52 5,2 4,4 4,3
S&g 982 |11,9%| 2,7% |10,7%| 70 | 60/70| 20 14 | 726 | 675 | 768 | 71,3 | 721 | 66,6 | 4,2 38 | 05| -09 | 77,7 | 722 | 725 | 66,9 | 51 47 | -01 | -06
gering 1.019| 26% | 1,6% | 53% | 70 |[60/70| 73 62 | 68,7 | 631 ] 720 | 66,2 | 720 | 663 | 3,3 3,1 3,3 32 | 743 ] 69,1 | 746 | 695 56 6,0 5,9 6,4
Boulevard [flieRend| 3.909 | 4,1% | 2,0% | 3,5% | 60 60 54 49 | 75,4 | 686 | 776 | 721 | 76,7 | 71,2 | 2,2 3,5 1,3 26 | 787 | 73,7 | 776 | 727 | 3,3 5,1 2,2 41
s&g 4004 27% | 1,1% | 27% | 60 60 13 12 | 7116 | 66,2 | 770 | 71,6 | 734 | 68,0 | 54 5,4 1,8 18 | 786 | 73,7 | 740 | 69,2 | 7,0 7,5 2,4 3,0
gering 1.129| 8,6% | 3,8% | 58% | 60 60 68 60 | 742 | 676 | 739 | 685 | 744 | 690 -03 | 09 0,2 14 | 739 | 689 | 746 | 69,7 | -03 | 1,3 0,4 2,1
Kreuzung [flieBend| 1.587 | 6,2% | 3,5% | 8,0% | 50 50 42 33 | 694 | 650 | 738 | 69,2 | 722 | 675 | 44 4,2 2,8 25 | 748 | 703 | 736 [ 69,0 | 54 5,3 4,2 4,0

S&g 1.630| 6,4% | 44% | 7,4% | 50 50 19 17 | 70,0 | 652 | 740 | 692 | 714 | 66,7 | 40 4,0 14 15 | 748 [ 70,1 | 724 | 678 | 48 4,9 24 2,6
gering 1.120| 5,9% | 2,3% | 10,5%| 50 50 46 35 | 695 | 647 | 721 | 672 | 708 | 660 | 26 2,5 13 13 | 733 [ 686 | 728 | 680 | 3,8 3,8 3,3 3,3
KV flieBend| 1.003 | 5,6% | 2,8% | 48% | 50 50 21 18 | 659 | 605 ] 700 | 641 | 679 | 629 | 41 3,6 2,0 24 | 714 | 657 | 693 | 647 | 55 5,2 3,4 4,2
S&g 1.091| 4,7% | 3,0% | 36% | 50 50 11 9 644 | 603 ] 70,0 | 642 | 68,0 [ 631 | 56 3,9 3,6 28 | 716 | 660 | 694 | 649 | 7,2 5,7 49 4,6

gering 423 | 9,7% | 3,5% | 7,8% | 50 50 24 20 | 624 | 576 | 67,7 | 616 | 655 | 60,3 | 53 4,0 3,1 2,7 | 682 | 625 | 660 | 60,6 | 58 4,9 3,6 3,0
Kleinstadt (flieBend| 578 | 4,0% | 1,7% | 54% | 50 50 40 35 | 638 | 596 | 694 | 637 | 679 | 621 | 56 4,1 4,1 25 | 71,3 655 | 67,7 | 640 | 75 5,9 3,9 4,4
S&g 678 | 43% | 2,5% | 2,8% | 50 50 16 12 | 634 | 593 | 703 | 645 | 678 | 621 | 6,9 5,2 4,4 28 | 71,71 660 | 689 | 632 | 83 6,7 Dio 3,9
gering 233 | 2,6% | 2,1% | 56% | 50 50 47 39 | 60,6 | 569 | 649 | 59,2 | 641 | 584 | 43 2,3 3,5 15 | 67,7 | 620 ] 67,1 | 614 ] 71 51 6,5 4,5

Hinweise zur Tabelle:
- Bei einer gemessenen Geschwindigkeit von v < 30 km/h wurde normgerecht eine Geschwindigkeit von v = 30 km/h angesetzt.

- Lkw mit einer zulassigen Gesamtmasse > 7,5 to durfen auf einspurigen Bundes- und LandstraRen nur v = 60 km/h fahren. Zu Gunsten der Betroffenen wurde gemaR RLS-19 mit v = 80 km/h bzw. der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit gerechnet.

- pl- Lkw ohne Anhanger (> 3,5 to), Busse.
- p2 - Lkw mit Anhangern (> 3,5 to), Sattelziige, Motorrader. Hinweis: Motorrader gehéren nach den RLS-19 nicht zum Schwerverkehr, sondern kénnen als zuséatzliche Fahrzeuggruppe modelliert werden: lhre

Emissionen werden hier aber vereinfachend mit dem Schwerverkehr und dessen Geschwindigkeit berechnet. Dadurch weichen die hier angegebenen Schwerverkehrsanteile zwischen RLS-19 und RLS-90
ab (plris-19+P2rLs-19 # PRLS-90).

StralRenkat. | Zustand Pkw Transporter| Lkw leicht |Lkw schwer Bus Motorrad Gesamt | p-RLS-90 pl p2
- Vau. —zulassige Hochstgeschwindigkeit in km/h. S 1 1879 110 50 ! 3 10 1559 3,8% 34% L,1%
2 2218 534 72 348 11 25 3208 13,4% 2,6% 11,6%
0, 0, 0,
- Vgem. — gemessene Durchschnittsgeschwindigkeit in km/h. 2 i 135350 2124:3 ;Z g 152 :7 135;3 g:g;; ‘11'202 2;2
0, 0, 0,
- Auf die rot markierten Pegeldifferenzen wurde bei der Auswertung Bezug genommen. g ggi 12.) ﬁ 2(1) E ‘112 fgfg 1216?,2] f;of 150370;
3 1 3285 407 59 83 20 55 3909 4,1% 2,0% 3,5%
2 3543 307 26 65 18 45 4004 2,7% 1,1% 2,7%
3 871 149 30 54 13 12 1129 8,6% 3,8% 5,8%
4 1 1251 153 40 42 16 85 1587 6,2% 3,5% 8,0%
2 1201 237 59 33 12 88 1630 6,4% 4,4% 7,4%
3 900 76 15 40 11 78 1120 5,9% 2,3% 10,5%
5 1 776 151 20 28 8 20 1003 5,6% 2,8% 4,8%
2 906 113 15 18 18 21 1001 4,7% 3,0% 3,6%
3 332 43 13 26 2 7 423 9,7% 3,5% 7,8%
6 1 434 103 5 13 5 18 578 4,0% 1,7% 5,4%
2 548 94 11 12 6 7 678 4,3% 2,5% 2,8%
3 202 13 2 1 3 12 233 2,6% 2,1% 5,6%




Vergleich der Mess- und Prognoseergebnisse — Anlage 6.2

Graphische Zusammenfassung — StraBencharakteristik 1 ,BAB*
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65,0
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61,0
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59,0
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57,0
56,0
55,0

[(v)apl bay1 |a6ad|ieyos

Graphische Zusammenfassung — Straencharakteristik 2 , Ausfallstraf3e"

Erzeugnisquelle (Messung bzw. Berechung)

Erzeugnisquelle (Messung bzw. Berechung)

Verkehrszustand ,gering* |~

e EE L L e e e e e
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68,0
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65,0

[(v)gp] bav |obad)ieyos
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62,0

61,0

60,0

59,0

58,0

57,0

56,0

55,0

RLS-90, vzul. RLS-90, vgem. RLS-19-vzul. RLS-19, vgem.

Messung

Erzeugnisquelle (Messung bzw. Berechung)



Vergleich der Mess- und Proghoseergebnisse — Anlage 6.4

Graphische Zusammenfassung — StralBencharakteristik 3 ,Boulevard”
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[(v)apl bay1 |a6ad|ieyos

RLS-90, vzul. RLS-90, vgem. RLS-19-vzul. RLS-19, vgem.

Messung

RLS-90, vzul. RLS-90, vgem. RLS-19-vzul. RLS-19, vgem.

Messung

Erzeugnisquelle (Messung bzw. Berechung)

Erzeugnisquelle (Messung bzw. Berechung)
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[(v)ap] bav |obad)ieyos
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59,0
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55,0

RLS-19, vgem.

-19-vzul.

RLS-90, vgem. RLS

90, vzul.

RLS

Messung

Erzeugnisquelle (Messung bzw. Berechung)



U S

Verkehrszustand ,stop&go” |

Vergleich der Mess- und Prognoseergebnisse — Anlage 6.5

Graphische Zusammenfassung — StraBencharakteristik 4 ,Kreuzung*

[(v)apl bay1 |a6ad|ieyos

RLS-90, vzul. RLS-90, vgem. RLS-19-vzul. RLS-19, vgem.

Messung

RLS-90, vzul. RLS-90, vgem. RLS-19-vzul. RLS-19, vgem.

Messung

Erzeugnisquelle (Messung bzw. Berechung)

Erzeugnisquelle (Messung bzw. Berechung)
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[(v)gp] bav |obad)ieyos

19, vgem.

RLS-

RLS-90, vzul. RLS-90, vgem. RLS-19-vzul.

Messung

Erzeugnisquelle (Messung bzw. Berechung)



Vergleich der Mess- und Prognoseergebnisse — Anlage 6.6

Graphische Zusammenfassung — StraBencharakteristik 5 , Kreisverkehr*

RLS-19, vgem.

RLS-19-vzul.

RLS-90, vgem.

RLS-90, vzul.

Messung

RLS-19, vgem.

frei flieBend"”
RLS-19-vzul.

”
RLS-90, vgem.

Verkehrszustand

RLS-90, vzul.

L R

Messung

X ———

[(v)apl bay1 |a6ad|ieyos

Erzeugnisquelle (Messung bzw. Berechung)

Erzeugnisquelle (Messung bzw. Berechung)

[(v)ap] bav |obad)ieyos

RLS-90, vzul. RLS-90, vgem. RLS-19-vzul. RLS-19, vgem.

Messung

Erzeugnisquelle (Messung bzw. Berechung)



Vergleich der Mess- und Prognoseergebnisse — Anlage 6.7

Verkehrszustand ,stop&go*

RLS-19-vzul. RLS-19, vgem.

RLS-90, vgem.

Erzeugnisquelle (Messung bzw. Berechung)

-19, vgem.

RLS

RLS-19-vzul.

Graphische Zusammenfassung — Stralencharakteristik 6 , Kleinstadt”
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[(v)gp] bav |obad)ieyos

RLS-90, vgem.
Erzeugnisquelle (Messung bzw. Berechung)

RLS-90, vzul.

Messung

[(v)apl bay1 |a6ad|ieyos

RLS-90, vgem.
Erzeugnisquelle (Messung bzw. Berechung)

RLS-90, vzul.

Messung
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