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Hinweis: an den MQ CH032, CH513 und CH288 liegen zu den Spitzenstunden eine Geschwindigkeitsbeschränkung auf 100 

km/h an, die in der Simulation als konstant über den gesamten Tagesverlauf modelliert wurde, sodass es in Schwachlastzeiten 

zu einer Diskrepanz im Fundamentaldiagramm (tatsächliches Geschwindigkeitsniveau zwischen 120-100 km/h) kommt. 
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Weg-Zeit-Diagramme für den Referenztag Dienstag den 19.05.2015 

Fahrtrichtung 1 (Flensburg) 

  

Hinweis: die Störstelle nach AS Stellingen wurde nicht modelliert. 
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Anhang 3: Parametrierung der Simulationsnetze A3.1

Streckentyp

Referenzstrecke

Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw 

Fahrzeugfolgemodell W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 

CC1 (Folgeabstand) [s] 1,05 1,05 1,05 1,05 1,05 1,05 1,55 1,55 2,5 2,5

CC4 (neg. Geschwindigkeitsdifferenz) [-] -0,3 -0,3 -0,3 -0,3 -0,3 -0,3 -0,3 -0,3 -0,3 -0,3

CC8 (Beschleunigung aus Stillstand) [m/s
2
] 3,5 2,5 3,8 2,5 3,5 2,5 3,5 2,5 3,5 2,5

CC9 (Beschleunigung bei 80 km/h) [m/s
2
] 1,5 1 1,5 1 1,5 1,5 1,5 1 1,5 1

Grundverhalten
Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

kooperativer Spurwechsel ja nein ja nein ja nein ja nein ja nein 

dabei: max. Geschwindigkeitsdifferenz [km/h] 10,8 - 11 - 10,8 - 10,8 - 10,8 -

dabei: max. Kollisionszeit [s] 10 - 10,5 - 10 - 10 - 10 -

-1 m/s
2
 pro Entfernung, eigene [m] 300 200 300 200 300 200 300 200 300 200

akzeptierte Verzögerung des Folgefahrzeugs [m/s
2
] -0,75 -0,5 -0,75 -0,5 -0,75 -0,5 -0,75 -0,5 -0,75 -0,5

auf langsamere Spur bei freier Fahrt für min. [s] 15 1 15 1 15 1 15 1 15 1

intelligentes Einfädeln ja nein ja nein ja nein ja nein ja nein 

Hamburg

Freie Strecke

Spurwechselverhalten 

Folgeverhalten 

Schweiz HessenFE 03.0460/2009/OGB

Tunnel



Anhang 3: Parametrierung der Simulationsnetze A3.2

Streckentyp

Referenzstrecke

Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw 

Fahrzeugfolgemodell W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 

CC1 (Folgeabstand) [s] 1,25 1,25 1,25 1,25 1,15 1,15 1,25 1,25

CC8 (Beschleunigung aus Stillstand) [m/s
2
] 3,5 2,5 3,5 2,5 3,5 2,5 3,5 2,5

CC9 (Beschleunigung bei 80 km/h) [m/s
2
] 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5

Grundverhalten
Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

kooperativer Spurwechsel ja nein ja ja ja nein ja nein 

dabei: max. Geschwindigkeitsdifferenz [km/h] 10,8 - 10,8 10,8 10,8 - 10,8 -

dabei: max. Kollisionszeit [s] 10 - 10 10 10 - 10 -

maximale Verzögerung Folgefahrzeug  [m/s²] -4 -4 -4 -4 -4 -4 -4 -4

-1 m/s
2
 pro Entfernung, eigene [m] 300 200 300 200 300 200 300 200

akzeptierte Verzögerung, eigene [m/s
2
] -1,5 -1 -1,5 -1 -1,5 -1 -1,5 -1

akzeptierte Verzögerung des Folgefahrzeugs [m/s
2
] -1 -0,5 -1 -0,5 -1 -0,5 -1 -0,5

Faktor für reduzierten Sicherheitsabstand [-] 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,6 0,8 0,8

intelligentes Einfädeln ja nein ja ja ja nein ja nein 

Maximalverzögerung für koop. Bremsen [m/s²] -6 -6 -6 -6 -6 -6 -6 -6

Streckentyp

Referenzstrecke

Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw 

Fahrzeugfolgemodell W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 

CC1 (Folgeabstand) [s] 1,25 1,25 1,15 1,15 1,15 1,15

CC8 (Beschleunigung aus Stillstand) [m/s
2
] 3,5 2,5 3,5 2,5 3,5 2,5

CC9 (Beschleunigung bei 80 km/h) [m/s
2
] 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5

Grundverhalten
Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

kooperativer Spurwechsel ja nein ja nein ja nein 

dabei: max. Geschwindigkeitsdifferenz [km/h] 10,8 - 10,8 - 10,8 -

dabei: max. Kollisionszeit [s] 10 - 10 - 10 -

maximale Verzögerung Folgefahrzeug  [m/s²] -4 -4 -4 -4 -4 -4

-1 m/s
2
 pro Entfernung, eigene [m] 300 200 400 300 300 200

akzeptierte Verzögerung, eigene [m/s
2
] -1,5 -1 -2,5 -2 -1,5 -1

akzeptierte Verzögerung des Folgefahrzeugs [m/s
2
] -1 -0,5 -2 -1,5 -1 -0,5

Faktor für reduzierten Sicherheitsabstand [-] 0,8 0,8 0,4 0,4 0,8 0,8

intelligentes Einfädeln ja nein ja nein ja nein 

Maximalverzögerung für koop. Bremsen [m/s²] -6 -6 -9 -9 -6 -6

Streckentyp

Referenzstrecke

Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw 

Fahrzeugfolgemodell W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 

CC1 (Folgeabstand) [s] 1,25 1,25 1,15 1,15 1,25 1,25

CC8 (Beschleunigung aus Stillstand) [m/s
2
] 3,5 2,5 3,5 2,5 3,5 2,5

CC9 (Beschleunigung bei 80 km/h) [m/s
2
] 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5

Grundverhalten
Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

kooperativer Spurwechsel ja nein ja nein ja nein 

dabei: max. Geschwindigkeitsdifferenz [km/h] 10,8 - 10,8 - 10,8 -

dabei: max. Kollisionszeit [s] 10 - 10 - 10 -

maximale Verzögerung Folgefahrzeug  [m/s²] -4 -4 -4 -4 -4 -4

-1 m/s
2
 pro Entfernung, eigene [m] 300 200 300 200 300 200

akzeptierte Verzögerung, eigene [m/s
2
] -1,5 -1 -1 -1 -1,5 -1

akzeptierte Verzögerung des Folgefahrzeugs [m/s
2
] -1 -0,5 -1 -0,5 -1 -0,5

Faktor für reduzierten Sicherheitsabstand [-] 0,8 0,8 0,9 0,9 0,8 0,8

intelligentes Einfädeln ja nein ja nein ja nein 

Maximalverzögerung für koop. Bremsen [m/s²] -6 -6 -6 -6 -6 -6

Einfahrten 1-2

Einfahrten 1-3

FE 03.0460/2009/OGB Schweiz Hessen Hamburg

Schweiz Hessen Hamburg

Folgeverhalten 

Spurwechselverhalten 

FE 03.0460/2009/OGB

Folgeverhalten 

Spurwechselverhalten 

Einfahrten 1-4

FE 03.0460/2009/OGB Schweiz Hessen Hamburg

Folgeverhalten 

Spurwechselverhalten 



Anhang 3: Parametrierung der Simulationsnetze A3.3

Streckentyp

Referenzstrecke

Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw 

Fahrzeugfolgemodell W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 

CC1 (Folgeabstand) [s] 1,4 1,4 0,8 0,8 1,4 1,4

CC2 (Längs-Oszillation) [m] 4,5 4,5 4,5 4,5 4,5 4,5

CC3 (Wahrnehmungsschwelle für Folgen) [-] -9 -9 -9 -9 -9 -9

CC4 (neg. Geschwindigkeitsdifferenz) [-] -0,4 -0,4 -0,4 -0,4 -0,4 -0,4

CC5 (pos. Geschwindigkeitsdifferenz) [-] 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4

CC8 (Beschleunigung aus Stillstand) [m/s
2
] 3,5 2,5 3,5 2,5 3,5 2,5

CC9 (Beschleunigung bei 80 km/h) [m/s
2
] 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5

Grundverhalten
Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

kooperativer Spurwechsel ja nein ja nein ja nein 

dabei: max. Geschwindigkeitsdifferenz [km/h] 10,8 - 10,8 - 10,8 -

dabei: max. Kollisionszeit [s] 10 - 10 - 10 -

maximale Verzögerung Folgefahrzeug  [m/s²] -4 -4 -4 -4 -4 -4

-1 m/s
2
 pro Entfernung, eigene [m] 300 200 300 200 300 200

akzeptierte Verzögerung des Folgefahrzeugs [m/s
2
] -1 -0,5 -1 -0,5 -0,75 -0,5

Faktor für reduzierten Sicherheitsabstand [-] 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9

intelligentes Einfädeln ja nein ja nein ja nein 

Maximalverzögerung für koop. Bremsen [m/s²] -6 -6 -6 -6 -6 -6

Folgeverhalten 

Spurwechselverhalten 

Einfahrten 5-2

FE 03.0460/2009/OGB Schweiz Hessen Hamburg



Anhang 3: Parametrierung der Simulationsnetze A3.4

Streckentyp

Referenzstrecke

Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw 

Fahrzeugfolgemodell W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 

CC0 (Stillstandabstand) [m] 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5

CC1 (Folgeabstand) [s] 1,15 1,15 1,15 1,15 1,5 1,5 0,9 0,9

CC2 (Längs-Oszillation) [m] 5 5 5 5 5 5 5 5

CC8 (Beschleunigung aus Stillstand) [m/s
2
] 3,5 2,5 3,5 2,5 3,5 2,5 3,5 2,5

CC9 (Beschleunigung bei 80 km/h) [m/s
2
] 1,5 1 1,5 1 1,5 1 1,5 1

Grundverhalten
Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

kooperativer Spurwechsel ja nein ja ja ja ja ja ja

dabei: max. Geschwindigkeitsdifferenz [km/h] 10,8 - 10,8 10,8 10,8 10,8 10,8 10,8

dabei: max. Kollisionszeit [s] 10 - 10 10 10 10 10 10

akzeptierte Verzögerung des Folgefahrzeugs [m/s
2
] -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1,5 -1,5

Faktor für reduzierten Sicherheitsabstand [-] 0,85 0,85 0,85 0,85 0,85 0,85 0,55 0,55

auf langsamere Spur bei freier Fahrt für min. [s] 1 15 1 15 1 15 1

Maximalverzögerung für koop. Bremsen [m/s²] -9 -9 -9 -9 -9 -9 -9 -9

Streckentyp

Referenzstrecke

Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw 

Fahrzeugfolgemodell W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 

CC0 (Stillstandabstand) [m] 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5

CC1 (Folgeabstand) [s] 1,25 1,25 1,25 1,25 1,65 1,65 1,25 1,25

CC2 (Längs-Oszillation) [m] 4 4 4 4 5 5 4 4

CC8 (Beschleunigung aus Stillstand) [m/s
2
] 3,5 2,5 3,5 2,5 3,5 2,5 3,5 2,5

CC9 (Beschleunigung bei 80 km/h) [m/s
2
] 1,5 1 1,5 1 1,5 1 1,5 1

Grundverhalten
Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

kooperativer Spurwechsel ja nein ja nein ja nein ja nein 

dabei: max. Geschwindigkeitsdifferenz [km/h] 10,8 - 10,8 - 10,8 - 10,8 -

dabei: max. Kollisionszeit [s] 10 - 10 - 10 - 10 -

akzeptierte Verzögerung des Folgefahrzeugs [m/s
2
] -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1

Faktor für reduzierten Sicherheitsabstand [-] 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8

Maximalverzögerung für koop. Bremsen [m/s²] -9 -9 -9 -9 -9 -9 -9 -9

Streckentyp

Referenzstrecke

Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw 

Fahrzeugfolgemodell W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 

CC0 (Stillstandabstand) [m] 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5

CC1 (Folgeabstand) [s] 1,15 1,15 1,15 1,15 1,35 1,35 1,05 1,05

CC2 (Längs-Oszillation) [m] 4 4 4 4 5 5 4 4

CC8 (Beschleunigung aus Stillstand) [m/s
2
] 3,5 2,5 3,5 2,5 3,5 2,5 3,5 2,5

CC9 (Beschleunigung bei 80 km/h) [m/s
2
] 1,5 1 1,5 1 1,5 1 1,5 1

Grundverhalten
Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

Rechtsfahr-

gebot

kooperativer Spurwechsel ja nein ja nein ja nein ja nein 

dabei: max. Geschwindigkeitsdifferenz [km/h] 10,8 - 10,8 - 10,8 - 10,8 -

dabei: max. Kollisionszeit [s] 10 - 10 - 10 - 10 -

akzeptierte Verzögerung des Folgefahrzeugs [m/s
2
] -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -0,75

Faktor für reduzierten Sicherheitsabstand [-] 0,9 0,9 0,8 0,8 0,6 0,6 0,8 0,8

Maximalverzögerung für koop. Bremsen [m/s²] 6 6 -9 -9 -9 -9 -9 -9

Ausfahrt A 1-2

Ausfahrt A 1-3

FE 03.0460/2009/OGB Schweiz Hessen Hamburg

Schweiz Hessen Hamburg

Folgeverhalten 

Spurwechselverhalten 

FE 03.0460/2009/OGB

Folgeverhalten 

Spurwechselverhalten 

Folgeverhalten 

Spurwechselverhalten 

Ausfahrt A 4-2

FE 03.0460/2009/OGB Schweiz Hessen Hamburg



Anhang 3: Parametrierung der Simulationsnetze A3.5

Streckentyp

Referenzstrecke

Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw 

Fahrzeugfolgemodell W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 

Anzahl beobachteter Fahrzeuge [-] 4 4 4 4 4 4 4 4

CC0 (Stillstandabstand) [m] 3 3 3 3 3 3 3 3

CC1 (Folgeabstand) [s] 1,65 1,65 1,2 1,2 1,65 1,65 0,9 0,9

CC8 (Beschleunigung aus Stillstand) [m/s
2
] 3,5 2,5 3,5 2,5 3,5 2,5 3,5 2,5

CC9 (Beschleunigung bei 80 km/h) [m/s
2
] 1,5 1 1,5 1 1,5 1 1,5 1

Grundverhalten
Freie 

Spurwahl

Freie 

Spurwahl

Freie 

Spurwahl

Freie 

Spurwahl

Freie 

Spurwahl

Freie 

Spurwahl

Freie 

Spurwahl

Freie 

Spurwahl

kooperativer Spurwechsel ja ja ja ja ja ja ja ja

dabei: max. Geschwindigkeitsdifferenz [km/h] 10,8 10,8 10,8 10,8 10,8 10,8 10,8 10,8

dabei: max. Kollisionszeit [s] 10 10 10 10 10 10 10 10

-1 m/s
2
 pro Entfernung, eigene [m] 400 400 400 400 400 400 400 400

-1 m/s
2
 pro Entfernung, Folgefahrzeug [m] 400 400 400 400 400 400 400 400

akzeptierte Verzögerung, eigene [m/s
2
] -1,5 -1,5 -2,5 -2,5 -1,5 -1,5 -1,5 -1,5

akzeptierte Verzögerung des Folgefahrzeugs [m/s
2
] -1,5 -1,5 -2,5 -2,5 -1,5 -1,5 -1,5 -1,5

Faktor für reduzierten Sicherheitsabstand [-] 0,3 0,3 0,2 0,2 0,3 0,3 0,2 0,2

intelligentes Einfädeln ja nein ja ja ja ja ja ja

Maximalverzögerung für koop. Bremsen [m/s²] -9 -9 -9 -9 -9 -9 -9 -9

Tunnel

Hamburg

Folgeverhalten 

Spurwechselverhalten 

Schweiz HessenFE 03.0460/2009/OGB

Verflechtung 1-1
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