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Anhang 2 zum Schlussbericht AP ,,Neue Sensorbauarten fiir StraBenwetterstationen”
Beispiel einer Leistungsanforderung fiir die Lieferung einer StraBenwetterstation fiir das Testfeld
BAB A4

- hier flir die Firma Vaisala, aufgefiihrte Anlagen sind nicht beigefligt

Bundesanstalt flir StraRenwesen Berg.Gladbach, den 17.11.2014

V5a — Teststellung Glattemeldeanlagen-V5/FV-2012

1 Leistungsanforderung

»Sensoren fiir Glaittemeldeanlagen”

Vaisala

Die Bundesanstalt fiir StraBenwesen will im Rahmen von Forschungsarbeiten fiir die Ausstattung von
StraBenwetter- und —zustandssystemen verschiedene Sensoren fiir Glattemeldeanlagen (GMA) be-
schaffen. Ziel der Forschung ist die Uberarbeitung von Anforderungen fiir verschiedene Parameter und
deren Priifung zur Fortschreibung von Normen der Reihe EN 15518 fiir Glattemeldeanlagen und die
Erarbeitung eines Arbeitspapiers fir die Planung, Einrichtung und Betrieb von StraRenzustands- und -
wetterinformationssystemen. Die einzelnen Fragestellungen sind bereits Gbersandt worden.

Nachfolgende Sensoren will die BASt auf Grundlage der Bewertung aus der bisherigen Teststellung
kaufen.

Beschreibung der Leistung

la. Sensorumfang

Sensor DSC111 fiir folgende Parameter:

— Fahrbahnzustand
- Wasserfilmdicke
- Kraftschluss/Reibung

Sensor DST111
- Fahrbahnoberflachentemperatur
Sensor DRS511

— Fahrbahnoberflaichentemperatur
— Fahrbahnzustand

—  Wasserfilmdicke

— Gefriertemperatur

Sensor fir die Untergrundtemperatur in 30 cm Tiefe
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Vaisala HMP 155 (Vergabe nach Preisvergleich)

—  Lufttemperatur
— Relative Luftfeuchte
— Taupunkttemperatur

Es konnen die Sensoren geliefert werden, die derzeit der BASt als Teststellung zur Verfiigung gestellt

wurden.

Ib. Allgemeine Anforderungen

Alle Sensoren sollen die Genauigkeitsanforderungen gemaf der DIN EN 15518-3 erfiillen.

Die Parameter missen jede Minute gemessen (Messintervall) und Ubertragen (Abfragezyklus) werden.
Fehlmessungen sind gemaR den Vorgaben der TLS 2012 anzuzeigen.

Il. Angaben zur Installation

Die unter Abschnitt la geforderten Sensoren sind auf dem Testfeld BAB A4 in unmittelbarer Nahe zur
BASt zu installieren. Weitere Sensoren kdnnen kostenlos zur Teststellung angeboten und in Abstim-
mung mit dem AG am fir die genannten Sensoren wie bisher genutzten Mast montiert werden. Sie
durfen die Arbeitsweise der geforderten Sensoren nicht behindern. Ebenso kénnen Messwerte fir
weitere Parameter von den geforderten Sensoren nach Abstimmung mit dem AG tbermittelt werden.

Flr alle Sensoren sind vorab die herstellereigenen Richtlinien oder Vorgaben fiir den anforderungsge-
rechten Einbau in die StraBe bzw. die Installation an der StraBe zur Verfligung zu stellen. Zum Sensor
fur die Wasserfilmdicke ist flir eine Einschatzung der Mittelwertbildung die Abtastrate anzugeben.

Der Sensoren DST111 und DSC111 sollen wie bei der bisherigen Teststellung am vorhandenen Mast in
4m Hohe weiterbetrieben werden. Fiir die Endausfiihrung ist zwingend ein Statiknachweis vorzulegen.
Die Angaben zum Mast sind in den Anlagen 1 und 2 beigefiigt. Die GroRRe der Messflache fir alle von
beiden Sensoren gemessenen Parameter ist bei Ausrichtung auf die Mitte des rechten Fahrstreifens
mit 3,75 m Breite anzugeben. Der vorhandene Seitenstreifen besitzt eine Breite von 3 Meter. Der Mast
steht 1,5 m vom befestigten Fahrbahnrand entfernt. Im weiteren Verlauf des Einsatzes sind andere
Sensorstellungen auf der fahrbahnabgewandten Seite vorgesehen. Mégliche Messwinkel in Abhangig-
keit von der Hohe sind vorab anzugeben.

Der in der Fahrbahn einzubauenden Sensor DRS511 ist in der Mitte des linken Fahrstreifens etwa auf
Hohe des Mastes, wo die DST11 und DSC111 hdngen, zu platzieren (siehe Anlage 3). Der maximale
Abstand zur Mastachse darf 1,5 m betragen. Die Zuleitung darf kein Wasser zum Sensor fiihren. Die
Neigung der Fahrbahn verlduft in Fahrtrichtung gesehen von links nach rechts abwarts. Die Zuleitungen
auf dem Seitenstreifen und rechten Fahrstreifen sind im rechten Winkel zur Fahrbahnldangsachse zur
rechten Seite in Fahrtrichtung gesehen auszufiihren. Die Zuleitung muss auflerhalb des Messfeldes des
berihrungslos arbeitenden Sensors verlaufen. Eine Messbeeintrachtigung dieser Sensoren darf nicht
auftreten. Die Kabellegung am Ubergang befestigte Fahrbahn/Bankett ist gemaR Anlage 4 auszufiih-
ren.

Der Sensor fiir die Untergrundtemperatur ist neben dem Mastfundament unter Beteiligung des AG in
30cm Tiefe einzubringen (fur Forschungszwecke).
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Alle Sensoren missen unabhangig voneinander arbeiten. Interne Plausibilitatsprifungen unter Nut-
zung von Messwerten anderer Sensoren sind auszuschalten!

Die Installation ist durch den Lieferanten vorzunehmen. Notwendige Verkehrssperrungen sind vom
Auftragnehmer zu stellen.

12V, 24V oder 220V-Spannungsversorgungen sind im Schalthaus vorhanden (maximaler Abstand
Schalthaus-Mast: 50 m, Verlegung in vorhandenen Kabelkanalen durch den Auftragnehmer). Fir die
Anlage ist am Anschluss im Schalthaus 1 eine separate Absicherung einzubauen.

Die Datenilibertragung zu einem Speichermedium ist in zwei Phasen gemal Anlage 5 vorgesehen. Die
Kosten fiir die Einrichtung sind flr beide Phasen entsprechend aufzuschlisseln.

Der Auftragnehmer muss eine Software zur Anzeige der Ist-Werte und Speicherung aller Messwerte in
Phase 1 bereitstellen. Eine Anzeige aus einer Kopie der aktuellen csv-Datei ist ausreichend. Die gemes-
senen Daten sind je Minute zu speichern. Alle Daten miissen je Kalendertag als csv-Datei in Microsoft-
Excel exportiert werden kénnen. Dabei sind die Messdaten je Minute in je eine Datenzeile einer fort-
der Parameterangaben in der csv-Datei missen den Vorgaben der TLS FG 3 entsprechen. Zeitverschie-
bungen sind durch Einsatz der bereitgestellten Funkuhr auszuschlieRen.

In der Phase 2 sind Daten in TLS-Format direkt an die Unterzentrale zu Gbertragen.

Ill. Angaben zur Abnahme der Sensoren- weitere Bewertung der Sensoren

Alle Sensoren sollen auf dem Priiffeld an der BAB A4 innerhalb von 2 Wochen nach Ubergabe durch
Beobachtungen bei drei erkennbaren Niederschlagsereignissen (Regen oder Schnee) und im Vergleich
zu Referenzmessungen (soweit moglich) beurteilt werden (Zeit bis zur Abnahme). Treten die drei Nie-
derschlagsereignisse in den 2 Wochen nicht auf, verldangert sich die Beurteilungszeit bis zu diesen drei
Ereignissen.

Die Bodensonde fiir den Einbau in die Fahrbahn wird vorab im Labor der BASt geprift. Dafiir ist ein
Testaufbau zur Verfligung zu stellen. Eine Anzeige der Daten muss durch eine Software auf einem Her-
steller- oder BASt-eigenen Laptop moglich sein. Der Einbau in die Fahrbahn soll zu einem spateren
Zeitpunkt stattfinden.

Grundlagen fir die weitere Bewertung der Sensoren sind die unter Abschnitt | genannten Anforderun-
gen sowie Vorgaben der CEN/TS 15518-4, der TLS 2012 und Beobachtungen. Eventuell spater genutzte
neuentwickelte Prifverfahren werden mit Ihnen abgestimmt. Alle Bewertungen von Priifergebnissen
werden in Form eines Berichtes zur Verfligung gestellt, die nach Klarung der Richtigkeit der Bewertun-
gen auch veroffentlicht werden sollen.

IV. Wartung

Die Anlagen sind fiir den fortlaufenden Betrieb fiir 5 Jahre zu warten. Der Wartungszyklus und die
entsprechenden jahrlichen Kosten einschliellich fiir VerschleiBteile sind anzugeben.

Die Moglichkeit der Fernwartung kann im Konzept integriert werden, der Zugang wird nur in Absprache
mit der BASt temporar moglich sein.



