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Erläuterungshinweise zu den nachfolgenden Datenblättern: 

- Die in den Tabellen aufgeführten Zahlenwerte beziehen sich auf den Beobach-
tungszeitraum von sechs Stunden. 

- Die roten Pfeile mit den Bezeichnungen A und B zeigen die Richtung der Stra-
ßenbahnen an. Der Zahlenwert unter dem Pfeil gibt die Anzahl der Straßenbah-
nen aus der entsprechenden Richtung an. 

- Die Bezeichnung F (IAF2/IAF3/IAF4/IAF5) steht für die Summe der Anzahl der 
Interaktionen der Fußgänger mit der Straßenbahn in Abhängigkeit der ermittelten 
PET (Fußgänger verlässt Konfliktfläche, Straßenbahn erreicht Konfliktfläche) 
während der Erhebungszeit: 

o IAF2: 2 Sekunden < tPET ≤ 10 Sekunden 
o IAF3: 1 Sekunde < tPET ≤ 2 Sekunden 
o IAF4: tPET ≤ 1 Sekunde 
o IAF5 kennzeichnet Fälle, bei denen ein Fußgänger die Gleisquerung be-

treten hatte, bevor die Straßenbahn geräumt hatte.1 
- Die Bezeichnung R (IAF2/IAF3/IAF4/IAF5) steht analog für die Summe der Inter-

aktionen zwischen Radfahrern und Straßenbahn. 
 
  

                                                      
1 In Stadt A wurde der Interaktionsfall IAF 5 nicht ausgewertet. 



Anhang: Seite 3 von 96 

FE 82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Überquerungsstellen für Fußgänger und Radfahrer über Straßenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018 

Anhang 1: Datenblätter Übersicht Erhebungsdaten 

Stadt A – I 

 

Anzahl der Querungen* Anzahl der Straßen-
bahnen* 

Fußgänger Radfahrer Gesamt 
136 

226 45 271 

*Während des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 – 9:00 & 14:00 – 18:00 Uhr) 

Anzahl der In-
teraktionsfälle 
IAF 2, 3, 4  
nach … 

Verkehrsmittel Richtung der 
FG bzw. RF Gleis Richtung der 

Bahn 

Fuß-
gänger 

Rad-
fahrer F1 F2 nah fern A B 

 4 0 1 3 3 1 0 3 
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Stadt A – II 

 

Anzahl der Querungen* Anzahl der Straßen-
bahnen* 

Fußgänger Radfahrer Gesamt 
83 

184 14 198 

*Während des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 – 9:00 & 14:00 – 18:00 Uhr) 

Anzahl der In-
teraktionsfälle 
IAF 2, 3, 4  
nach … 

Verkehrsmittel Richtung der 
FG bzw. RF Gleis Richtung der 

Bahn 

Fuß-
gänger 

Rad-
fahrer F1 F2 nah fern A B 

 2 0 2 0 2 0 0 0 
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Stadt A – III 

 

Anzahl der Querungen* Anzahl der Straßen-
bahnen* 

Fußgänger Radfahrer Gesamt 
136 

523 232 755 

*Während des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 – 9:00 & 14:00 – 18:00 Uhr) 

Anzahl der In-
teraktionsfälle 
IAF 2, 3, 4  
nach … 

Verkehrsmittel Richtung der 
FG bzw. RF Gleis Richtung der 

Bahn 

Fuß-
gänger 

Rad-
fahrer F1 F2 nah fern A B 

 22 8 10 20 14 16 0 0 
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Stadt A – IV 

 

Anzahl der Querungen* Anzahl der Straßen-
bahnen* 

Fußgänger Radfahrer Gesamt 
134 

812 567 1379 

*Während des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 – 9:00 & 14:00 – 18:00 Uhr) 

Anzahl der In-
teraktionsfälle 
IAF 2, 3, 4  
nach … 

Verkehrsmittel Richtung der 
FG bzw. RF Gleis Richtung der 

Bahn 

Fuß-
gänger 

Rad-
fahrer F1 F2 nah fern A B 

 39 33 41 31 12 60 2 1 

 

  



Anhang: Seite 7 von 96 

FE 82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Überquerungsstellen für Fußgänger und Radfahrer über Straßenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018 

Stadt A – V 

 

Anzahl der Querungen* Anzahl der Straßen-
bahnen* 

Fußgänger Radfahrer Gesamt 
209 

413 30 443 

*Während des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 – 9:00 & 14:00 – 18:00 Uhr) 

Anzahl der In-
teraktionsfälle 
IAF 2, 3, 4  
nach … 

Verkehrsmittel Richtung der 
FG bzw. RF Gleis Richtung der 

Bahn 

Fuß-
gänger 

Rad-
fahrer F1 F2 nah fern A B 

 34 5 15 24 17 22 2 2 
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Stadt B – I 

 
Anzahl der Querungen* Anzahl der Straßen-

bahnen* 

Fußgänger Radfahrer Gesamt 
140 

470 146 616 

*Während des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 – 9:00 & 14:00 – 18:00 Uhr) 

Anzahl der In-
teraktionsfälle 
IAF 2, 3, 4  
nach … 

Verkehrsmittel Richtung der 
FG bzw. RF Gleis Richtung der 

Bahn 

Fuß-
gänger 

Rad-
fahrer F1 F2 nah fern A B 

 3 1 4 0 3 1 1 0 
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Stadt B – II 

 
Anzahl der Querungen* Anzahl der Straßen-

bahnen* 

Fußgänger Radfahrer Gesamt 
59 

112 68 180 

*Während des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 – 9:00 & 14:00 – 18:00 Uhr) 

Anzahl der In-
teraktionsfälle 
IAF 2, 3, 4  
nach … 

Verkehrsmittel Richtung der 
FG bzw. RF Gleis Richtung der 

Bahn 

Fuß-
gänger 

Rad-
fahrer F1 F2 nah fern A B 

 0 2 0 2 2 0 0 0 
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Stadt B – III 

 

Anzahl der Querungen* Anzahl der Straßen-
bahnen* 

Fußgänger Radfahrer Gesamt 
124 

131 544 675 

*Während des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 – 9:00 & 14:00 – 18:00 Uhr) 

Anzahl der In-
teraktionsfälle 
IAF 2, 3, 4  
nach … 

Verkehrsmittel Richtung der 
FG bzw. RF Gleis Richtung der 

Bahn 

Fuß-
gänger 

Rad-
fahrer F1 F2 nah fern A B 

 1 3 1 3 1 3  0 0 
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Stadt B – IV 

 

Anzahl der Querungen* Anzahl der Straßen-
bahnen* 

Fußgänger Radfahrer Gesamt 
71 

433 54 487 

*Während des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 – 9:00 & 14:00 – 18:00 Uhr) 

Anzahl der In-
teraktionsfälle 
IAF 2, 3, 4  
nach … 

Verkehrsmittel Richtung der 
FG bzw. RF Gleis Richtung der 

Bahn 

Fuß-
gänger 

Rad-
fahrer F1 F2 nah fern A B 

 0 0 0 0 0 0 0 0 
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Stadt B – V 

 

Anzahl der Querungen* Anzahl der Straßen-
bahnen* 

Fußgänger Radfahrer Gesamt 
70 

237 21 258 

*Während des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 – 9:00 & 14:00 – 18:00 Uhr) 

Anzahl der In-
teraktionsfälle 
IAF 2, 3, 4  
nach … 

Verkehrsmittel Richtung der 
FG bzw. RF Gleis Richtung der 

Bahn 

Fuß-
gänger 

Rad-
fahrer F1 F2 nah fern A B 

 0 0 0 0 0 0 0 0 

 



Anhang: Seite 13 von 96 

FE 82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Überquerungsstellen für Fußgänger und Radfahrer über Straßenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018 

Stadt C – I 

 

Anzahl der Querungen* Anzahl der Straßen-
bahnen* 

Fußgänger Radfahrer Gesamt 
140 

1305 26 1331 

*Während des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 – 9:00 & 14:00 – 18:00 Uhr) 

Anzahl der In-
teraktionsfälle 
IAF 2, 3, 4  
nach … 

Verkehrsmittel Richtung der 
FG bzw. RF Gleis Richtung der 

Bahn 

Fuß-
gänger 

Rad-
fahrer F1 F2 nah fern A B 

 21 0 13 8 14 7 2 0 
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Stadt C – II 

 

Anzahl der Querungen* Anzahl der Straßen-
bahnen* 

Fußgänger Radfahrer Gesamt 
210 

1004 80 1084 

*Während des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 – 9:00 & 14:00 – 18:00 Uhr) 

Anzahl der In-
teraktionsfälle 
IAF 2, 3, 4  
nach … 

Verkehrsmittel Richtung der 
FG bzw. RF Gleis Richtung der 

Bahn 

Fuß-
gänger 

Rad-
fahrer F1 F2 nah fern A B 

 90 5 87 8 57 38 10 0 
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Stadt C – III 

 

Anzahl der Querungen* Anzahl der Straßen-
bahnen* 

Fußgänger Radfahrer Gesamt 
70 

1138 227 1365 

*Während des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 – 9:00 & 14:00 – 18:00 Uhr) 

Anzahl der In-
teraktionsfälle 
IAF 2, 3, 4  
nach … 

Verkehrsmittel Richtung der 
FG bzw. RF Gleis Richtung der 

Bahn 

Fuß-
gänger 

Rad-
fahrer F1 F2 nah fern A B 

 103 1 3 101 95 9 0 19 
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Stadt C – IV 

 

Anzahl der Querungen* Anzahl der Straßen-
bahnen* 

Fußgänger Radfahrer Gesamt 
141 

337 83 420 

*Während des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 – 9:00 & 14:00 – 18:00 Uhr) 

Anzahl der In-
teraktionsfälle 
IAF 2, 3, 4  
nach … 

Verkehrsmittel Richtung der 
FG bzw. RF Gleis Richtung der 

Bahn 

Fuß-
gänger 

Rad-
fahrer F1 F2 nah fern A B 

 11 2 8 5 6 7 0 0 
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Stadt D – I 

 

Anzahl der Querungen* Anzahl der Straßen-
bahnen* 

Fußgänger Radfahrer Gesamt 
214 

2362 11 2373 

*Während des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 – 9:00 & 14:00 – 18:00 Uhr) 

Anzahl der In-
teraktionsfälle 
IAF 2, 3, 4  
nach … 

Verkehrsmittel Richtung der 
FG bzw. RF Gleis Richtung der 

Bahn 

Fuß-
gänger 

Rad-
fahrer F1 F2 nah fern A B 

 8 0 0 8 0 8 3 0 
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Stadt D – II 

 

Anzahl der Querungen* Anzahl der Straßen-
bahnen* 

Fußgänger Radfahrer Gesamt 
144 

922 71 993 

*Während des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 – 9:00 & 14:00 – 18:00 Uhr) 

Anzahl der In-
teraktionsfälle 
IAF 2, 3, 4  
nach … 

Verkehrsmittel Richtung der 
FG bzw. RF Gleis Richtung der 

Bahn 

Fuß-
gänger 

Rad-
fahrer F1 F2 nah fern A B 

 4 1 5 0 3 2 1 0 
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Stadt D – III 

 

Anzahl der Querungen* Anzahl der Straßen-
bahnen* 

Fußgänger Radfahrer Gesamt 
74 

513 71 584 

*Während des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 – 9:00 & 14:00 – 18:00 Uhr) 

Anzahl der In-
teraktionsfälle 
IAF 2, 3, 4  
nach … 

Verkehrsmittel Richtung der 
FG bzw. RF Gleis Richtung der 

Bahn 

Fuß-
gänger 

Rad-
fahrer F1 F2 nah fern A B 

 1 0 0 1 0 1 1 0 
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Stadt D – IV 

 

Anzahl der Querungen* Anzahl der Straßen-
bahnen* 

Fußgänger Radfahrer Gesamt 
75 

1698 34 1732 

*Während des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 – 9:00 & 14:00 – 18:00 Uhr) 

Anzahl der In-
teraktionsfälle 
IAF 2, 3, 4  
nach … 

Verkehrsmittel Richtung der 
FG bzw. RF Gleis Richtung der 

Bahn 

Fuß-
gänger 

Rad-
fahrer F1 F2 nah fern A B 

 53 0 48 5 41 12 2 0 
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Stadt D – V 

 

Anzahl der Querungen* Anzahl der Straßen-
bahnen* 

Fußgänger Radfahrer Gesamt 
148 

1353 934 2287 

*Während des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 – 9:00 & 14:00 – 18:00 Uhr) 

Anzahl der In-
teraktionsfälle 
IAF 2, 3, 4  
nach … 

Verkehrsmittel Richtung der 
FG bzw. RF Gleis Richtung der 

Bahn 

Fuß-
gänger 

Rad-
fahrer F1 F2 nah fern A B 

 13 6 17 2 13 6 4 0 
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Anhang 2: Datenblätter Auditierungen 

 
 

Stadt A – I 
 

Skizze:  Foto: 

 

 

Allgemeine Angaben 
Bauliche Ausführung der Gleisquerung Z-Form 

Lage der Gleisquerung Freie Strecke 

Höchstgeschwindigkeit Abschnitt 60 km/h 

Anzahl der Linien / Taktung über Gleisquerung 2 Linien / ca. alle 3 Minuten 

Überprüfung der Sichtfelder/-dreiecke 
Sichtdreiecke von b=75 Metern in beiden Richtungen ein-

gehalten 

Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden 

Umsetzung der Barrierefreiheit 
Überquerungsstelle schwierig zu erreichen, da vielbefah-

rene Straße 

Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld  
Wohnbebauung, Hotel, Geschäftsbesatz (Gleisquerung 

liegt an einer Straßeneinmündung, nach Beobachtungen 
keine wirklich relevanten Fußgängerströme) 

Anzahl Unfälle zwischen 2009-2015 1 Unfall mit Fußgänger 
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Stadt A – I 
 

Bauliche Ausführung 

Getrennte RF-Führung vorhanden? Nein 

Aufstellflächen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn 
(Regelbreite ≥2,50 m) 

Regelbreite mit 1,40 m unterschritten. Trampelpfade beid-
seitig 

Zusätzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden? Umlaufgitter, Pflasterung im Bereich der Absperrgitter 

Berücksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der 
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)? 

Begegnung von RF mit FG/RF schwierig, da geringe 
Breite zwischen Umlaufgitter 

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
mäßig ausgebildet? 

Zweckmäßige Straßenbeleuchtung 

  

Defizit(e):  
Aufstellfläche zwischen Gleisbereich und Fahrbahn zu gering. Beidseitige Trampelpfade vorhanden. 
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Stadt A – II 
 

Skizze:  Foto: 

 

 

Allgemeine Angaben 
Bauliche Ausführung der Gleisquerung Z-Form 

Lage der Gleisquerung Freie Strecke 

Höchstgeschwindigkeit Abschnitt 60 km/h 

Anzahl der Linien / Taktung über Gleisquerung 1 Linie / ca. alle 4 Minuten 

Überprüfung der Sichtfelder/-dreiecke 

Einhaltung der Sichtdreiecke, nicht eingehaltenes Sicht-
dreieck bei höheren Geschwindigkeiten aufgrund von 

kurvigem Streckenverlauf, haltestellenbedingte langsame 
Fahrt 

Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden 

Umsetzung der Barrierefreiheit Taktile Elemente an der Querung und auf dem Gehweg 

Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld  
Wohnbebauung, Gastronomie (Trampelpfade in den 

Randbereichen zu erkennen / Querungslinie für Fußgän-
ger aus dem Schweizer Tal) 

Anzahl Unfälle zwischen 2009-2015 Kein Unfall 
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Stadt A – II 
 

Bauliche Ausführung 

Getrennte RF-Führung vorhanden? Nein 

Aufstellflächen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn 
(Regelbreite ≥2,50 m) 

Regelbreite mit 1,85 m unterschritten. Trampelpfade beid-
seitig 

Zusätzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden? 
Umlaufgitter, Markierung der Querung mithilfe von klei-

nen Dreiecken, keine Beschilderung / Signalgeber 

Berücksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der 
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)? 

Begegnung von RF mit FG/RF schwierig, aufgrund von 
fehlendem Platz 

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
mäßig ausgebildet? 

Zweckmäßige Straßenbeleuchtung 

 

Defizit(e):  
Gleisquerung bei Begegnung RF/FG zu gering bemessen. Aufstellfläche zwischen Gleisbereich und 
Fahrbahn zu gering. Beidseitige Trampelpfade vorhanden. Keine Beschilderung. 
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Stadt A – III 
 

 

 

 

 

Allgemeine Angaben 
Bauliche Ausführung der Gleisquerung Z-Form 

Lage der Gleisquerung Freie Strecke 

Höchstgeschwindigkeit Abschnitt 60 km/h 

Anzahl der Linien / Taktung über Gleisquerung 1 Linie / ca. alle 3 Minuten 

Überprüfung der Sichtfelder/-dreiecke 

Einhaltung der Sichtdreiecke, allerdings leichte Rechts-
kurve aus Richtung S-Bahn-Station Prenzlauer Berg. 
Beim Übergang Richtung Planetarium können auf der 

Straße stehende Fahrzeuge die Sicht verdecken. 

Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden 

Umsetzung der Barrierefreiheit 
Taktile Elemente an den Fahrbahnseiten. Pflasterung am 

Gleisbett gibt einen fühlbaren Kontrast 

Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld  
Wohnbebauung (einseitig), Geschäftsbesatz (einseitig), 
Planetarium (Überquerungsstelle liegt an Einmündung, 

Trampelpfade in direkter Nähe zur Z-Querung) 

Anzahl Unfälle zwischen 2009-2015 1 Unfall mit Radfahrer 
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FE 82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Überquerungsstellen für Fußgänger und Radfahrer über Straßenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018 

Stadt A – III 
 

Bauliche Ausführung 

Getrennte RF-Führung vorhanden? Nein 

Aufstellflächen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn 
(Regelbreite ≥2,50 m) 

Regelbreite mit 2,15 m unterschritten, für das Verkehrs-
aufkommen allerdings ausreichend. Trampelpfade beid-

seitig. 

Zusätzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden? 
Umlaufgitter (zu kurz  Trampelpfade), Pflasterung an 

den jeweiligen Überquerungspunkten zur Kontrastwahr-
nehmung 

Berücksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der 
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)? 

Während der Spitzenstunden zu wenig Raum für Begeg-
nungsverkehr zwischen mehreren Radfahrern bzw. RF/FG 

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
mäßig ausgebildet? 

Zweckmäßige Straßenbeleuchtung 

  

Defizit(e):  
Aufstellflächen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn zu gering. Beidseitige Trampelpfade vorhanden. 
Umlaufgitter zu kurz. 
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FE82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Überquerungsstellen für Fußgänger und Radfahrer über Straßenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018 

Stadt A – IV 
 

Skizze:  Foto: 

 

 

Allgemeine Angaben 
Bauliche Ausführung der Gleisquerung Z-Form 

Lage der Gleisquerung Freie Strecke 

Höchstgeschwindigkeit Abschnitt 60 km/h 

Anzahl der Linien / Taktung über Gleisquerung 1 Linie / ca. alle 3 Minuten 

Überprüfung der Sichtfelder/-dreiecke 
Sichtdreiecke sind eingehalten, da gerade Strecke mit gu-

ter Übersicht (>100-200m Sicht in beide Richtungen) 

Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderung vorhanden 

Umsetzung der Barrierefreiheit 
Taktile Elemente für Blinde an der Grenze zum Fahrweg, 

bzw. an der Grenze zur Fahrbahn 

Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld  
Wohnbebauung, Geschäftsbesatz, Gastronomie (Über-
querungsstelle liegt im Bereich zweier Einmündungen 

(viel Rad- und Fußgängerverkehr), keine Trampelpfade) 

Anzahl Unfälle zwischen 2009-2015 Kein Unfall 
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FE 82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Überquerungsstellen für Fußgänger und Radfahrer über Straßenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018 

Stadt A – IV 
 

Bauliche Ausführung 

Getrennte RF-Führung vorhanden? Nein 

Aufstellflächen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn 
(Regelbreite ≥2,50 m) 

Regelbreite mit 2,00 m unterschritten 

Zusätzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden? 
Umlaufgitter, taktile Elemente, kontrastierende Farben am 

Übergangsbereich zur Gleisquerung 

Berücksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der 
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)? 

Begegnung RF/RF schwierig da kleine Aufstellflächen/ 
Begegnung RF/FG kein Problem 

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
mäßig ausgebildet? 

Zweckmäßige Straßenbeleuchtung 

  

Defizit(e):  
Aufstellfläche zwischen Gleisbereich und Fahrbahn zu gering. 
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FE82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Überquerungsstellen für Fußgänger und Radfahrer über Straßenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018 

Stadt A – V 
 

Skizze:  Foto: 

 
 

Allgemeine Angaben 
Bauliche Ausführung der Gleisquerung Z-Form 

Lage der Gleisquerung Freie Strecke 

Höchstgeschwindigkeit Abschnitt 60 km/h 

Anzahl der Linien / Taktung über Gleisquerung 1 Linie / ca. alle 2 Minuten 

Überprüfung der Sichtfelder/-dreiecke 

Leichte Krümmung der Strecke, Sichtdreiecke (ca. 50 Me-
tern in beide Richtungen) eingeschränkt. 

Oberleitungsmasten sowie in der Haltestelle stehende 
Bahn können die Sicht behindern 

Sichtbehinderungen 
Bäume an den Gleisrändern, die mit den dick ausgebilde-

ten Stämmen z. T. die Sicht behindern 

Umsetzung der Barrierefreiheit 
Taktile Elemente auf Seite der Schieritzstraße umgesetzt, 
auf der gegenüberliegenden Seite lediglich Pflasterung 

als Kontrastfläche 

Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld  

Wohnbebauung, Geschäftsbesatz (Überquerungsstelle 
liegt an der Einmündung Schieritzstraße, Überquerung, 
um Haltstellenbereiche zu erreichen; erheblicher Anteil 

an Menschen, der die Schienen wild quert) 

Anzahl Unfälle zwischen 2009-2015 Kein Unfall 
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FE 82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Überquerungsstellen für Fußgänger und Radfahrer über Straßenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018 

Stadt A – V 
 

Bauliche Ausführung 

Getrennte RF-Führung vorhanden? Nein 

Aufstellflächen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn 
(Regelbreite ≥2,50 m) 

Regelbreite mit 4,60 m eingehalten. Trampelpfade beid-
seitig 

Zusätzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden? 
Umlaufgitter, taktile Elemente, Führungslinien innerhalb 

des Gleisbereichs 

Berücksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der 
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)? 

Ausreichend 

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
mäßig ausgebildet? 

Straßenbeleuchtung, nachts dunkel aufgrund von dichten 
Baumkronen 

  

Defizit(e):  
Teilweise Sichtbehinderungen durch nicht eingehaltene Sichtdreiecke (75 m). Beleuchtung nicht 
zweckmäßig. Einseitig lediglich Pflasterung als Kontrastfläche. Trampelpfade vorhanden. 
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FE82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Überquerungsstellen für Fußgänger und Radfahrer über Straßenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018 

Stadt B – I 
 

Skizze:  Foto: 

 
 

Allgemeine Angaben 
Bauliche Ausführung der Gleisquerung Z-Form 

Lage der Gleisquerung Freie Strecke 

Höchstgeschwindigkeit Abschnitt 60 km/h 

Anzahl der Linien / Taktung über Gleisquerung 2 Linien / ca. alle 3 Minuten 

Überprüfung der Sichtfelder/-dreiecke Ausreichend. In beiden Richtungen >75 Meter 

Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden 

Umsetzung der Barrierefreiheit Kein wahrnehmbarer Kontrast, keine taktilen Elemente 

Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld  
Wohnbebauung (Mehrfamilienhäuser), Geschäfte, Post, 

Biosupermarkt, Kita, einstreifige und zu Spitzenzeiten viel 
befahrene Straße 

Anzahl Unfälle zwischen 2009-2015 Kein Unfall 
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FE 82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Überquerungsstellen für Fußgänger und Radfahrer über Straßenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018 

Stadt B – I 
 

Bauliche Ausführung 

Getrennte RF-Führung vorhanden? Nein 

Aufstellflächen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn 
(Regelbreite ≥2,50 m) 

Regelbreite mit 2,05 und 2,40 m unterschritten. Trampel-
pfad auf Seite Unertlstraße 

Zusätzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden? 
Umlaufgitter, Schilder „Bahn hat Vorrang“, rot/weiße 

Schilder direkt vor Gleisquerung auf dem Schienenweg 

Berücksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der 
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)? 

aufgrund des FG-/RF-Aufkommens ja, RF mit Anhänger 
müssen ziemlich rangieren 

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
mäßig ausgebildet? 

Straßenbeleuchtung. Nicht zweckmäßig, da bereits um 
7.20 Uhr (Dämmerung) erloschen 

 

Defizit(e):  
Kein wahrnehmbarer Kontrast, keine taktilen Elemente umgesetzt. Beleuchtung nicht den Witterungs- 
und Lichtverhältnissen angepasst. Aufstellfläche zwischen Gleisbereich und Fahrbahn zu gering. 
Trampelpfad auf der Seite der Unertlstraße vorhanden. 
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FE82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Überquerungsstellen für Fußgänger und Radfahrer über Straßenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018 

Stadt B – II 
 

Skizze:  Foto: 

  

Allgemeine Angaben 
Bauliche Ausführung der Gleisquerung Z-Form 

Lage der Gleisquerung Freie Strecke 

Höchstgeschwindigkeit Abschnitt 60 km/h 

Anzahl der Linien / Taktung über Gleisquerung 3 Linien / ca. alle 3 Minuten 

Überprüfung der Sichtfelder/-dreiecke 
Richtung Kirche: >75 Meter 

Richtung Edeka: leichte Rechtskurve, aber trotzdem  
Sicht >75 Meter 

Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden 

Umsetzung der Barrierefreiheit Kein wahrnehmbarer Kontrast, keine taktilen Elemente 

Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld  
Wohnbebauung (Einfamilienhäuser), Kita, einstreifige 

und zu Spitzenzeiten viel befahrene Straße 

Anzahl Unfälle zwischen 2009-2015 Kein Unfall 
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FE 82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Überquerungsstellen für Fußgänger und Radfahrer über Straßenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018 

Stadt B – II 
 

Bauliche Ausführung 

Getrennte RF-Führung vorhanden? Nein 

Aufstellflächen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn 
(Regelbreite ≥2,50 m) 

Regelbreite mit 2,10 m unterschritten 

Zusätzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden? 
Umlaufgitter, Schild „Bahn hat Vorrang“, rot/weiße Schil-

der direkt vor Gleisquerung auf dem Schienenweg 

Berücksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der 
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)? 

Sehr schmal, sodass bei mehr als einem Fahrrad zu eng. 
Bei unserer Beobachtung aber immer nur ein Rad auf 

Gleisquerung 

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
mäßig ausgebildet? 

Straßenbeleuchtung. Nicht zweckmäßig, da bereits um 
7.13 Uhr (Dämmerung) erloschen 

 

Defizit(e):  
Kein wahrnehmbarer Kontrast, keine taktilen Elemente umgesetzt. Beleuchtung nicht den Witterungs- 
und Lichtverhältnissen angepasst. Aufstellfläche zwischen Gleisbereich und Fahrbahn zu gering. 
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FE82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Überquerungsstellen für Fußgänger und Radfahrer über Straßenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018 

Stadt B – III 
 

Skizze:  Foto: 

 

 

Allgemeine Angaben 
Bauliche Ausführung der Gleisquerung Z-Form 

Lage der Gleisquerung Freie Strecke, Gleisquerung liegt in Kurvenlage 

Höchstgeschwindigkeit Abschnitt 60 km/h 

Anzahl der Linien / Taktung über Gleisquerung 2 Linien / ca. alle 3 Minuten 

Überprüfung der Sichtfelder/-dreiecke Sichtdreiecke von >75 Meter werden eingehalten 

Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden 

Umsetzung der Barrierefreiheit Keine taktilen Elemente, kein wahrnehmbarer Kontrast 

Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld  

Wohnbebauung (Ein- und Mehrfamilienhäuser), Schule, 
viele RF, da es eine Verbindung über den Englischen Gar-
ten in die Innenstadt ist, 2-streifige Hauptverkehrsstraße 
mit hohem SV-Anteil durch Großbaustelle (Neubaugebiet 

auf ehemaligen Kasernengelände) 

Anzahl Unfälle zwischen 2009-2015 1 Unfall mit Fußgänger 
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FE 82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Überquerungsstellen für Fußgänger und Radfahrer über Straßenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018 

Stadt B – III 
 

Bauliche Ausführung 

Getrennte RF-Führung vorhanden? Nein 

Aufstellflächen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn 
(Regelbreite ≥2,50 m) 

Regelbreite mit 2,20 - 2,25 m unterschritten. Bei hohem 
Radverkehrsaufkommen nicht ausreichend 

Zusätzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden? 
Umlaufgitter, Schild „Bahn hat Vorrang“, Pflastersteine 

als optische Trennung Aufstellbereich – Gleiskörper 

Berücksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der 
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)? 

Nein 

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
mäßig ausgebildet? 

Straßenbeleuchtung. Nicht zweckmäßig, da bereits um 
7.13 Uhr (Dämmerung) erloschen 

 

Defizit(e):  
Kein wahrnehmbarer Kontrast, keine taktilen Elemente umgesetzt. Beleuchtung nicht den Witterungs- 
und Lichtverhältnissen angepasst. Aufstellfläche zwischen Gleisbereich und Fahrbahn zu gering. 
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FE82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Überquerungsstellen für Fußgänger und Radfahrer über Straßenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018 

Stadt B – IV 
 

Skizze:  Foto: 

 

 

Allgemeine Angaben 
Bauliche Ausführung der Gleisquerung Versatz 

Lage der Gleisquerung Freie Strecke, aus Ri. Giesing Bf. Rechtskurve 

Höchstgeschwindigkeit Abschnitt 60 km/h 

Anzahl der Linien / Taktung über Gleisquerung 2 Linien / ca. alle 3 Minuten 

Überprüfung der Sichtfelder/-dreiecke Sichtdreiecke von >75 Meter werden eingehalten 

Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden 

Umsetzung der Barrierefreiheit Kein wahrnehmbarer Kontrast, keine taktilen Elemente 

Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld  

Wohnbebauung (Mehrfamilienhäuser), Gymnasium, Be-
rufsschule, Geschäfte, Norma, Mieterverein München,4-
streifige Hauptverkehrsstraße. Querung liegt für Schüler 
der Berufsschule außerhalb der Querungslinie, da diese 
den Norma „direkt“ ansteuern (Trampelpfad). Zudem je-

weils Trampelpfade direkt neben der Gleisquerung. 

Anzahl Unfälle zwischen 2009-2015 1 Unfall mit Fußgänger 
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FE 82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Überquerungsstellen für Fußgänger und Radfahrer über Straßenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018 

Stadt B – IV 
 

Bauliche Ausführung 

Getrennte RF-Führung vorhanden? Nein 

Aufstellflächen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn 
(Regelbreite ≥2,50 m) 

Regelbreite mit 2,00 m und 2,25 m unterschritten. Tram-
pelpfade beidseitig 

Zusätzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden? 

Umlaufgitter, Schild „Bahn hat Vorrang“, keine optische 
Abgrenzung zwischen Gleisbereich und Aufstellbereich, 

rot/weiße Schilder direkt vor Gleisquerung auf dem 
Schienenweg 

Berücksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der 
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)? 

Zu schmal 

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
mäßig ausgebildet? 

Straßenbeleuchtung. Nicht zweckmäßig, da bereits um 
7.13 Uhr (Dämmerung) erloschen 

  

Defizit(e):  
Kein wahrnehmbarer Kontrast, keine taktilen Elemente umgesetzt. Beleuchtung nicht den Witterungs- 
und Lichtverhältnissen angepasst. Aufstellfläche zwischen Gleisbereich und Fahrbahn zu gering. Beid-
seitige Trampelpfade vorhanden. 
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FE82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Überquerungsstellen für Fußgänger und Radfahrer über Straßenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018 

Stadt B – V 
 

Skizze:  Foto: 

 

 

Allgemeine Angaben 
Bauliche Ausführung der Gleisquerung Z-Form 

Lage der Gleisquerung Freie Strecke 

Höchstgeschwindigkeit Abschnitt 60 km/h 

Anzahl der Linien / Taktung über Gleisquerung 2 Linien / ca. alle 5 Minuten 

Überprüfung der Sichtfelder/-dreiecke In beide Richtungen >75 Meter 

Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden 

Umsetzung der Barrierefreiheit Kein wahrnehmbarer Kontrast, keine taktilen Elemente 

Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld  
Wohnbebauung (Mehrfamilienhäuser), Geschäfte, Norma, 

Firmen, 4-streifige, vielbefahrene HVS 

Anzahl Unfälle zwischen 2009-2015 Kein Unfall 

 

  



Anhang: Seite 41 von 96 

FE 82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Überquerungsstellen für Fußgänger und Radfahrer über Straßenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018 

Stadt B – V 
 

Bauliche Ausführung 

Getrennte RF-Führung vorhanden? Nein 

Aufstellflächen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn 
(Regelbreite ≥2,50 m) 

Regelbreite mit 1,60 m und 1,70 m unterschritten 

Zusätzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden? 

Abgrenzung zum Gleisbereich durch Pflastersteine, 
rot/weiße Schilder vor der Gleisquerung in FR der Bahn, 
Umlaufgitter, Schilder „Bahn hat Vorrang“, Gleisquerung 
mit schwarzem, rutschfestem Untergrund (Matten) ausge-

führt 

Berücksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der 
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)? 

Ausreichend 

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
mäßig ausgebildet? 

Straßenbeleuchtung. Nicht zweckmäßig, da bereits um 
7.20 Uhr (Dämmerung) erloschen 

 

Defizit(e):  
Kein wahrnehmbarer Kontrast, keine taktilen Elemente umgesetzt. Beleuchtung nicht den Witterungs- 
und Lichtverhältnissen angepasst. Aufstellfläche zwischen Gleisbereich und Fahrbahn zu gering. 
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FE82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Überquerungsstellen für Fußgänger und Radfahrer über Straßenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018 

Stadt C – I 
 

Skizze:  Foto: 

 

 

Allgemeine Angaben 
Bauliche Ausführung der Gleisquerung Geradlinig 

Lage der Gleisquerung Haltestellenbereich (Seitenlage) 

Höchstgeschwindigkeit Abschnitt 60 km/h 

Anzahl der Linien / Taktung über Gleisquerung 4 Linien / ca. alle 2 Minuten 

Überprüfung der Sichtfelder/-dreiecke 
aus Haltestelle >100 Meter; 
Ri. Haltestelle >100 Meter 

Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden 

Umsetzung der Barrierefreiheit 
Nullabsenkung und Noppen, akustisches Warnsignal, 

keine Führung zur Haltestelle hin 

Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld  
An HVS und Kreuzung; 2 Schulen, Parkanlage, Gewer-
begebiet in unmittelbarer Nähe, beidseitiges Wohnen 

Anzahl Unfälle zwischen 2009-2015 1 Unfall mit Radfahrer 
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FE 82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Überquerungsstellen für Fußgänger und Radfahrer über Straßenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018 

Stadt C – I 
 

Signalisierung (GELBBLINKEN) 
Zeitliche Ansteuerung der Signalisierung durch die Bah-
nen bis zur Konfliktfläche (räumlich) 

Aus Haltestelle: 9 Sek. (25 Meter) 

Ri. Haltestelle: 6 Sek. (60 Meter) 
Signalregelung im Gleisbereich unabhängig von der Sig-
nalisierung der Fahrbahnfurten? 

Ja 

Wartezeiten der FG/RF bei Signalisierung von Fahrbahn-
furten vor Gleisquerungen? 

29 Sek. (Harffstraße) 
38 Sek. (Schulseite) 

Freigabezeit hintereinanderliegender Gleisquerungen? Gemeinsam (Seitenbahnsteig) 

Eindeutige Signalisierung der Straßenbahn in Verbindung 
mit den Signalbildern F0 (Halt) und F1 (Fahrt freigege-
ben)? 

Ja, bei Blinklicht 

Nachlauf nach Durchfahrt der Straßenbahn (Ja/Nein?, 
wenn ja, Dauer?) 

Nein 

Freigabezeiten der Fußgängerfurten als Haltestellenzu-
gang auf einfahrende ÖPNV-Fahrzeuge abgestimmt? 

Nein 

*Bei Anforderung 

 

Bauliche Ausführung 

Getrennte RF-Führung vorhanden? Ja 

Aufstellflächen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn 
(Regelbreite ≥2,50 m) 

Regelbreite eingehalten, allerdings nicht ausreichend für 
hohes Fußgängeraufkommen, besonders in Richtung 

Schule in HVZ 

Zusätzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden? 

Haifischzähne, akustische Signale bei Bahneinfahrt, Pik-
togramme im Gleisbereich, Signalgeber zusätzlich in ge-
ringer Höhe, Schilder oben (Vorfahrtbeachten), Schilder 
unten, aber nicht in Sichtrichtung, sondern um 90 Grad 
versetzt (BOStrab gilt hier), Noppenfeld für BLS (jedoch 

keine Führung) und dies fällt nicht farblich auf 

Berücksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der 
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)? 

Im Gleisbereich für Radverkehr genug Platz, kann aber 
durch zu hohes Fußgängeraufkommen beeinflusst  

werden (HVZ) 

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
mäßig ausgebildet? 

Direkte Beleuchtung 

  

Defizit(e):  
Keine barrierefreie Führung hin zur Haltestelle. Noppenfelder fallen farblich nicht auf (Kontrast). Auf-
stellflächen bei hohem FG-Aufkommen zu gering bemessen. 
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FE82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Überquerungsstellen für Fußgänger und Radfahrer über Straßenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018 

Stadt C – II 
 

Skizze:  Foto: 

 

 

Allgemeine Angaben 
Bauliche Ausführung der Gleisquerung Geradlinig 

Lage der Gleisquerung Haltestellenbereich (Seitenlage) 

Höchstgeschwindigkeit Abschnitt 60 km/h 

Anzahl der Linien / Taktung über Gleisquerung 5 Linien / ca. alle 1,5 Minuten 

Überprüfung der Sichtfelder/-dreiecke 

aus Haltestelle >75 Meter; 
Ri. Haltestelle >75 Meter (Stromkasten versperrt in Rich-
tung Oberkassel die Sicht, wenn man sich ganz links an 

der Gleisquerung aufstellt) 

Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden 

Umsetzung der Barrierefreiheit 
Noppenplatten; allerdings schlecht zu erkennen (grau) 

und zu ertasten. Weißes Pflaster vor Gleisbereich, akusti-
sche Warnsignale 

Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld  Wohnbebauung, Lokalitäten, Rhein, Galerie, HVS 

Anzahl Unfälle zwischen 2009-2015 Kein Unfall 
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Stadt C – II 
 

Signalisierung (GELBBLINKEN) 
Zeitliche Ansteuerung der Signalisierung durch die Bah-
nen bis zur Konfliktfläche (räumlich) 

aus Haltestelle: 9 Sek. (25 Meter) 

Ri. Haltestelle: 6 Sek. (83 Meter) 
Signalregelung im Gleisbereich unabhängig von der Sig-
nalisierung der Fahrbahnfurten? 

Ja 

Wartezeiten der FG/RF bei Signalisierung von Fahrbahn-
furten vor Gleisquerungen? 

46 Sek. (Brendamourstraße) 
40 Sek. (Leostraße) 

Freigabezeit hintereinanderliegender Gleisquerungen? Gemeinsam (Seitenbahnsteig) 

Eindeutige Signalisierung der Straßenbahn in Verbindung 
mit den Signalbildern F0 (Halt) und F1 (Fahrt freigege-
ben)? 

Nein; Blinklichter auf Höhe der Gleisquerung für Fahrer. 
Aus Ri. Oberkassel Signal entgegen der Fahrrichtung 

Nachlauf nach Durchfahrt der Straßenbahn (Ja/Nein?, 
wenn ja, Dauer?) 

Nein 

Freigabezeiten der Fußgängerfurten als Haltestellenzu-
gang auf einfahrende ÖPNV-Fahrzeuge abgestimmt? 

Nein 

*Bei Anforderung 

 
Bauliche Ausführung 

Getrennte RF-Führung vorhanden? Nein 

Aufstellflächen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn 
(Regelbreite ≥2,50 m) 

Regelbreite eingehalten 

Zusätzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden? 
Signalgeber auf niedriger Höhe, Haifischzähne, Pikto-

gramme, Schilder oben (Vorfahrtbeachten), Schilder un-
ten (BOStrab gilt hier), akustische Signale 

Berücksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der 
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)? 

Ausreichend 

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
mäßig ausgebildet? 

Zweckmäßige Straßenbeleuchtung 

  

Defizit(e):  
Noppenplatten sind schlecht zu erkennen und zu ertasten. Aufstellflächen bei hohem FG-Aufkommen 
zu gering bemessen 
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Skizze:  Foto: 

  
Allgemeine Angaben 
Bauliche Ausführung der Gleisquerung Geradlinig 

Lage der Gleisquerung Haltestellenbereich (Seitenlage) 

Höchstgeschwindigkeit Abschnitt 60 km/h 

Anzahl der Linien / Taktung über Gleisquerung 1 Linie / ca. alle 5 Minuten 

Überprüfung der Sichtfelder/-dreiecke 
aus Haltestelle: leichte Kurve >75 Meter 

Ri. Haltestelle Brückenpfeiler im Sichtfeld 

Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden 

Umsetzung der Barrierefreiheit 
Noppenplatten: schlecht zu erkennen und zu ertasten; 

akustische Signale (leise); keine Führung 

Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld  
S-Bahn-Station Volksgarten, Parkanlage, Sportplatz, 

Schüleraufkommen durch zwei Schulen, Route zur Uni-
versität 

Anzahl Unfälle zwischen 2009-2015 Kein Unfall 
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Stadt C – III 
 

Signalisierung (GELBBLINKEN) 
Zeitliche Ansteuerung der Signalisierung durch die Bah-
nen bis zur Konfliktfläche (räumlich) 

aus Haltestelle: keine Signalisierung 

Ri. Haltestelle: 7 Sek. (80 Meter) 
Signalregelung im Gleisbereich unabhängig von der Sig-
nalisierung der Fahrbahnfurten? 

Ja 

Wartezeiten der FG/RF bei Signalisierung von Fahrbahn-
furten vor Gleisquerungen? 

34 Sek. (Seite Park) 
40 Sek. (Seite Sportplatz) 

Freigabezeit hintereinanderliegender Gleisquerungen? Gemeinsam (Seitenbahnsteig) 

Eindeutige Signalisierung der Straßenbahn in Verbindung 
mit den Signalbildern F0 (Halt) und F1 (Fahrt freigegeben)? 

Nein: Bahn in Richtung Haltestelle hat Blinklicht 

Nachlauf nach Durchfahrt der Straßenbahn (Ja/Nein?, 
wenn ja, Dauer?) 

Nein; mehrmals aber langer Nachlauf ohne ersichtlichen 
Grund (teilweise bis zu einer Minute) 

Freigabezeiten der Fußgängerfurten als Haltestellenzu-
gang auf einfahrende ÖPNV-Fahrzeuge abgestimmt? 

Nein 

 

Bauliche Ausführung 

Getrennte RF-Führung vorhanden? Nein 

Aufstellflächen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn 
(Regelbreite ≥2,50 m) 

Regelbreite einseitig mit 2,25 unterschritten. Bei Schü-
lergruppen beidseitig nicht ausreichend 

Zusätzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden? 

Signalgeber auf niedriger Höhe, Haifischzähne, Pikto-
gramme, Schilder oben (Vorfahrtbeachten), Schilder un-

ten, aber nicht in Sichtrichtung, sondern um 90 Grad 
versetzt (BOStrab gilt hier), akustische Signale 

Berücksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der 
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)? 

Zu schmal bei Schülergruppen 

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweckmä-
ßig ausgebildet? 

Zweckmäßige Straßenbeleuchtung 

  

Defizit(e):  
Noppenplatten sind schlecht zu erkennen und zu ertasten. Akustische Signale zu leise. Keine Führung 
vorhanden. Aufstellflächen bei Schülergruppen nicht ausreichend. 
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Stadt C – IV 
 

Skizze:  Foto: 

 

 

Allgemeine Angaben 
Bauliche Ausführung der Gleisquerung Geradlinig 

Lage der Gleisquerung 
Haltestellenbereich (Seitenlage und versetzt) und Kno-

tenpunkt 

Höchstgeschwindigkeit Abschnitt 60 km/h 

Anzahl der Linien / Taktung über Gleisquerung 2 Linien / ca. alle 2 Minuten 

Überprüfung der Sichtfelder/-dreiecke 
Aus Haltestelle >75 Meter; 

Ri. Haltestelle: Sichtfeld eingeschränkt durch Baumreihe 

Sichtbehinderungen Baumreihe in Richtung Haltestelle erschweren die Sicht 

Umsetzung der Barrierefreiheit 
taktile Elemente, Noppenfeld (aber keine farbliche Abhe-
bung). Noppenfeld abgenutzt, keine Führung, keine aku-

tischen Warnsignale 

Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld  
Wohnbebauung, Knotenpunkt, große Kreuzung, Hafen-

gebiet, Schule in 400m Entfernung, großes Verwaltungs-
gebäude 

Anzahl Unfälle zwischen 2009-2015 Kein Unfall 
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Signalisierung (GELBBLINKEN) 
Zeitliche Ansteuerung der Signalisierung durch die Bah-
nen bis zur Konfliktfläche (räumlich) 

Aus Haltestelle: 10 Sek. (70-75 Meter) 

Ri. Haltestelle: 18 Sek. (70 Meter) 
Signalregelung im Gleisbereich unabhängig von der Sig-
nalisierung der Fahrbahnfurten? 

Ja 

Wartezeiten der FG/RF bei Signalisierung von Fahrbahn-
furten vor Gleisquerungen? 

21 Sek. 

Freigabezeit hintereinanderliegender Gleisquerungen? Gemeinsam (Seitenbahnsteig, versetzt) 

Eindeutige Signalisierung der Straßenbahn in Verbin-
dung mit den Signalbildern F0 (Halt) und F1 (Fahrt freige-
geben)? 

Aus Haltestelle: ja, eindeutige Signalisierung 

Ri. Haltestelle: nur Warnlicht 

Nachlauf nach Durchfahrt der Straßenbahn (Ja/Nein?, 
wenn ja, Dauer?) 

Nein 

Freigabezeiten der Fußgängerfurten als Haltestellenzu-
gang auf einfahrende ÖPNV-Fahrzeuge abgestimmt? 

Nein 

 

Bauliche Ausführung 

Getrennte RF-Führung vorhanden? 
Ja, aber Markierung im Gleisbereich kaum mehr  

vorhanden 

Aufstellflächen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn 
(Regelbreite ≥2,50 m) 

Regelbreite mit geringer Toleranz eingehalten. 

Zusätzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden? 

Haifischzähne, Signale auf niedriger Höhe, Schilder oben 
(Vorfahrtbeachten), Schilder unten, aber nicht in Sichtrich-
tung, sondern um 90 Grad versetzt (BOStrab gilt hier), Bo-

denmarkierungen/Piktogramme 

Berücksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der 
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)? 

Ausreichend 

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
mäßig ausgebildet? 

Straßenbeleuchtung, nicht zweckmäßig 

  

Defizit(e):  
Noppenfeld ohne farbliche Abhebung (Kontrast) und abgenutzt. Keine Führung vorhanden. Markierun-
gen im Gleisbereich kaum mehr vorhanden. Beleuchtung nicht zweckmäßig. Keine akustischen Warn-
signale. 

 

  



Anhang: Seite 50 von 96 

FE82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Überquerungsstellen für Fußgänger und Radfahrer über Straßenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018 

Stadt D – I 
 

Skizze:  Foto: 

 
 

Allgemeine Angaben 
Bauliche Ausführung der Gleisquerung Geradlinig 

Lage der Gleisquerung Haltestellenbereich (Seitenlage) und am Knotenpunkt 

Höchstgeschwindigkeit Abschnitt 50 km/h 

Anzahl der Linien / Taktung über Gleisquerung 3 Linien / ca. alle 2 Minuten 

Überprüfung der Sichtfelder/-dreiecke 
Ri. Hauptbahnhof (aus Haltestelle) >75 Meter; 

Ri. Messe/Nord (Ri. Haltestelle)  >75 Meter 

Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden 

Umsetzung der Barrierefreiheit Akustische Signale und Vibrationstaster 

Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld  
Großer Knotenpunkt, Bushaltestelle (4 Linien), Ge-

schäftsbesatz, Arztpraxen, Schulen und Kindergärten in 
der Nähe 

Anzahl Unfälle zwischen 2009-2015 2 Unfälle mit Fußgängern 
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Signalisierung (ROT – DUNKEL) 
Zeitliche Ansteuerung der Signalisierung durch die Bah-
nen bis zur Konfliktfläche (räumlich) 

Ri. Hauptbahnhof (aus. Haltestelle): 12 Sek. (5 Meter) 

Ri. Messe/Nord (Ri. Haltestelle): 15-17 Sek. (320 Meter) 
Signalregelung im Gleisbereich unabhängig von der Sig-
nalisierung der Fahrbahnfurten? 

Ja 

Wartezeiten der FG/RF bei Signalisierung von Fahrbahn-
furten vor Gleisquerungen? 

32 Sek. (Abelmannstraße) 
60 Sek. (Peiner Straße) 

Freigabezeit hintereinanderliegender Gleisquerungen? Gleichzeitig (Seitenbahnsteig) 

Eindeutige Signalisierung der Straßenbahn in Verbindung 
mit den Signalbildern F0 (Halt) und F1 (Fahrt freigege-
ben)? 

Ja 

Rot-Nachlauf nach Durchfahrt der Straßenbahn (Ja/Nein?, 
wenn ja, Dauer?) 

Ja, aber unterschiedlich (teilw. kein Nachlauf) 
Ri. Hauptbahnhof (aus Haltestelle): ca. 1 Sek. 

Ri. Messe/Nord (Ri. Haltestelle): 2-10 Sek. 

Freigabezeiten der Fußgängerfurten als Haltestellenzu-
gang auf einfahrende ÖPNV-Fahrzeuge abgestimmt? 

Nein 

 

Bauliche Ausführung 

Getrennte RF-Führung vorhanden? Ja; RF auf der Fahrbahn neben Gleisquerung 

Aufstellflächen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn 
(Regelbreite ≥2,50 m) 

Regelbreite eingehalten, aber bei größeren Gruppen stan-
den Personen auf den Rampen 

Zusätzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden? 
Akustische Signale, Schilder „Achtung Straßenbahn“, 

Vibrationstaster 

Berücksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der 
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)? 

Ja und RF mit Furt über Fahrbahn 

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
mäßig ausgebildet? 

Direkte Beleuchtung 

  

Defizit(e):  
Im Querungsbereich haben sich einzelne Platten erhöht und bilden Stolperfallen 
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Stadt D – II 
 

Skizze:  Foto: 

 

 

Allgemeine Angaben 
Bauliche Ausführung der Gleisquerung Geradlinig 

Lage der Gleisquerung Haltestellenbereich (Seitenlage) 

Höchstgeschwindigkeit Abschnitt 60 km/h 

Anzahl der Linien / Taktung über Gleisquerung 2 Linien / ca. alle 2,5 Minuten 

Überprüfung der Sichtfelder/-dreiecke 
Ri. Misburg (aus Haltestelle) >55 Meter; 

Ri. Wettbergen (Ri. Haltestelle) >100 Meter 

Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden 

Umsetzung der Barrierefreiheit Akustische Signale und Vibrationstaster 

Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld  
Geringe Wohnbebauung; Schule; einige Firmen; Zulas-

sungsstelle 

Anzahl Unfälle zwischen 2009-2015 1 Unfall mit Fußgänger 
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Stadt D – II 
 

Signalisierung (ROT – DUNKEL) 
Zeitliche Ansteuerung der Signalisierung durch die Bah-
nen bis zur Konfliktfläche (räumlich) 

Ri. Misburg (aus Haltestelle): 33 Sek. (25 Meter) 

Ri. Wettbergen (Ri. Haltestelle): 22 Sek. (220 Meter) 
Signalregelung im Gleisbereich unabhängig von der Sig-
nalisierung der Fahrbahnfurten? 

Ja 

Wartezeiten der FG/RF bei Signalisierung von Fahrbahn-
furten vor Gleisquerungen? 

62 Sek./ 7 Sek.* (In den Sieben Stücken) 
60 Sek./ 24-32 Sek.* (nördliche Straßenseite) 

Freigabezeit hintereinanderliegender Gleisquerungen? Gemeinsam (Seitenbahnsteig) 

Eindeutige Signalisierung der Straßenbahn in Verbindung 
mit den Signalbildern F0 (Halt) und F1 (Fahrt freigege-
ben)? 

Ja 

Rot-Nachlauf nach Durchfahrt der Straßenbahn (Ja/Nein?, 
wenn ja, Dauer?) 

Ja, aber unterschiedlich (teilw. kein Nachlauf) 
Ri. Misburg (aus Haltestelle): ca. 1 Sek. 

Ri. Wettbergen (Ri Haltestelle): ca. 1-6 Sek. 

Freigabezeiten der Fußgängerfurten als Haltestellenzu-
gang auf einfahrende ÖPNV-Fahrzeuge abgestimmt? 

Nein 

*Bei Anforderung 

 

Bauliche Ausführung 

Getrennte RF-Führung vorhanden? Nein 

Aufstellflächen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn 
(Regelbreite ≥2,50 m) 

Regelbreite eingehalten 

Zusätzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden? 
Akustische Signale, Schilder „Achtung Straßenbahn“ (ra-
gen 0,60 Meter in Bereich der Gleisquerung hinein), Vib-

rationstaster 

Berücksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der 
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)? 

Ja; geringes Radverkehrsaufkommen 

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
mäßig ausgebildet? 

Direkte Beleuchtung 

  

Defizit(e):  
Lange Sperrzeit, wenn Bahn aus Haltestelle fährt 
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Stadt D – III 
 

Skizze:  Foto: 

 

 

Allgemeine Angaben 
Bauliche Ausführung der Gleisquerung Geradlinig 

Lage der Gleisquerung Haltestellenbereich (Mittellage) und am Knotenpunkt 

Höchstgeschwindigkeit Abschnitt 50 km/h; Einfahrt Haltestelle wegen Gleisbogen 30 km/h 

Anzahl der Linien / Taktung über Gleisquerung 1 Linie / ca. alle 10 (5)* Minuten 

Überprüfung der Sichtfelder/-dreiecke 
Ri. Misburg trotz leichter Kurvenlage >100 Meter; 

Ri. Wettbergen (aus Haltestelle) >75 Meter 

Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden 

Umsetzung der Barrierefreiheit Akustische Signale und Vibrationstaster 

Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld  
Wohnbebauung, Schulen in näherer Umgebung (Gelbe 

Füße an Ampeln) 

Anzahl Unfälle zwischen 2009-2015 Keine Unfälle 

*Zahl in Klammern bezieht sich auf das Queren beider Gleisrichtungen 
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Signalisierung (ROT – DUNKEL) 
Zeitliche Ansteuerung der Signalisierung durch die Bah-
nen bis zur Konfliktfläche (räumlich) 

Ri. Wettbergen (aus Haltestelle): 6 Sek. (5 Meter) 

Ri. Misburg (Ri. Haltestelle): 12 Sek. (250 Meter) 
Signalregelung im Gleisbereich unabhängig von der Sig-
nalisierung der Fahrbahnfurten? 

Ja 

Wartezeiten der FG/RF bei Signalisierung von Fahrbahn-
furten vor Gleisquerungen? 

Sperrzeit: 61 Sek. 

Freigabezeit hintereinanderliegender Gleisquerungen? Unterschiedlich, da Mittelbahnsteig 

Eindeutige Signalisierung der Straßenbahn in Verbindung 
mit den Signalbildern F0 (Halt) und F1 (Fahrt freigege-
ben)? 

Ja 

Rot-Nachlauf nach Durchfahrt der Straßenbahn (Ja/Nein?, 
wenn ja, Dauer?) 

Ja, 
Ri. Misburg (aus. Haltestelle): ca. 1 Sek. 

Ri. Wettbergen (Ri. Haltestelle): 4-8 Sek. 

Freigabezeiten der Fußgängerfurten als Haltestellenzu-
gang auf einfahrende ÖPNV-Fahrzeuge abgestimmt? 

Nein 

 
Bauliche Ausführung 

Getrennte RF-Führung vorhanden? Ja; RF auf der Fahrbahn neben Gleisquerung 

Aufstellflächen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn 
(Regelbreite ≥2,50 m) 

Gleisquerung ist unsymmetrisch. Pflastersteine markie-
ren den zu querenden Bereich 

Zusätzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden? 
Akustische Signale, Schilder „Achtung Straßenbahn“, 

Vibrationstaster 

Berücksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der 
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)? 

Ja und RF mit Furt über Fahrbahn 

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
mäßig ausgebildet? 

Direkte Beleuchtung 

  

Defizit(e):  
Pflastersteine, die einen Querungsbereich andeuten, schlecht wahrnehmbar. 
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Skizze:  Foto: 

  

Allgemeine Angaben 
Bauliche Ausführung der Gleisquerung Geradlinig 

Lage der Gleisquerung Haltestellenbereich (Seitenlage) 

Höchstgeschwindigkeit Abschnitt 50 km/h 

Anzahl der Linien / Taktung über Gleisquerung 1 Linie / ca. alle 5 Minuten 

Überprüfung der Sichtfelder/-dreiecke 
Ri. Misburg (aus Haltestelle) >55 Meter; 

Ri. Wettbergen (Ri. Haltestelle) >55 Meter 

Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden 

Umsetzung der Barrierefreiheit Akustische Signale und Vibrationstaster (teilweise defekt) 

Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld  
Großes Einkaufszentrum (Leine Center), Schule, Wohnbe-

bauung, Sparkasse, Bushaltestellen auf beiden Seiten  
(2 Linien) 

Anzahl Unfälle zwischen 2009-2015 1 Unfall mit Fußgänger 
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Signalisierung (ROT – DUNKEL) 

Zeitliche Ansteuerung der Signalisierung durch die Bah-
nen bis zur Konfliktfläche (räumlich) 

Ri. Misburg (aus Haltestelle): 8-19 Sek. (k. A.) 

Ri. Wettbergen (Ri. Haltestelle): 2-25 Sek. 
(60 Meter/ 550 Meter) 

Signalregelung im Gleisbereich unabhängig von der Sig-
nalisierung der Fahrbahnfurten? 

Ja 

Wartezeiten der FG/RF bei Signalisierung von Fahrbahn-
furten vor Gleisquerungen? 

49-54 Sek./ 4-13 Sek* (Einkaufszentrum) 
55 Sek./ 7-10 Sek.* (südliche Straßenseite) 

Freigabezeit hintereinanderliegender Gleisquerungen? Gemeinsam (Seitenbahnsteig) 

Eindeutige Signalisierung der Straßenbahn in Verbindung 
mit den Signalbildern F0 (Halt) und F1 (Fahrt freigege-
ben)? 

Ja 

Rot-Nachlauf nach Durchfahrt der Straßenbahn (Ja/Nein?, 
wenn ja, Dauer?) 

Ja, aber unterschiedlich  
Ri. Misburg (aus Haltestelle): ca. 4 Sek. 

Ri. Wettbergen (Ri. Haltestelle): ca. 5 Sek. 

Freigabezeiten der Fußgängerfurten als Haltestellenzu-
gang auf einfahrende ÖPNV-Fahrzeuge abgestimmt? 

Nein 

*Bei Anforderung 

 

Bauliche Ausführung 

Getrennte RF-Führung vorhanden? Nein 

Aufstellflächen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn 
(Regelbreite ≥2,50 m) 

Regelbreite eingehalten, aber bei größeren Gruppen (Stu-
denten) zu gering bemessen, sodass Personen im Gleis-

bereich/ in Rampenaufgängen stehen 

Zusätzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden? 
Akustische Signale, Schilder „Achtung Straßenbahn“ 

Vibrationstaster 

Berücksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der 
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)? 

Ja; geringes Radverkehrsaufkommen 

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
mäßig ausgebildet? 

Direkte Beleuchtung (allerdings um 7 Uhr erloschen und 
bei Nebel noch recht dunkel) 

  

Defizit(e):  
Akustische Signalgeber und Vibrationstaster teilweise defekt. Aufstellflächen zu gering bemessen bei 
hohem Fußgängeraufkommen durch Schule und Einkaufszentrum. Beleuchtung nicht den Witterungs- 
und Lichtverhältnissen angepasst. 
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Stadt D – V 
 

Skizze:  Foto: 

 

 

Allgemeine Angaben 

Bauliche Ausführung der Gleisquerung 
Geradlinig; allerdings ist auf einer Seite eine Umlauf-

sperre 

Lage der Gleisquerung Haltestellenbereich (Seitenlage) 

Höchstgeschwindigkeit Abschnitt 60 km/h 

Anzahl der Linien / Taktung über Gleisquerung 2 Linien / ca. alle 2,5 Minuten 

Überprüfung der Sichtfelder/-dreiecke 
Ri. Roderbruch >75 Meter; 

Ri. Garbsen leichte Rechtskurve, aber >75 Meter 

Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden 

Umsetzung der Barrierefreiheit 
Vibrationstaster (funktionieren teilweise erst nach 3x be-

tätigen), keine akutsichen Warnsignale 

Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld  Leipniz Universität, Wilhelm-Busch-Museum, Parkanlage 

Anzahl Unfälle zwischen 2009-2015 1 Unfall mit Radfahrer 
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Stadt D – V 
 

Signalisierung (ROT – DUNKEL) 
Zeitliche Ansteuerung der Signalisierung durch die Bah-
nen bis zur Konfliktfläche (räumlich) 

Ri. Roderbruch (aus. Haltestelle): 14 Sek. (5 Meter) 

Ri. Garbsen (Ri. Haltestelle): 18-20 Sek. (470 Meter) 
Signalregelung im Gleisbereich unabhängig von der Sig-
nalisierung der Fahrbahnfurten? 

Nein; Anforderungstaster für Fahrbahnquerung leuchtet, 
wenn Bahn einfährt bzw. losfährt aus Haltestelle 

Wartezeiten der FG/RF bei Signalisierung von Fahrbahn-
furten vor Gleisquerungen? 

59 Sek./ 20 Sek.* 

Freigabezeit hintereinanderliegender Gleisquerungen? Gemeinsam (Seitenbahnsteig) 

Eindeutige Signalisierung der Straßenbahn in Verbindung 
mit den Signalbildern F0 (Halt) und F1 (Fahrt freigege-
ben)? 

Ja 

Rot-Nachlauf nach Durchfahrt der Straßenbahn (Ja/Nein?, 
wenn ja, Dauer?) 

Ja; 
Ri. Roderbruch (aus Haltestelle): ca. 2 Sek. 

Ri. Garbsen (Ri. Haltestelle): ca. 3 Sek. 

Freigabezeiten der Fußgängerfurten als Haltestellenzu-
gang auf einfahrende ÖPNV-Fahrzeuge abgestimmt? 

Nein 

*Bei Anforderung 

 

Bauliche Ausführung 

Getrennte RF-Führung vorhanden? Nein 

Aufstellflächen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn 
(Regelbreite ≥2,50 m) 

Regelbreite einseitig mit 2,20 m unterschritten. Bei größe-
ren Gruppen (Studenten) zu gering bemessen, sodass 
Personen im Gleisbereich/in Rampenaufgängen stehen 

Zusätzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden? 

Einseitige Umlaufsperre, Vibrationstaster, Schilder „Ach-
tung Straßenbahn“; Schilder Ri. Museum sind verblasst; 
Ri. Uni: rechts verblasst, links neue, gut reflektierende 

Schilder 

Berücksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der 
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)? 

Wenn große Gruppen (Studenten) auftreten, wird es eng; 
ansonsten ausreichend; hohes RV-Aufkommen 

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
mäßig ausgebildet? 

Direkte Beleuchtung 

  

Defizit(e):  
Vibrationstaster funktionieren teilweise erst nach dreimaliger Anforderung. Aufstellflächen zwischen 
Gleisbereich und Fahrbahn, insbesondere bei hoher Nachfrage (Schüler und Studenten), zu gering. 
Richtungsweisende Hinweisschilder teilweise verblasst. 
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Anhang 3: Datenblätter zusätzliche Auditierungen 
 

Zusätzliche Auditierung mit Stadt X – I 
 

Skizze:  Foto: 

 

 

Allgemeine Angaben 
Bauliche Ausführung der Gleisquerung Versatz 

Lage der Gleisquerung Haltestellenbereich 

Höchstgeschwindigkeit Abschnitt 50 km/h 

Anzahl der Linien / Taktung über Gleisquerung 1 Linie / alle 10 Minuten 

Überprüfung der Sichtfelder/-dreiecke 
Fahrtrichtung Messe ausreichend (>75m) 

Fahrtrichtung Höhenhaus aus der Haltestelle anfahrend 

Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden 

Umsetzung der Barrierefreiheit 
Helle Noppenplatten, keine Führung, akustische Signale 

zur Freigabezeit 

Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld  
Platz, Wohnbebauung, Büronutzung, Einkaufscenter, Ge-

schäfte 

Anzahl Unfälle zwischen 2009-2015 3 Unfälle mit Fußgängern, 1 Unfall mit Radfahrer 
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Signalisierung (ROT – DUNKEL) 
Zeitliche Ansteuerung der Signalisierung durch die Bah-
nen bis zur Konfliktfläche (räumlich) 

Fahrtrichtung Messe: 14 Sek. 

Fahrtrichtung Höhenhaus: 20 Sek. 
Signalregelung im Gleisbereich unabhängig von der Sig-
nalisierung der Fahrbahnfurten? 

Ja 

Wartezeiten der FG/RF bei Signalisierung von Fahrbahn-
furten vor Gleisquerungen? 

90 Sekunden 

Freigabezeit hintereinanderliegender Gleisquerungen? Unterschiedlich (Mittelbahnsteig) 

Eindeutige Signalisierung der Straßenbahn in Verbindung 
mit den Signalbildern F0 (Halt) und F1 (Fahrt freigege-
ben)? 

Ja (3-Felder-LSA für ÖV) 

Rot-Nachlauf nach Durchfahrt der Straßenbahn (Ja/Nein?, 
wenn ja, Dauer?) 

Ja; 
Fahrtrichtung Höhenhaus ohne Nachlauf, 

kein Bimmeln beim Anfahren 

Fahrtrichtung Messe 2-3 Sek. 

Freigabezeiten der Fußgängerfurten als Haltestellenzu-
gang auf einfahrende ÖPNV-Fahrzeuge abgestimmt? 

Nein 

*Bei Anforderung 

 

Bauliche Ausführung 

Getrennte RF-Führung vorhanden? Nein 

Aufstellflächen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn 
(Regelbreite ≥2,50 m) 

Regelbreite einseitig mit 1,80 m unterschritten 

Zusätzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden? 
Umlaufgitter, akustische Signale, Piktogramme, geradli-

nige Führung, leichte Kurven, hohes Aufkommen 

Berücksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der 
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)? 

Breite ist ausreichend, aber keine gesonderte Berück-
sichtigung 

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
mäßig ausgebildet? 

Zweckmäßige Straßenbeleuchtung 

  

Defizit(e):  
Keine barrierefreie Führung. Umlaufgitter zu kurz  eine geradlinige Querung ist möglich. Aufstellflä-
chen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn einseitig zu gering. 
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Zusätzliche Auditierung mit Stadt X – II 
 

Skizze:  Foto: 

 

 

Allgemeine Angaben 
Bauliche Ausführung der Gleisquerung Versatz 

Lage der Gleisquerung Freie Strecke 

Höchstgeschwindigkeit Abschnitt 50 km/h 

Anzahl der Linien / Taktung über Gleisquerung 1 Linie / alle 5 Minuten 

Überprüfung der Sichtfelder/-dreiecke 
Aufgrund von Bepflanzung (Baumstämmen) in beide 

Richtungen nicht gegeben 

Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden 

Umsetzung der Barrierefreiheit 
dunkle Noppenplatten, z. T. von Gullideckeln unterbro-

chen; keine Führung 

Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld  Einzelhändel, Wohnbebauung, Büronutzung 

Anzahl Unfälle zwischen 2009-2015 2 Unfälle mit Fußgänger, 1 Unfall mit Radfahrer 
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Signalisierung (ROT – DUNKEL) 
Zeitliche Ansteuerung der Signalisierung durch die Bah-
nen bis zur Konfliktfläche (räumlich) 

Fahrtrichtung Zentrum 13-20 Sek. 

Fahrtrichtung Alter Militärring 14-17 Sek. 
Signalregelung im Gleisbereich unabhängig von der Sig-
nalisierung der Fahrbahnfurten? 

Ja 

Wartezeiten der FG/RF bei Signalisierung von Fahrbahn-
furten vor Gleisquerungen? 

Ausschließlich auf Anforderung 

Freigabezeit hintereinanderliegender Gleisquerungen? Unterschiedlich 

Eindeutige Signalisierung der Straßenbahn in Verbindung 
mit den Signalbildern F0 (Halt) und F1 (Fahrt freigege-
ben)? 

Ja (3-Felder-LSA für ÖV) 

Rot-Nachlauf nach Durchfahrt der Straßenbahn (Ja/Nein?, 
wenn ja, Dauer?) 

Ja; 
Fahrtrichtung Zentrum 2-3 Sek. 

Fahrtrichtung Alter Militärring 5-6 Sek. 

Freigabezeiten der Fußgängerfurten als Haltestellenzu-
gang auf einfahrende ÖPNV-Fahrzeuge abgestimmt? 

Nein, nur auf Anforderung 

 

Bauliche Ausführung 

Getrennte RF-Führung vorhanden? Nein 

Aufstellflächen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn 
(Regelbreite ≥2,50 m) 

Regelbreite mit 1,65 - 1,95 m unterschritten 

Zusätzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden? Umlaufgitter 

Berücksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der 
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)? 

Nein 

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
mäßig ausgebildet? 

Zweckmäßige Straßenbeleuchtung 

  

Defizit(e):  
Sichtfelder aufgrund von Bepflanzung (Baumstämme) stark eingeschränkt. Noppenplatten schlecht zu 
erkennen (Kontrast), teilweise von Gullideckeln unterbrochen. Keine barrierefreie Führung. Aufstellflä-
chen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn zu gering. 
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Zusätzliche Auditierung mit Stadt Y – I 
 

Skizze:  Foto: 

 

 

Allgemeine Angaben 
Bauliche Ausführung der Gleisquerung Z-Form ohne Umlaufgitter 

Lage der Gleisquerung Freie Strecke 

Höchstgeschwindigkeit Abschnitt 50 km/h 

Anzahl der Linien / Taktung über Gleisquerung 2 Linien / ca. alle 2 Minuten 

Überprüfung der Sichtfelder/-dreiecke freie Sicht (>75m) 

Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden 

Umsetzung der Barrierefreiheit 

Noppenplatten: schlecht zu erkennen, keine Führung, nur 
am Bordrand vorhanden; Mehrere visuelle Hinweislichter 
(Gelbblinken); Ton gleichzeitig zum Gelbblinken (zu leise 

für den Umgebungslärm) 

Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld  
Einzelhandel, Gastronomie, Wohnbebauung, 

Büronutzung 

Anzahl Unfälle zwischen 2009-2015 2 Unfälle mit Fußgängern, 1 Unfall mit Radfahrer 
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Signalisierung (GELBBLINKEN) 
Zeitliche Ansteuerung der Signalisierung durch die Bah-
nen bis zur Konfliktfläche (räumlich) Beide Richtungen 6 Sek. 

Signalregelung im Gleisbereich unabhängig von der Sig-
nalisierung der Fahrbahnfurten? 

Ja 

Wartezeiten der FG/RF bei Signalisierung von Fahrbahn-
furten vor Gleisquerungen? 

Sperrzeit Pionierstraße: 34 Sek. 

Sperrzeit Bahnstraße: 27 Sek. 

Freigabezeit hintereinanderliegender Gleisquerungen? Gemeinsam (Seitenbahnsteig) 

Eindeutige Signalisierung der Straßenbahn in Verbindung 
mit den Signalbildern F0 (Halt) und F1 (Fahrt freigege-
ben)? 

In beide Richtungen nur weißes Blinklicht, welches syn-
chron mit dem Gelbblinken geschaltet ist 

Nachlauf nach Durchfahrt der Straßenbahn (Ja/Nein?, 
wenn ja, Dauer?) 

Nein 

Freigabezeiten der Fußgängerfurten als Haltestellenzu-
gang auf einfahrende ÖPNV-Fahrzeuge abgestimmt? 

Nein 

*Bei Anforderung 

 

Bauliche Ausführung 

Getrennte RF-Führung vorhanden? Nein 

Aufstellflächen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn 
(Regelbreite ≥2,50 m) 

Regelbreite mit 2,10 m und 2,30 m unterschritten 

Zusätzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden? 
Haifischzähne, Gelb-Blinken auf geringer Höhe, Schilder 

"Straßenbahn Vorfahrt" 

Berücksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der 
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)? 

Durch Versatz ausreichende Aufstellfläche, Begegnung 
dadurch aber kritischer 

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
mäßig ausgebildet? 

Zweckmäßige Straßenbeleuchtung 

  

Defizit(e):  
Noppenplatten sind schlecht zu erkennen (Kontrast). Barrierefreie Führung nur am Bordrand vorhan-
den. Akustisches Signal zu leise. Aufstellfläche zwischen Gleisbereich und Fahrbahn zu gering. 

 
 
  



Anhang: Seite 66 von 96 

FE82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Überquerungsstellen für Fußgänger und Radfahrer über Straßenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018 

Zusätzliche Auditierung mit Stadt Y – II 
 

Skizze:  Foto: 

 

 

Allgemeine Angaben 
Bauliche Ausführung der Gleisquerung Geradlinig 

Lage der Gleisquerung Freie Strecke 

Höchstgeschwindigkeit Abschnitt 50 km/h 

Anzahl der Linien / Taktung über Gleisquerung 2 Linien / ca. alle 2 Minuten 

Überprüfung der Sichtfelder/-dreiecke 
Fahrtrichtung zur Haltestelle: uneingeschränkt 

Fahrtrichtung zur Graf-Adolf-Str.: eingeschränkt aufgrund 
von Stahlträgern (Oberleitung) und LSA 

Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden 

Umsetzung der Barrierefreiheit 

Noppenplatten: schlecht zu erkennen, keine Führung, nur 
am Bordrand vorhanden; Mehrere visuelle Hinweislichter 
(Gelbblinken); Ton gleichzeitig zum Gelbblinken (zu leise 

für den Umgebungslärm) 

Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld  
großer Knotenpunkt (großer signalisierter "Kreisver-

kehr"), mehrere Hotels, Einzelhandel, Wohnbebauung 

Anzahl Unfälle zwischen 2009-2015 3 Unfälle mit Radfahrern 
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Signalisierung (GELBBLINKEN) 

Zeitliche Ansteuerung der Signalisierung durch die Bah-
nen bis zur Konfliktfläche (räumlich) 

Fahrtrichtung zur Haltestelle: 6 Sek. bis Gelbsignal (Bim-
meln bei Ausfahrt aus Haltestelle) 

Fahrtrichtung zur Graf-Adolf-Str.: 14-17 Sek. 
Signalregelung im Gleisbereich unabhängig von der Sig-
nalisierung der Fahrbahnfurten? 

Ja 

Wartezeiten der FG/RF bei Signalisierung von Fahrbahn-
furten vor Gleisquerungen? 

Nördlich gelegene Fahrbahn (am Hotel): 43 Sek. 

Südlich gelegene Fahrbahn: 35 Sek. 

Freigabezeit hintereinanderliegender Gleisquerungen? Gemeinsam (Seitenbahnsteig) 

Eindeutige Signalisierung der Straßenbahn in Verbindung 
mit den Signalbildern F0 (Halt) und F1 (Fahrt freigege-
ben)? 

Ja 

Nachlauf nach Durchfahrt der Straßenbahn (Ja/Nein?, 
wenn ja, Dauer?) 

In Richtung Haltestelle: 1-2 Sek. 

In Richtung Graf-Adolf-Str.: kein Nachlauf 

Freigabezeiten der Fußgängerfurten als Haltestellenzu-
gang auf einfahrende ÖPNV-Fahrzeuge abgestimmt? 

Nein 

 

Bauliche Ausführung 

Getrennte RF-Führung vorhanden? Nein 

Aufstellflächen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn 
(Regelbreite ≥2,50 m) 

Regelbreite einseitig mit 1,40 m unterschritten. Für das 
Verkehrsaufkommen allerdings ausreichend 

Zusätzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden? 
Haifischzähne, Piktogramme, Signale auf niedriger Höhe, 

Schilder "Straßenbahn Vorfahrt" 

Berücksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der 
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)? 

Keine Querung für Radfahrer, reine Fußgängerführung 

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
mäßig ausgebildet? 

Direkte Beleuchtung vorhanden 

  

Defizit(e):  
Sichtfeld in Fahrtrichtung Graf-Adolf-Straße aufgrund von Stahlträgern und LSA eingeschränkt. Nop-
penplatten sind schlecht zu erkennen. Führung nur am Bordrand vorhanden. Akustisches Signal zu 
leise. Aufstellfläche zwischen Gleisbereich und Fahrbahn zu gering. 
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Anhang 4: Fragebogen Passantenbefragung 
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Anhang 5: Ursachen für gefährliche Situationen beim Queren der Stra-
ßenbahngleise 

 
Ursachen für gefährliche Situationen beim Queren der Straßenbahngleise (Stadt A) 
 
 

 
Ursachen für gefährliche Situationen beim Queren der Straßenbahngleise (Stadt B) 
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Ursachen für gefährliche Situationen beim Queren der Straßenbahngleise (Stadt C) 
 
 

 
Ursachen für gefährliche Situationen beim Queren der Straßenbahngleise (Stadt D) 
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Anhang 6: Fragebogen an Kommunen und Verkehrsunternehmen 
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Anhang 7: Unfallfolgen 
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Anhang 8: Altersverteilung der Unfallbeteiligten 

 
 

 
Altersverteilung der Bet 01 und Bet 02 (* polizeilich registrierte Unfälle aus 15 von 16 Bundesländern, keine Unfalldaten aus Thüringen 
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Anhang 9: Anzahl der Unfälle je Gemeinde 

Gemeinde 
Summe der Unfälle im Jahr*  

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 Summe 

Alsbach-Hähnlein 0 0 0 0 0 1 0 1 

Augsburg 3 1 2 4 1 4 8 23 

Bad Wildbad 0 0 0 0 0 1 0 1 

Berlin 15 19 26 24 28 25 31 168 

Bielefeld 3 0 2 1 1 2 3 12 

Bochum 0 0 4 0 1 0 0 5 

Bonn 1 3 3 1 0 0 1 9 

Brandenburg an der Havel 0 0 0 1 1 0 0 2 

Braunschweig 3 2 0 6 8 4 3 26 

Bremen 5 4 3 2 2 5 8 29 

Chemnitz 3 1 3 1 4 5 1 18 

Cottbus 0 0 3 0 1 0 1 5 

Darmstadt 0 1 1 2 1 0 0 5 

Dessau-Roßlau 0 1 1 0 1 0 0 3 

Dortmund 2 2 4 1 3 4 2 18 

Dresden 5 5 3 2 3 10 6 34 

Duisburg 3 2 3 1 2 0 3 14 

Düsseldorf 9 8 9 4 11 12 6 59 

Eggenstein 0 0 0 0 0 0 1 1 

Erfurt 4 3 0 0 0 0 0 7 

Essen 1 3 2 5 1 1 1 14 

Fellbach 0 0 0 0 1 1 0 2 

Frankfurt (Oder) 0 0 1 0 0 1 0 2 

Frankfurt am Main 11 10 5 9 8 9 10 62 

Freiburg im Breisgau 2 2 3 5 6 9 5 32 

Garbsen 1 0 1 0 0 0 0 2 

Gelsenkirchen 1 0 2 1 1 0 3 8 

Gera 3 0 1 0 0 0 0 4 

Gerlingen 0 0 0 0 1 0 0 1 

Görlitz, Stadt 0 0 1 0 0 0 0 1 

Gotha 1 0 0 0 0 0 0 1 

Griesheim 2 1 1 0 0 1 0 5 

Halle 8 5 2 10 2 6 1 34 

Hannover 9 12 6 12 8 16 7 70 

Heidelberg 1 0 1 1 2 6 0 11 

Heilbronn 0 1 0 0 1 0 2 4 

Hirschberg 0 0 0 0 1 0 0 1 

Jena 0 2 3 0 0 0 0 5 

Karlsruhe 3 6 3 14 14 4 10 54 

Kassel 1 1 2 2 1 1 2 10 
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Gemeinde 
Summe der Unfälle im Jahr*  

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 Summe 

Kaufungen 0 0 1 0 0 0 0 1 

Köln 9 15 9 16 13 22 22 106 

Krefeld 0 0 0 0 1 1 1 3 

Laatzen 0 0 0 0 1 0 0 1 

Langenhagen 0 0 1 0 1 0 0 2 

Leipzig 7 6 10 3 5 10 10 51 

Linkenheim-Hochstetten 0 1 0 0 1 0 0 2 

Ludwigshafen 0 0 0 0 1 0 1 2 

Magdeburg 5 2 3 6 9 7 5 37 

Mainz 0 2 3 0 1 0 0 6 

Mannheim 1 2 0 5 6 3 2 19 

Meerbusch 0 0 0 1 0 0 1 2 

Merseburg 0 0 0 1 0 0 0 1 

Mühlheim an der Ruhr 0 0 1 0 0 0 0 1 

München 0 1 2 9 13 5 12 42 

Neuss 0 0 0 0 1 1 1 3 

Nürnberg 0 0 0 3 3 4 1 11 

Oberursel (Taunus) 0 0 1 0 1 1 0 3 

Plauen 0 0 0 0 0 0 1 1 

Potsdam 0 3 8 2 4 4 5 26 

Radebeul 0 1 1 0 0 1 0 3 

Ratingen 0 0 0 0 0 1 0 1 

Rostock 1 0 1 3 5 6 5 21 

Saarbrücken 0 0 0 0 2 2 2 6 

Schöneiche bei Berlin 0 0 1 0 0 0 0 1 

Schwerin 0 0 0 1 1 0 3 5 

Seeheim-Jugenheim 0 1 0 0 0 0 0 1 

Stutensee 0 0 0 1 0 0 0 1 

Stuttgart 3 2 5 13 12 14 7 56 

Taucha 0 0 0 1 0 0 1 2 

Ulm 0 0 0 0 1 0 0 1 

Weil am Rhein 0 0 0 0 0 0 1 1 

Witten 0 0 0 0 0 0 1 1 

Würzburg 0 0 0 3 1 0 0 4 

Zwickau 0 0 0 1 0 1 1 3 

Anzahl der Unfälle je Gemeinde im Untersuchungszeitraum von 2009 - 2015 (* polizeilich registrierte Unfälle aus 15 von 16 Bundes-
ländern, keine Unfalldaten aus Thüringen vorhanden) 
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Anhang 10: Tabelle Frequentierung während der Verkehrsbeobachtung 

 
Frequentierung an den unterschiedlichen Untersuchungsorten während des Beobachtungszeitraum von sechs Stunden  

Unter-
suchungs-
ort

Bauliche Ausführung Lage Signali-
sierung Signalform vmax

Straßen-
bahnen

Taktung über 
Gleisquerung

Fuß-
gänger

Rad-
fahrer

Anzahl Unfälle
(2009-2015)

Sicht-
behinderungen

Regelbreite Aufstellfläche 
(2,50 m)

A-I Z-Form Freie Strecke Nein - 60 km/h 136 ca. alle 2,5 Minuten 226 45 1x FG Keine unterschritten

A-II Z-Form Freie Strecke Nein - 60 km/h 83 ca. alle 4,5 Minuten 184 14 Kein Unfall Keine unterschritten

A-III Z-Form Freie Strecke Nein - 60 km/h 136 ca. alle 2,5 Minuten 523 232 1x RF Keine unterschritten

A-IV Z-Form Freie Strecke Nein - 60 km/h 134 ca. alle 2,5 Minuten 812 567 Kein Unfall Keine unterschritten

A-V Z-Form Freie Strecke Nein - 60 km/h 209 ca. alle 1,5 Minuten 413 30 Kein Unfall Baumstämme eingehalten

B-I Z-Form Freie Strecke Nein - 60 km/h 141 ca. alle 2,5 Minuten 522 94 Kein Unfall Keine unterschritten

B-II Z-Form Freie Strecke Nein - 60 km/h 59 ca. alle 6 Minuten 132 48 Kein Unfall Keine unterschritten

B-III Z-Form Freie Strecke Nein - 60 km/h 125 ca. alle 3 Minuten 160 515 1x FG Keine unterschritten

B-IV Versatz Freie Strecke Nein - 60 km/h 72 ca. alle 5 Minuten 433 54 1x FG Keine unterschritten

B-V Z-Form Freie Strecke Nein - 60 km/h 70 ca. alle 5 Minuten 237 21 Kein Unfall Keine unterschritten

C-I Geradlinig Haltestelle Ja Warnlicht 60 km/h 140 ca. alle 2,5 Minuten 1.305 26 1x RF Keine eingehalten

C-II Geradlinig Haltestelle Ja Warnlicht 60 km/h 210 ca. alle 1,5 Minuten 1.004 80 Kein Unfall Keine eingehalten

C-III Geradlinig Haltestelle Ja Warnlicht 60 km/h 70 ca. alle 5 Minuten 1.138 227 Kein Unfall Keine einseitig unterschritten

C-IV Geradlinig Haltestelle Ja Warnlicht 60 km/h 141 ca. alle 2,5 Minuten 337 83 Kein Unfall Baumstämme eingehalten

D-I Geradlinig Haltestelle Ja Rot-Dunkel 50 km/h 214 ca. alle 1,5 Minuten 2.362 11 2x FG Keine eingehalten

D-II Geradlinig Haltestelle Ja Rot-Dunkel 60 km/h 145 ca. alle 2,5 Minuten 922 71 1x FG Keine eingehalten

D-III Geradlinig Haltestelle Ja Rot-Dunkel 50 km/h 74 ca. alle 5 Minuten 513 71 Kein Unfall Keine unsymmetrisch

D-IV Geradlinig Haltestelle Ja Rot-Dunkel 50 km/h 75 ca. alle 5 Minuten 1.698 34 1x FG Keine eingehalten

D-V Geradlinig Haltestelle Ja Rot-Dunkel 60 km/h 149 ca. 2,5 Minuten 1.353 934 1x RF Keine unterschritten

X-I Versatz Haltestelle Ja Rot-Dunkel 50 km/h - ca. alle 10 Minuten - - 2x FG, 1x RF Keine einseitig unterschritten

X-II Versatz Freie Strecke Ja Rot-Dunkel 50 km/h - ca. alle 5 Minuten - - 2x FG, 1x RF Keine unterschritten

Y-I Z-Form ohne Umlaufgitter Freie Strecke Ja Warnlicht 50 km/h - ca. alle 2 Minuten - - 2x FG, 1x RF Keine unterschritten

Y-II Geradlinig Freie Strecke Ja Warnlicht 50 km/h - ca. alle 2 Minuten - - 3x RF Keine einseitig unterschritten

Frequentierung während der Verkehrsbeobachtung
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