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Erlauterungshinweise zu den nachfolgenden Datenblattern:

- Die in den Tabellen aufgefuhrten Zahlenwerte beziehen sich auf den Beobach-
tungszeitraum von sechs Stunden.

- Die roten Pfeile mit den Bezeichnungen A und B zeigen die Richtung der Stra-
Renbahnen an. Der Zahlenwert unter dem Pfeil gibt die Anzahl der StralRenbah-
nen aus der entsprechenden Richtung an.

- Die Bezeichnung F (IAF2/1AF3/IAF4/1AF5) steht fur die Summe der Anzahl der
Interaktionen der Ful3ganger mit der Strallenbahn in Abhangigkeit der ermittelten
PET (FuRganger verlasst Konfliktflache, StralRenbahn erreicht Konfliktflache)
wahrend der Erhebungszeit:

o |AF2: 2 Sekunden < trer < 10 Sekunden

o |AF3: 1 Sekunde < teeT < 2 Sekunden

o |AF4: teer < 1 Sekunde

o |IAF5 kennzeichnet Falle, bei denen ein FuRganger die Gleisquerung be-
treten hatte, bevor die StralRenbahn geraumt hatte."

- Die Bezeichnung R (IAF2/IAF3/IAF4/IAF5) steht analog fur die Summe der Inter-
aktionen zwischen Radfahrern und Stra3enbahn.

" In Stadt A wurde der Interaktionsfall IAF 5 nicht ausgewertet.

FE82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuBganger und Radfahrer tiber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018
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Anhang 1: Datenblatter Ubersicht Erhebungsdaten
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" Anzahl der StraBen-
Anzahl der Querungen bahnen®
FuBganger Radfahrer Gesamt 136
226 45 271
*Wahrend des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 — 9:00 & 14:00 — 18:00 Uhr)
Anzahl der In- Verkehrsmittel Richtung der Gleis Richtung der
teraktionsfille FG bzw. RF Bahn
IAF 2,3, 4 FuR- | Rad-
nach ... génger | fahrer F1 F2 nah fern A B
4 0 1 3 3 1 0 3
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. Anzahl der StraBen-
Anzahl der Querungen bahnen*
FuBganger Radfahrer Gesamt 83
184 14 198

*Wahrend des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 — 9:00 & 14:00 — 18:00 Uhr)

Anzahl der In- Verkehrsmittel Richtung der Gleis Richtung der

teraktionsfille FG bzw. RF Bahn

L7 2 € FuR- | Rad-

nach ... ginger | fahrer F1 F2 nah fern A B
2 0 2 0 2 0 0 0
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* Anzahl der StraBen-
Anzahl der Querungen bahnen®
FuBgénger Radfahrer Gesamt 136
523 232 755
*Wahrend des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 — 9:00 & 14:00 — 18:00 Uhr)
Anzahl der In- Verkehrsmittel Richtung der Gleis Richtung der
teraktionsfille FG bzw. RF Bahn
IAF 2, 3, 4 FuR- Rad-
nach ... génger | fahrer F1 F2 nah fern A B
22 8 10 20 14 16 0 0

FE 82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018



Anhang: Seite 6 von 96

Stadt A - IV
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. Anzahl der StraBen-
Anzahl der Querungen bahnen*
FuBganger Radfahrer Gesamt 134
812 567 1379

*Wahrend des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 — 9:00 & 14:00 — 18:00 Uhr)

Anzahl der In- Verkehrsmittel Richtung der Gleis Richtaneless

teraktionsfille FG bzw. RF Bahn

1725 EH 0 Fuk- | Rad-

nach ... ginger | fahrer F1 F2 nah fern A B
39 33 41 31 12 60 2 1
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Stadt A-V
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. Anzahl der Straen-
Anzahl der Querungen bahnen*
FuBganger Radfahrer Gesamt 209
413 30 443
*Wahrend des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 — 9:00 & 14:00 — 18:00 Uhr)
Anzahl der In- Verkehrsmittel Richtung der Gleis Richtung der
teraktionsfille FG bzw. RF Bahn
IAF 2, 3,4 FuB- | Rad-
nach ... géinger | fahrer F1 F2 nah fern A B
34 5 15 24 17 22 2 2
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" Anzahl der StraBen-
Anzahl der Querungen bahnen®
FuBganger Radfahrer Gesamt 140
470 146 616
*Wahrend des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 — 9:00 & 14:00 — 18:00 Uhr)
Anzahl der In- Verkehrsmittel Richtung der Gleis Richtung der
teraktionsfille FG bzw. RF Bahn
IAF 2, 3,4 FuR- Rad-
nach ... génger | fahrer F1 F2 nah fern A B
3 1 4 0 3 1 1 0
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" Anzahl der StraRen-
Anzahl der Querungen bahnen®
FuBganger Radfahrer Gesamt 50
112 68 180

*Wahrend des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 — 9:00 & 14:00 — 18:00 Uhr)

Anzahl der In- Verkehrsmittel Richtung der Gleis Richtaneless

teraktionsfille FG bzw. RF Bahn

12 25 2 2 FuB- | Rad-

nach ... ginger | fahrer F1 F2 nah fern A B
0 2 0 2 2 0 0 0
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Stadt B - lli
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" Anzahl der StraBen-
Anzahl der Querungen bahnen®
FuBganger Radfahrer Gesamt 124
131 544 675
*Wahrend des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 — 9:00 & 14:00 — 18:00 Uhr)
Anzahl der In- Verkehrsmittel Richtung der Gleis Richtung der
teraktionsfille FG bzw. RF Bahn
IAF 2, 3, 4 FuB- Rad-
nach ... giinger | fahrer F1 F2 nah fern A B
1 3 1 3 1 3 0 0
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Stadt B - IV
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" Anzahl der StraBen-
Anzahl der Querungen bahnen®
FuBganger Radfahrer Gesamt 71
433 54 487
*Wahrend des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 — 9:00 & 14:00 — 18:00 Uhr)
Anzahl der In- Verkehrsmittel Richtung der Gleis Richtung der
teraktionsfille FG bzw. RF Bahn
IAF 2, 3, 4 FuR- Rad-
nach ... génger | fahrer F1 F2 nah fern A B
0 0 0 0 0 0 0 0
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Anzahl der StraBen-
*
Anzahl der Querungen bahnen*

FuBganger Radfahrer Gesamt
237 21 258
*Wahrend des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 — 9:00 & 14:00 — 18:00 Uhr)

70

Anzahl der In- Verkehrsmittel Richtung der Gleis Richtung der

teraktionsfille FG bzw. RF Bahn

IR 2 Fuk- | Rad-

nach ... ginger | fahrer F1 F2 nah fern A B
0 0 0 0 0 0 0 0
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cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018
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* Anzahl der StraBen-
Anzahl der Querungen bahnen®
FuBgénger Radfahrer Gesamt 140
1305 26 1331
*Wahrend des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 — 9:00 & 14:00 — 18:00 Uhr)
Anzahl der In- Verkehrsmittel Richtung der Gleis Richtung der
teraktionsfille FG bzw. RF Bahn
IAF 2, 3, 4 FuR- Rad-
nach ... génger | fahrer F1 F2 nah fern A B
21 0 13 8 14 7 2 0
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Anzahl der Querungen* Anzahtl):he;es'::alsen-
FuBgénger Radfahrer Gesamt 210
1004 80 1084

*Wahrend des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 — 9:00 & 14:00 — 18:00 Uhr)

Anzahl der In- Verkehrsmittel Ricusngles Gleis Richtungicor

teraktionsfille FG bzw. RF Bahn

IAF 2,3, 4 Fuk- | Rad-

nach ... ginger | fahrer F1 F2 nah fern A B
90 5 87 8 57 38 10 0
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Anzahl der StraBen-

*
Anzahl der Querungen bahnen*

FuBganger Radfahrer Gesamt
1138 227 1365
*Wahrend des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 — 9:00 & 14:00 — 18:00 Uhr)

70

Anzahl der In- Verkehrsmittel Richtung der Gleis Richtung der
teraktionsfille FG bzw. RF Bahn

IAF 2, 3,4 FuR- Rad-
nach ... ginger | fahrer

103 1 3 101 95 9 0 19

F1 F2 nah fern A B
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" Anzahl der StraBen-
Anzahl der Querungen bahnen®
FuBRganger Radfahrer Gesamt 141
337 83 420
*Wahrend des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 — 9:00 & 14:00 — 18:00 Uhr)
Anzahl der In- Verkehrsmittel Richtung der Gleis Richtung der
teraktionsfille FG bzw. RF Bahn
IAF 2, 3,4 FuR- Rad-
nach ... giinger | fahrer F1 F2 nah fern A B
11 2 8 5 6 7 0 0

FE82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuBganger und Radfahrer Giber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018



Anhang: Seite 17 von 96

Stadt D - |

- - - -
- = - =
- - - -
- - - —
a - = -
- - - -
- - - =
; - H - —
- e - - - r
F FZ — -._‘_\\ : : -
o 5,40 m , \ = H -
e o | — . il \ - -
o SIS \§ 3
s 00 -] -] - - r
7 Eeo S § : : 7
ngn - = - -
oy ey oo — -
Ll LYo 9.25m e’ E E .q_B—
H H F2 ..—| “’D I = : c;
. I |z : 10¢
o | O = |= ] -
o =S Qe H s -
- Haltastella - = ]
S SRS Sle| |s = 3
A L w O Fl H —
—- - = E - = - - '._—-‘ . L = 3 :— - :—
[ ()] - -
105 o8l i
i % e _x o_ | O - - b
e — - - r i
S [F 3 @
| o e v .'I E E S
Fl /] = - =
J = - _
- x - = = o
- - s S
- -
S s = s
- -
- - : :‘
- - - -
- - - -
~ o - -
Anzahl der StraBen-
*
Anzahl der Querungen bahnen®
FuBgénger Radfahrer Gesamt 14
2362 11 2373

*Wahrend des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 — 9:00 & 14:00 — 18:00 Uhr)

Anzahl der In- Verkehrsmittel REIE) &2 Gleis Richtung der

teraktionsfille FG bzw. RF Bahn

IAF 2,3, 4 Fuk- | Rad-

nach ... ginger | fahrer F1 F2 nah fern A B
8 0 0 8 0 8 3 0
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. Anzahl der StraBen-
Anzahl der Querungen bahnen®
FuBganger Radfahrer Gesamt 144
922 71 993
*Wahrend des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 — 9:00 & 14:00 — 18:00 Uhr)
Anzahl der In- Verkehrsmittel Richtung der Gleis Richtung der
teraktionsfille FG bzw. RF Bahn
IAF 2, 3, 4 FuB- Rad-
nach ... génger | fahrer F1 F2 nah fern A B
4 1 5 0 3 2 1 0
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cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018
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Anzahl der StrafRen-
*
Anzahl der Querungen bahnen®
FuBgénger Radfahrer Gesamt 24
513 71 584

*Wahrend des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 — 9:00 & 14:00 — 18:00 Uhr)

Anzahl der In- Verkehrsmittel Ricusngles Gleis Richtungicor

teraktionsfille FG bzw. RF Bahn

IAF 2, 3,4 FuR- Rad-

nach ... ginger | fahrer F1 F2 nah fern A B
1 0 0 1 0 1 1 0

FE 82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018
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. Anzahl der StraBen-
Anzahl der Querungen bahnen®
FuBganger Radfahrer Gesamt 75
1698 34 1732
*Wahrend des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 — 9:00 & 14:00 — 18:00 Uhr)
Anzahl der In- Verkehrsmittel Richtung der Gleis Richtung der
teraktionsfille FG bzw. RF Bahn
IAF 2,3, 4 FuR- | Rad-
nach ... génger | fahrer F1 F2 nah fern A B
53 0 48 5 41 12 2 0

FE82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuBganger und Radfahrer tiber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018
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. Anzahl der StraBen-
Anzahl der Querungen bahnen*
FuBganger Radfahrer Gesamt 148
1353 934 2287
*Wahrend des Beobachtungszeitraums von sechs Stunden (7:00 — 9:00 & 14:00 — 18:00 Uhr)
Anzahl der In- Verkehrsmittel Richtung der Gleis Richtung der
teraktionsfille FG bzw. RF Bahn
IAF 2, 3, 4 FuR- Rad-
nach ... génger | fahrer F1 F2 nah fern A B
13 6 17 2 13 6 4 0

FE 82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018
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Anhang 2: Datenblatter Auditierungen
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Allgemeine Angaben

Bauliche Ausfiihrung der Gleisquerung Z-Form

Lage der Gleisquerung Freie Strecke
Hochstgeschwindigkeit Abschnitt 60 km/h

Anzahl der Linien / Taktung iiber Gleisquerung 2 Linien / ca. alle 3 Minuten

. . ) ) Sichtdreiecke von b=75 Metern in beiden Richtungen ein-
Uberpriifung der Sichtfelder/-dreiecke

gehalten

Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden

. o Uberquerungsstelle schwierig zu erreichen, da vielbefah-
Umsetzung der Barrierefreiheit
rene Strafe

Wohnbebauung, Hotel, Geschiftsbesatz (Gleisquerung
Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld liegt an einer StraBeneinmiindung, nach Beobachtungen
keine wirklich relevanten FuBgangerstrome)

Anzahl Unfélle zwischen 2009-2015 1 Unfall mit FuBgénger

FE82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018
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| Stadt A - |

Bauliche Ausfiihrung

Getrennte RF-Fiihrung vorhanden? Nein

Aufstellflaichen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn Regelbreite mit 1,40 m unterschritten. Trampelpfade beid-
(Regelbreite 22,50 m) seitig

Zusétzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden? Umlaufgitter, Pflasterung im Bereich der Absperrgitter

Beriicksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)?

Begegnung von RF mit FG/RF schwierig, da geringe
Breite zwischen Umlaufgitter

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-

4Ri bildet? ZweckmabBige StraBenbeleuchtung
maRig ausge ?

Defizit(e):
Aufstellflache zwischen Gleisbereich und Fahrbahn zu gering. Beidseitige Trampelpfade vorhanden.

FE 82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018
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| Stadt A -1l
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Allgemeine Angaben

Bauliche Ausfiihrung der Gleisquerung Z-Form

Lage der Gleisquerung Freie Strecke
Hochstgeschwindigkeit Abschnitt 60 km/h

Anzahl der Linien / Taktung iliber Gleisquerung 1 Linie / ca. alle 4 Minuten

Einhaltung der Sichtdreiecke, nicht eingehaltenes Sicht-
dreieck bei hheren Geschwindigkeiten aufgrund von

Uberpriifung der Sichtfelder/-dreiecke . .
kurvigem Streckenverlauf, haltestellenbedingte langsame

Fahrt
Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden
Umsetzung der Barrierefreiheit Taktile Elemente an der Querung und auf dem Gehweg

Wohnbebauung, Gastronomie (Trampelpfade in den
Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld Randbereichen zu erkennen / Querungslinie fiir FuRgan-

ger aus dem Schweizer Tal)

Anzahl Unfalle zwischen 2009-2015 Kein Unfall

FE82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018
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| Stadt A1l

Bauliche Ausfiihrung

Getrennte RF-Fiihrung vorhanden? Nein
Aufstellflaichen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn Regelbreite mit 1,85 m unterschritten. Trampelpfade beid-
(Regelbreite 22,50 m) seitig

. i L. Umlaufgitter, Markierung der Querung mithilfe von klei-
Zusétzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden? . . . .
nen Dreiecken, keine Beschilderung / Signalgeber

Beriicksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)?

Begegnung von RF mit FG/RF schwierig, aufgrund von
fehlendem Platz

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-

miBig ausgebildet? ZweckmabBige StraBenbeleuchtung

Defizit(e):
Gleisquerung bei Begegnung RF/FG zu gering bemessen. Aufstellflache zwischen Gleisbereich und
Fahrbahn zu gering. Beidseitige Trampelpfade vorhanden. Keine Beschilderung.

FE 82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018
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Allgemeine Angaben
Bauliche Ausfiihrung der Gleisquerung Z-Form
Lage der Gleisquerung Freie Strecke
Hochstgeschwindigkeit Abschnitt 60 km/h
Anzahl der Linien / Taktung liber Gleisquerung 1 Linie / ca. alle 3 Minuten
Einhaltung der Sichtdreiecke, allerdings leichte Rechts-
. N . . kurve aus Richtung S-Bahn-Station Prenzlauer Berg.
Uberpriifung der Sichtfelder/-dreiecke . . . .
Beim Ubergang Richtung Planetarium kénnen auf der
StraBe stehende Fahrzeuge die Sicht verdecken.
Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden
., . Taktile Elemente an den Fahrbahnseiten. Pflasterung am
Umsetzung der Barrierefreiheit . . . .
Gleisbett gibt einen fiihlbaren Kontrast
Wohnbebauung (einseitig), Geschiftsbesatz (einseitig),
Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld Planetarium (Uberquerungsstelle liegt an Einmiindung,
Trampelpfade in direkter Nahe zur Z-Querung)
Anzahl Unfille zwischen 2009-2015 1 Unfall mit Radfahrer

FE82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018
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| Stadt A -l

Bauliche Ausfiihrung

Getrennte RF-Fiihrung vorhanden?

Nein

Aufstellflaichen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn
(Regelbreite 22,50 m)

Regelbreite mit 2,15 m unterschritten, fiir das Verkehrs-
aufkommen allerdings ausreichend. Trampelpfade beid-
seitig.

Zusétzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden?

Umlaufgitter (zu kurz > Trampelpfade), Pflasterung an
den jeweiligen Uberquerungspunkten zur Kontrastwahr-
nehmung

Beriicksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)?

Wahrend der Spitzenstunden zu wenig Raum fiir Begeg-
nungsverkehr zwischen mehreren Radfahrern bzw. RF/FG

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
maRig ausgebildet?

ZweckmabBige StraBenbeleuchtung

Defizit(e):

Umlaufgitter zu kurz.

Aufstellflachen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn zu gering. Beidseitige Trampelpfade vorhanden.

FE 82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-

cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018
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Allgemeine Angaben
Bauliche Ausfiihrung der Gleisquerung Z-Form
Lage der Gleisquerung Freie Strecke
Hochstgeschwindigkeit Abschnitt 60 km/h
Anzahl der Linien / Taktung iiber Gleisquerung 1 Linie / ca. alle 3 Minuten
. N . . Sichtdreiecke sind eingehalten, da gerade Strecke mit gu-
Uberpriifung der Sichtfelder/-dreiecke . . . . . .
ter Ubersicht (>100-200m Sicht in beide Richtungen)
Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderung vorhanden
. o Taktile Elemente fiir Blinde an der Grenze zum Fahrweg,
Umsetzung der Barrierefreiheit
bzw. an der Grenze zur Fahrbahn
Wohnbebauung, Geschiftsbesatz, Gastronomie (Uber-
Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld querungsstelle liegt im Bereich zweier Einmiindungen
(viel Rad- und FuBgangerverkehr), keine Trampelpfade)
Anzahl Unfélle zwischen 2009-2015 Kein Unfall

FE82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018
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| Stadt A - IV

Bauliche Ausfiihrung

Getrennte RF-Fiihrung vorhanden? Nein

Aufstellflaichen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn

) Regelbreite mit 2,00 m unterschritten
(Regelbreite 22,50 m)

o A L Umlaufgitter, taktile Elemente, kontrastierende Farben am
Zusétzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden? .. i i
Ubergangsbereich zur Gleisquerung

Beriicksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)?

Begegnung RF/RF schwierig da kleine Aufstellflachen/
Begegnung RF/FG kein Problem

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-

miBig ausgebildet? ZweckmabBige StraBenbeleuchtung

Defizit(e):
Aufstellflache zwischen Gleisbereich und Fahrbahn zu gering.

FE 82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018
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Allgemeine Angaben

Bauliche Ausfiihrung der Gleisquerung

Z-Form

Lage der Gleisquerung

Freie Strecke

Hochstgeschwindigkeit Abschnitt

60 km/h

Anzahl der Linien / Taktung liber Gleisquerung

1 Linie / ca. alle 2 Minuten

Uberpriifung der Sichtfelder/-dreiecke

Leichte Kriimmung der Strecke, Sichtdreiecke (ca. 50 Me-
tern in beide Richtungen) eingeschrankt.
Oberleitungsmasten sowie in der Haltestelle stehende
Bahn konnen die Sicht behindern

Sichtbehinderungen

Baume an den Gleisrandern, die mit den dick ausgebilde-
ten Stammen z. T. die Sicht behindern

Umsetzung der Barrierefreiheit

Taktile Elemente auf Seite der Schieritzstrale umgesetzt,
auf der gegeniiberliegenden Seite lediglich Pflasterung
als Kontrastflache

Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld

Wohnbebauung, Geschiftsbesatz (Uberquerungsstelle

liegt an der Einmiindung SchieritzstraRe, Uberquerung,

um Haltstellenbereiche zu erreichen; erheblicher Anteil
an Menschen, der die Schienen wild quert)

Anzahl Unfalle zwischen 2009-2015

Kein Unfall

FE82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-

cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018




Anhang: Seite 31 von 96

| Stadt A -V

Bauliche Ausfiihrung

Getrennte RF-Fiihrung vorhanden?

Nein

Aufstellflaichen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn
(Regelbreite 22,50 m)

Regelbreite mit 4,60 m eingehalten. Trampelpfade beid-
seitig

Zusétzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden?

Umlaufgitter, taktile Elemente, Fiihrungslinien innerhalb
des Gleisbereichs

Beriicksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)?

Ausreichend

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
maRig ausgebildet?

StraBenbeleuchtung, nachts dunkel aufgrund von dichten
Baumkronen

Defizit(e):

Teilweise Sichtbehinderungen durch nicht eingehaltene Sichtdreiecke (75 m). Beleuchtung nicht
zweckmafig. Einseitig lediglich Pflasterung als Kontrastflache. Trampelpfade vorhanden.

FE 82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-

cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018
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Allgemeine Angaben

Bauliche Ausfiihrung der Gleisquerung Z-Form

Lage der Gleisquerung Freie Strecke

Hochstgeschwindigkeit Abschnitt 60 km/h

Anzahl der Linien / Taktung liber Gleisquerung 2 Linien / ca. alle 3 Minuten

Uberpriifung der Sichtfelder/-dreiecke Ausreichend. In beiden Richtungen >75 Meter

Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden

Umsetzung der Barrierefreiheit Kein wahrnehmbarer Kontrast, keine taktilen Elemente
Wohnbebauung (Mehrfamilienhduser), Geschéfte, Post,

Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld Biosupermarkt, Kita, einstreifige und zu Spitzenzeiten viel

befahrene Stralle
Anzahl Unfille zwischen 2009-2015 Kein Unfall

FE82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018
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| Stadt B - |

Bauliche Ausfiihrung

Getrennte RF-Fiihrung vorhanden? Nein
Aufstellflaichen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn Regelbreite mit 2,05 und 2,40 m unterschritten. Trampel-
(Regelbreite 22,50 m) pfad auf Seite UnertlstraBe

Umlaufgitter, Schilder ,,Bahn hat Vorrang®, rot/weiRe

Zusétzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden? . . . .
Schilder direkt vor Gleisquerung auf dem Schienenweg

Beriicksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der

) . A aufgrund des FG-/RF-Aufkommens ja, RF mit Anhdnger
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-

miissen ziemlich rangieren

querung)?

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck- StraBenbeleuchtung. Nicht zweckmaRig, da bereits um
maRig ausgebildet? 7.20 Uhr (Dammerung) erloschen
Defizit(e):

Kein wahrnehmbarer Kontrast, keine taktilen Elemente umgesetzt. Beleuchtung nicht den Witterungs-
und Lichtverhaltnissen angepasst. Aufstellflache zwischen Gleisbereich und Fahrbahn zu gering.
Trampelpfad auf der Seite der Unertlstral3e vorhanden.

FE 82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018
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Allgemeine Angaben
Bauliche Ausfiihrung der Gleisquerung Z-Form
Lage der Gleisquerung Freie Strecke
Hochstgeschwindigkeit Abschnitt 60 km/h
Anzahl der Linien / Taktung liber Gleisquerung 3 Linien / ca. alle 3 Minuten

Richtung Kirche: >75 Meter

Uberpriifung der Sichtfelder/-dreiecke Richtung Edeka: leichte Rechtskurve, aber trotzdem
Sicht >75 Meter

Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden

Umsetzung der Barrierefreiheit Kein wahrnehmbarer Kontrast, keine taktilen Elemente

. . . Wohnbebauung (Einfamilienhduser), Kita, einstreifige
Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld . . .
und zu Spitzenzeiten viel befahrene StraRe

Anzahl Unfélle zwischen 2009-2015 Kein Unfall

FE82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018
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| Stadt B - II

Bauliche Ausfiihrung

Getrennte RF-Fiihrung vorhanden?

Nein

Aufstellflaichen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn
(Regelbreite 22,50 m)

Regelbreite mit 2,10 m unterschritten

Zusétzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden?

Umlaufgitter, Schild ,,Bahn hat Vorrang®, rot/weiRe Schil-
der direkt vor Gleisquerung auf dem Schienenweg

Beriicksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)?

Sehr schmal, sodass bei mehr als einem Fahrrad zu eng.
Bei unserer Beobachtung aber immer nur ein Rad auf
Gleisquerung

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
maRig ausgebildet?

StraBenbeleuchtung. Nicht zweckmaBig, da bereits um
7.13 Uhr (Dd@mmerung) erloschen

Defizit(e):

Kein wahrnehmbarer Kontrast, keine taktilen Elemente umgesetzt. Beleuchtung nicht den Witterungs-
und Lichtverhaltnissen angepasst. Aufstellflache zwischen Gleisbereich und Fahrbahn zu gering.

FE 82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-

cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018
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Allgemeine Angaben
Bauliche Ausfiihrung der Gleisquerung Z-Form
Lage der Gleisquerung Freie Strecke, Gleisquerung liegt in Kurvenlage
Hochstgeschwindigkeit Abschnitt 60 km/h
Anzahl der Linien / Taktung iiber Gleisquerung 2 Linien / ca. alle 3 Minuten
Uberpriifung der Sichtfelder/-dreiecke Sichtdreiecke von >75 Meter werden eingehalten
Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden
Umsetzung der Barrierefreiheit Keine taktilen Elemente, kein wahrnehmbarer Kontrast
Wohnbebauung (Ein- und Mehrfamilienh&user), Schule,
viele RF, da es eine Verbindung liber den Englischen Gar-
Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld ten in die Innenstadt ist, 2-streifige Hauptverkehrsstrae
mit hohem SV-Anteil durch GroBbaustelle (Neubaugebiet
auf ehemaligen Kasernengeldnde)
Anzahl Unfélle zwischen 2009-2015 1 Unfall mit FuBgéanger

FE82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018
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| Stadt B - Ill

Bauliche Ausfiihrung

Getrennte RF-Fiihrung vorhanden? Nein
Aufstellflichen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn Regelbreite mit 2,20 - 2,25 m unterschritten. Bei hohem
(Regelbreite 22,50 m) Radverkehrsaufkommen nicht ausreichend

e i . Umlaufgitter, Schild ,,Bahn hat Vorrang“, Pflastersteine
Zusétzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden? . . L
als optische Trennung Aufstellbereich — Gleiskorper

Beriicksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der

Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis- Nein

querung)?

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck- StraBenbeleuchtung. Nicht zweckmaRig, da bereits um
maRig ausgebildet? 7.13 Uhr (Dammerung) erloschen
Defizit(e):

Kein wahrnehmbarer Kontrast, keine taktilen Elemente umgesetzt. Beleuchtung nicht den Witterungs-
und Lichtverhaltnissen angepasst. Aufstellflache zwischen Gleisbereich und Fahrbahn zu gering.

FE 82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018
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Allgemeine Angaben

Bauliche Ausfiihrung der Gleisquerung Versatz

Lage der Gleisquerung Freie Strecke, aus Ri. Giesing Bf. Rechtskurve
Hochstgeschwindigkeit Abschnitt 60 km/h

Anzahl der Linien / Taktung liber Gleisquerung 2 Linien / ca. alle 3 Minuten

Uberpriifung der Sichtfelder/-dreiecke Sichtdreiecke von >75 Meter werden eingehalten
Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden
Umsetzung der Barrierefreiheit Kein wahrnehmbarer Kontrast, keine taktilen Elemente

Wohnbebauung (Mehrfamilienhduser), Gymnasium, Be-
rufsschule, Geschafte, Norma, Mieterverein Miinchen,4-
streifige HauptverkehrsstraBe. Querung liegt fiir Schiiler
der Berufsschule auBerhalb der Querungslinie, da diese
den Norma ,,direkt*“ ansteuern (Trampelpfad). Zudem je-
weils Trampelpfade direkt neben der Gleisquerung.

Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld

Anzahl Unfélle zwischen 2009-2015 1 Unfall mit FuBgénger

FE82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018
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Bauliche Ausfiihrung

Getrennte RF-Fiihrung vorhanden?

Nein

Aufstellflaichen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn
(Regelbreite 22,50 m)

Regelbreite mit 2,00 m und 2,25 m unterschritten. Tram-
pelpfade beidseitig

Zusétzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden?

Umlaufgitter, Schild ,,Bahn hat Vorrang“, keine optische
Abgrenzung zwischen Gleisbereich und Aufstellbereich,
rot/weile Schilder direkt vor Gleisquerung auf dem
Schienenweg

Beriicksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)?

Zu schmal

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
maRig ausgebildet?

StraBenbeleuchtung. Nicht zweckméBig, da bereits um
7.13 Uhr (D@mmerung) erloschen

Defizit(e):

seitige Trampelpfade vorhanden.

Kein wahrnehmbarer Kontrast, keine taktilen Elemente umgesetzt. Beleuchtung nicht den Witterungs-
und Lichtverhaltnissen angepasst. Aufstellflache zwischen Gleisbereich und Fahrbahn zu gering. Beid-

FE 82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
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Allgemeine Angaben

Bauliche Ausfiihrung der Gleisquerung Z-Form

Lage der Gleisquerung Freie Strecke

Hochstgeschwindigkeit Abschnitt 60 km/h

Anzahl der Linien / Taktung iliber Gleisquerung 2 Linien / ca. alle 5 Minuten

Uberpriifung der Sichtfelder/-dreiecke In beide Richtungen >75 Meter

Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden

Umsetzung der Barrierefreiheit Kein wahrnehmbarer Kontrast, keine taktilen Elemente

Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld Wohnbebat.lung (Mehrfa.n.lilienr.léiuser), Geschifte, Norma,
Firmen, 4-streifige, vielbefahrene HVS

Anzahl Unfille zwischen 2009-2015 Kein Unfall

FE82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018



Anhang: Seite 41 von 96

| Stadt B -V

Bauliche Ausfiihrung

Getrennte RF-Fiihrung vorhanden?

Nein

Aufstellflaichen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn
(Regelbreite 22,50 m)

Regelbreite mit 1,60 m und 1,70 m unterschritten

Zusétzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden?

Abgrenzung zum Gleisbereich durch Pflastersteine,
rot/weie Schilder vor der Gleisquerung in FR der Bahn,
Umlaufgitter, Schilder ,,Bahn hat Vorrang“, Gleisquerung
mit schwarzem, rutschfestem Untergrund (Matten) ausge-

fiihrt

Beriicksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)?

Ausreichend

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
maRig ausgebildet?

StraBenbeleuchtung. Nicht zweckméBig, da bereits um
7.20 Uhr (Dammerung) erloschen

Defizit(e):

Kein wahrnehmbarer Kontrast, keine taktilen Elemente umgesetzt. Beleuchtung nicht den Witterungs-
und Lichtverhaltnissen angepasst. Aufstellflache zwischen Gleisbereich und Fahrbahn zu gering.

FE 82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
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Allgemeine Angaben
Bauliche Ausfiihrung der Gleisquerung Geradlinig
Lage der Gleisquerung Haltestellenbereich (Seitenlage)
Hochstgeschwindigkeit Abschnitt 60 km/h
Anzahl der Linien / Taktung liber Gleisquerung 4 Linien / ca. alle 2 Minuten
. N i i aus Haltestelle >100 Meter;
Uberpriifung der Sichtfelder/-dreiecke .
Ri. Haltestelle >100 Meter
Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden
R o Nullabsenkung und Noppen, akustisches Warnsignal,
Umsetzung der Barrierefreiheit . . i
keine Fiihrung zur Haltestelle hin
A . A An HVS und Kreuzung; 2 Schulen, Parkanlage, Gewer-
Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld L i B . .
begebiet in unmittelbarer Ndhe, beidseitiges Wohnen
Anzahl Unfélle zwischen 2009-2015 1 Unfall mit Radfahrer

FE82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuBganger und Radfahrer tiber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018
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Signalisierung (GELBBLINKEN)

Zeitliche Ansteuerung der Signalisierung durch die Bah-
nen bis zur Konfliktflache (raumlich)

Aus Haltestelle: 9 Sek. (25 Meter)
Ri. Haltestelle: 6 Sek. (60 Meter)

Signalregelung im Gleisbereich unabhingig von der Sig-
nalisierung der Fahrbahnfurten?

Ja

Wartezeiten der FG/RF bei Signalisierung von Fahrbahn-
furten vor Gleisquerungen?

29 Sek. (HarffstralRe)
38 Sek. (Schulseite)

Freigabezeit hintereinanderliegender Gleisquerungen?

Gemeinsam (Seitenbahnsteig)

Eindeutige Signalisierung der StraBenbahn in Verbindung
mit den Signalbildern FO (Halt) und F1 (Fahrt freigege-
ben)?

Ja, bei Blinklicht

Nachlauf nach Durchfahrt der StraBenbahn (Ja/Nein?,

. Nein
wenn ja, Dauer?)
Freigabezeiten der FuBgingerfurten als Haltestellenzu- Nein
2 1
gang auf einfahrende OPNV-Fahrzeuge abgestimmt?
*Bei Anforderung
Bauliche Ausfiihrung
Getrennte RF-Fiihrung vorhanden? Ja

Aufstellflaichen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn
(Regelbreite 22,50 m)

Regelbreite eingehalten, allerdings nicht ausreichend fiir
hohes FuBRgangeraufkommen, besonders in Richtung
Schule in HVZ

Zusatzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden?

Haifischzdahne, akustische Signale bei Bahneinfahrt, Pik-
togramme im Gleisbereich, Signalgeber zusatzlich in ge-
ringer Hohe, Schilder oben (Vorfahrtbeachten), Schilder
unten, aber nicht in Sichtrichtung, sondern um 90 Grad
versetzt (BOStrab gilt hier), Noppenfeld fiir BLS (jedoch
keine Fiihrung) und dies féllt nicht farblich auf

Beriicksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)?

Im Gleisbereich fiir Radverkehr genug Platz, kann aber
durch zu hohes FuBgangeraufkommen beeinflusst
werden (HVZ)

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
maRig ausgebildet?

Direkte Beleuchtung

Defizit(e):

Keine barrierefreie Fihrung hin zur Haltestelle. Noppenfelder fallen farblich nicht auf (Kontrast). Auf-
stellflachen bei hohem FG-Aufkommen zu gering bemessen.

FE 82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
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Allgemeine Angaben
Bauliche Ausfiihrung der Gleisquerung Geradlinig
Lage der Gleisquerung Haltestellenbereich (Seitenlage)
Hochstgeschwindigkeit Abschnitt 60 km/h
Anzahl der Linien / Taktung liber Gleisquerung 5 Linien / ca. alle 1,5 Minuten

aus Haltestelle >75 Meter;
. . A ) Ri. Haltestelle >75 Meter (Stromkasten versperrt in Rich-
Uberpriifung der Sichtfelder/-dreiecke o i .
tung Oberkassel die Sicht, wenn man sich ganz links an
der Gleisquerung aufstellt)
Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden
Noppenplatten; allerdings schlecht zu erkennen (grau)
Umsetzung der Barrierefreiheit und zu ertasten. WeiRes Pflaster vor Gleisbereich, akusti-
sche Warnsignale

Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld Wohnbebauung, Lokalitiaten, Rhein, Galerie, HVS
Anzahl Unfélle zwischen 2009-2015 Kein Unfall

FE82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018
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Signalisierung (GELBBLINKEN)

Zeitliche Ansteuerung der Signalisierung durch die Bah-
nen bis zur Konfliktflache (raumlich)

aus Haltestelle: 9 Sek. (25 Meter)
Ri. Haltestelle: 6 Sek. (83 Meter)

Signalregelung im Gleisbereich unabhéngig von der Sig-
nalisierung der Fahrbahnfurten?

Ja

Wartezeiten der FG/RF bei Signalisierung von Fahrbahn-
furten vor Gleisquerungen?

46 Sek. (Brendamourstrale)
40 Sek. (LeostraBe)

Freigabezeit hintereinanderliegender Gleisquerungen?

Gemeinsam (Seitenbahnsteig)

Eindeutige Signalisierung der StraBenbahn in Verbindung
mit den Signalbildern FO (Halt) und F1 (Fahrt freigege-
ben)?

Nein; Blinklichter auf Hohe der Gleisquerung fiir Fahrer.
Aus Ri. Oberkassel Signal entgegen der Fahrrichtung

Nachlauf nach Durchfahrt der StraBenbahn (Ja/Nein?,

. Nein
wenn ja, Dauer?)
Freigabezeiten der FuBgingerfurten als Haltestellenzu- Nein
M 1
gang auf einfahrende OPNV-Fahrzeuge abgestimmt?
*Bei Anforderung
Bauliche Ausfiihrung
Getrennte RF-Fiihrung vorhanden? Nein

Aufstellflichen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn
(Regelbreite 22,50 m)

Regelbreite eingehalten

Zusatzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden?

Signalgeber auf niedriger Hohe, Haifischzéhne, Pikto-
gramme, Schilder oben (Vorfahrtbeachten), Schilder un-
ten (BOStrab gilt hier), akustische Signale

Beriicksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)?

Ausreichend

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-

mafig ausgebildet?

ZweckmaBige StraBenbeleuchtung

Defizit(e):

zu gering bemessen

Noppenplatten sind schlecht zu erkennen und zu ertasten. Aufstellflaichen bei hohem FG-Aufkommen

FE 82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
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Allgemeine Angaben
Bauliche Ausfiihrung der Gleisquerung Geradlinig
Lage der Gleisquerung Haltestellenbereich (Seitenlage)
Hochstgeschwindigkeit Abschnitt 60 km/h
Anzahl der Linien / Taktung liber Gleisquerung 1 Linie / ca. alle 5 Minuten
. . ) ) aus Haltestelle: leichte Kurve >75 Meter
Uberpriifung der Sichtfelder/-dreiecke . N o i
Ri. Haltestelle Briickenpfeiler im Sichtfeld
Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden
) o Noppenplatten: schlecht zu erkennen und zu ertasten;
Umsetzung der Barrierefreiheit i i . . .
akustische Signale (leise); keine Fiihrung
S-Bahn-Station Volksgarten, Parkanlage, Sportplatz,
Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld Schiileraufkommen durch zwei Schulen, Route zur Uni-
versitat
Anzahl Unfélle zwischen 2009-2015 Kein Unfall

FE82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018



Anhang: Seite 47 von 96

| Stadt C -1l

Signalisierung (GELBBLINKEN)

Zeitliche Ansteuerung der Signalisierung durch die Bah-
nen bis zur Konfliktflache (rdumlich)

aus Haltestelle: keine Signalisierung
Ri. Haltestelle: 7 Sek. (80 Meter)

Signalregelung im Gleisbereich unabhéngig von der Sig-
nalisierung der Fahrbahnfurten?

Ja

Wartezeiten der FG/RF bei Signalisierung von Fahrbahn-
furten vor Gleisquerungen?

34 Sek. (Seite Park)
40 Sek. (Seite Sportplatz)

Freigabezeit hintereinanderliegender Gleisquerungen?

Gemeinsam (Seitenbahnsteig)

Eindeutige Signalisierung der StraBenbahn in Verbindung
mit den Signalbildern FO0 (Halt) und F1 (Fahrt freigegeben)?

Nein: Bahn in Richtung Haltestelle hat Blinklicht

Nachlauf nach Durchfahrt der StraBenbahn (Ja/Nein?,
wenn ja, Dauer?)

Nein; mehrmals aber langer Nachlauf ohne ersichtlichen
Grund (teilweise bis zu einer Minute)

Freigabezeiten der FuBgangerfurten als Haltestellenzu-

N Nein
gang auf einfahrende OPNV-Fahrzeuge abgestimmt? :
Bauliche Ausfiihrung
Getrennte RF-Fiihrung vorhanden? Nein

Aufstellflachen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn
(Regelbreite 22,50 m)

Regelbreite einseitig mit 2,25 unterschritten. Bei Schii-
lergruppen beidseitig nicht ausreichend

Zusatzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden?

Signalgeber auf niedriger Hohe, Haifischzdhne, Pikto-
gramme, Schilder oben (Vorfahrtbeachten), Schilder un-
ten, aber nicht in Sichtrichtung, sondern um 90 Grad
versetzt (BOStrab gilt hier), akustische Signale

Beriicksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)?

Zu schmal bei Schiilergruppen

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweckma-
Big ausgebildet?

ZweckmaBige StraBenbeleuchtung

Defizit(e):

Noppenplatten sind schlecht zu erkennen und zu ertasten. Akustische Signale zu leise. Keine Flihrung
vorhanden. Aufstellflachen bei Schiilergruppen nicht ausreichend.

FE 82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
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Allgemeine Angaben
Bauliche Ausfiihrung der Gleisquerung Geradlinig
i Haltestellenbereich (Seitenlage und versetzt) und Kno-
Lage der Gleisquerung
tenpunkt

Hochstgeschwindigkeit Abschnitt 60 km/h

Anzahl der Linien / Taktung iliber Gleisquerung 2 Linien / ca. alle 2 Minuten

. . A A Aus Haltestelle >75 Meter;

Uberpriifung der Sichtfelder/-dreiecke . . . B .
Ri. Haltestelle: Sichtfeld eingeschrankt durch Baumreihe

Sichtbehinderungen Baumreihe in Richtung Haltestelle erschweren die Sicht
taktile Elemente, Noppenfeld (aber keine farbliche Abhe-

Umsetzung der Barrierefreiheit bung). Noppenfeld abgenutzt, keine Fiihrung, keine aku-

tischen Warnsignale

Wohnbebauung, Knotenpunkt, groBe Kreuzung, Hafen-

Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld gebiet, Schule in 400m Entfernung, groRes Verwaltungs-

gebaude
Anzahl Unfélle zwischen 2009-2015 Kein Unfall

FE82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018
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Signalisierung (GELBBLINKEN)

Zeitliche Ansteuerung der Signalisierung durch die Bah-
nen bis zur Konfliktflache (raumlich)

Aus Haltestelle: 10 Sek. (70-75 Meter)
Ri. Haltestelle: 18 Sek. (70 Meter)

Signalregelung im Gleisbereich unabhidngig von der Sig-
nalisierung der Fahrbahnfurten?

Ja

Wartezeiten der FG/RF bei Signalisierung von Fahrbahn-
furten vor Gleisquerungen?

21 Sek.

Freigabezeit hintereinanderliegender Gleisquerungen?

Gemeinsam (Seitenbahnsteig, versetzt)

Eindeutige Signalisierung der StraBenbahn in Verbin-
dung mit den Signalbildern F0 (Halt) und F1 (Fahrt freige-
geben)?

Aus Haltestelle: ja, eindeutige Signalisierung

Ri. Haltestelle: nur Warnlicht

Nachlauf nach Durchfahrt der StraBenbahn (Ja/Nein?,
wenn ja, Dauer?)

Nein

Freigabezeiten der FuBgéngerfurten als Haltestellenzu-
gang auf einfahrende OPNV-Fahrzeuge abgestimmt?

Nein

Bauliche Ausfiihrung

Getrennte RF-Fiihrung vorhanden?

Ja, aber Markierung im Gleisbereich kaum mehr
vorhanden

Aufstellflaichen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn
(Regelbreite 22,50 m)

Regelbreite mit geringer Toleranz eingehalten.

Zusétzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden?

Haifischzéhne, Signale auf niedriger Hohe, Schilder oben
(Vorfahrtbeachten), Schilder unten, aber nicht in Sichtrich-
tung, sondern um 90 Grad versetzt (BOStrab gilt hier), Bo-

denmarkierungen/Piktogramme

Beriicksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)?

Ausreichend

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
maRig ausgebildet?

StraBenbeleuchtung, nicht zweckmaRig

Defizit(e):

signale.

Noppenfeld ohne farbliche Abhebung (Kontrast) und abgenutzt. Keine Fuihrung vorhanden. Markierun-
gen im Gleisbereich kaum mehr vorhanden. Beleuchtung nicht zweckmaRig. Keine akustischen Warn-

FE 82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
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Allgemeine Angaben
Bauliche Ausfiihrung der Gleisquerung Geradlinig
Lage der Gleisquerung Haltestellenbereich (Seitenlage) und am Knotenpunkt
Hochstgeschwindigkeit Abschnitt 50 km/h
Anzahl der Linien / Taktung iiber Gleisquerung 3 Linien / ca. alle 2 Minuten
. N . . Ri. Hauptbahnhof (aus Haltestelle) >75 Meter;
Uberpriifung der Sichtfelder/-dreiecke . .
Ri. Messe/Nord (Ri. Haltestelle) >75 Meter
Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden
Umsetzung der Barrierefreiheit Akustische Signale und Vibrationstaster
GroRer Knotenpunkt, Bushaltestelle (4 Linien), Ge-
Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld schiftsbesatz, Arztpraxen, Schulen und Kindergarten in
der Ndhe
Anzahl Unfélle zwischen 2009-2015 2 Unfalle mit FuBgangern

FE82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
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Signalisierung (ROT — DUNKEL)

Zeitliche Ansteuerung der Signalisierung durch die Bah-
nen bis zur Konfliktflache (raumlich)

Ri. Hauptbahnhof (aus. Haltestelle): 12 Sek. (5 Meter)
Ri. Messe/Nord (Ri. Haltestelle): 15-17 Sek. (320 Meter)

Signalregelung im Gleisbereich unabhéangig von der Sig-
nalisierung der Fahrbahnfurten?

Ja

Wartezeiten der FG/RF bei Signalisierung von Fahrbahn-
furten vor Gleisquerungen?

32 Sek. (Abelmannstrale)
60 Sek. (Peiner StraRe)

Freigabezeit hintereinanderliegender Gleisquerungen?

Gleichzeitig (Seitenbahnsteig)

Eindeutige Signalisierung der StraBenbahn in Verbindung
mit den Signalbildern FO (Halt) und F1 (Fahrt freigege-
ben)?

Ja

Rot-Nachlauf nach Durchfahrt der StraBenbahn (Ja/Nein?,
wenn ja, Dauer?)

Ja, aber unterschiedlich (teilw. kein Nachlauf)
Ri. Hauptbahnhof (aus Haltestelle): ca. 1 Sek.

Ri. Messe/Nord (Ri. Haltestelle): 2-10 Sek.

Freigabezeiten der FuBgangerfurten als Haltestellenzu-
gang auf einfahrende OPNV-Fahrzeuge abgestimmt?

Nein

Bauliche Ausfiihrung

Getrennte RF-Fiihrung vorhanden?

Ja; RF auf der Fahrbahn neben Gleisquerung

Aufstellflichen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn
(Regelbreite 22,50 m)

Regelbreite eingehalten, aber bei gréReren Gruppen stan-
den Personen auf den Rampen

Zusatzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden?

Akustische Signale, Schilder ,,Achtung StraBenbahn*,
Vibrationstaster

Beriicksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)?

Ja und RF mit Furt liber Fahrbahn

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
maRig ausgebildet?

Direkte Beleuchtung

Defizit(e):

Im Querungsbereich haben sich einzelne Platten erhdht und bilden Stolperfallen

FE 82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
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Allgemeine Angaben

Bauliche Ausfiihrung der Gleisquerung

Geradlinig

Lage der Gleisquerung

Haltestellenbereich (Seitenlage)

Hochstgeschwindigkeit Abschnitt

60 km/h

Anzahl der Linien / Taktung liber Gleisquerung

2 Linien / ca. alle 2,5 Minuten

Uberpriifung der Sichtfelder/-dreiecke

Ri. Misburg (aus Haltestelle) >55 Meter;
Ri. Wettbergen (Ri. Haltestelle) >100 Meter

Sichtbehinderungen

Keine Sichtbehinderungen vorhanden

Umsetzung der Barrierefreiheit

Akustische Signale und Vibrationstaster

Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld

Geringe Wohnbebauung; Schule; einige Firmen; Zulas-
sungsstelle

Anzahl Unfalle zwischen 2009-2015

1 Unfall mit FuBganger
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Signalisierung (ROT — DUNKEL)

Zeitliche Ansteuerung der Signalisierung durch die Bah-
nen bis zur Konfliktflache (raumlich)

Ri. Misburg (aus Haltestelle): 33 Sek. (25 Meter)
Ri. Wettbergen (Ri. Haltestelle): 22 Sek. (220 Meter)

Signalregelung im Gleisbereich unabhéangig von der Sig-
nalisierung der Fahrbahnfurten?

Ja

Wartezeiten der FG/RF bei Signalisierung von Fahrbahn-
furten vor Gleisquerungen?

62 Sek./ 7 Sek.” (In den Sieben Stiicken)
60 Sek./ 24-32 Sek.* (nordliche StraBenseite)

Freigabezeit hintereinanderliegender Gleisquerungen?

Gemeinsam (Seitenbahnsteig)

Eindeutige Signalisierung der StraBenbahn in Verbindung
mit den Signalbildern FO (Halt) und F1 (Fahrt freigege-
ben)?

Ja

Rot-Nachlauf nach Durchfahrt der StraBenbahn (Ja/Nein?,
wenn ja, Dauer?)

Ja, aber unterschiedlich (teilw. kein Nachlauf)
Ri. Misburg (aus Haltestelle): ca. 1 Sek.

Ri. Wettbergen (Ri Haltestelle): ca. 1-6 Sek.

Freigabezeiten der FuBgangerfurten als Haltestellenzu-

N Nein
gang auf einfahrende OPNV-Fahrzeuge abgestimmt?
*Bei Anforderung
Bauliche Ausfiihrung
Getrennte RF-Fiihrung vorhanden? Nein

Aufstellflichen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn
(Regelbreite 22,50 m)

Regelbreite eingehalten

Zusatzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden?

Akustische Signale, Schilder ,,Achtung StraBenbahn* (ra-
gen 0,60 Meter in Bereich der Gleisquerung hinein), Vib-
rationstaster

Beriicksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)?

Ja; geringes Radverkehrsaufkommen

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
maRig ausgebildet?

Direkte Beleuchtung

Defizit(e):
Lange Sperrzeit, wenn Bahn aus Haltestelle fahrt

FE 82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
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Allgemeine Angaben

Bauliche Ausfiihrung der Gleisquerung

Geradlinig

Lage der Gleisquerung

Haltestellenbereich (Mittellage) und am Knotenpunkt

Hochstgeschwindigkeit Abschnitt

50 km/h; Einfahrt Haltestelle wegen Gleisbogen 30 km/h

Anzahl der Linien / Taktung liber Gleisquerung

1 Linie / ca. alle 10 (5)* Minuten

Uberpriifung der Sichtfelder/-dreiecke

Ri. Misburg trotz leichter Kurvenlage >100 Meter;
Ri. Wettbergen (aus Haltestelle) >75 Meter

Sichtbehinderungen

Keine Sichtbehinderungen vorhanden

Umsetzung der Barrierefreiheit

Akustische Signale und Vibrationstaster

Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld

Wohnbebauung, Schulen in ndherer Umgebung (Gelbe
FiiBe an Ampeln)

Anzahl Unfélle zwischen 2009-2015

Keine Unfalle

*Zahl in Klammern bezieht sich auf das Queren beider Gleisrichtungen
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Signalisierung (ROT — DUNKEL)

Zeitliche Ansteuerung der Signalisierung durch die Bah-
nen bis zur Konfliktflache (raumlich)

Ri. Wettbergen (aus Haltestelle): 6 Sek. (5 Meter)
Ri. Misburg (Ri. Haltestelle): 12 Sek. (250 Meter)

Signalregelung im Gleisbereich unabhéangig von der Sig-
nalisierung der Fahrbahnfurten?

Ja

Wartezeiten der FG/RF bei Signalisierung von Fahrbahn-
furten vor Gleisquerungen?

Sperrzeit: 61 Sek.

Freigabezeit hintereinanderliegender Gleisquerungen?

Unterschiedlich, da Mittelbahnsteig

Eindeutige Signalisierung der StraBenbahn in Verbindung
mit den Signalbildern FO (Halt) und F1 (Fahrt freigege-
ben)?

Ja

Rot-Nachlauf nach Durchfahrt der StraBenbahn (Ja/Nein?,
wenn ja, Dauer?)

Ja,
Ri. Misburg (aus. Haltestelle): ca. 1 Sek.

Ri. Wettbergen (Ri. Haltestelle): 4-8 Sek.

Freigabezeiten der FuBgangerfurten als Haltestellenzu-
gang auf einfahrende OPNV-Fahrzeuge abgestimmt?

Nein

Bauliche Ausfiihrung

Getrennte RF-Fiihrung vorhanden?

Ja; RF auf der Fahrbahn neben Gleisquerung

Aufstellflachen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn
(Regelbreite 22,50 m)

Gleisquerung ist unsymmetrisch. Pflastersteine markie-
ren den zu querenden Bereich

Zusatzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden?

Akustische Signale, Schilder ,,Achtung StraBenbahn®,
Vibrationstaster

Beriicksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)?

Ja und RF mit Furt liber Fahrbahn

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
maRig ausgebildet?

Direkte Beleuchtung

Defizit(e):

Pflastersteine, die einen Querungsbereich andeuten, schlecht wahrnehmbar.
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Allgemeine Angaben
Bauliche Ausfiihrung der Gleisquerung Geradlinig
Lage der Gleisquerung Haltestellenbereich (Seitenlage)
Hochstgeschwindigkeit Abschnitt 50 km/h
Anzahl der Linien / Taktung iliber Gleisquerung 1 Linie / ca. alle 5 Minuten
. . A A Ri. Misburg (aus Haltestelle) >55 Meter;
Uberpriifung der Sichtfelder/-dreiecke . .
Ri. Wettbergen (Ri. Haltestelle) >55 Meter
Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden
Umsetzung der Barrierefreiheit Akustische Signale und Vibrationstaster (teilweise defekt)
GroRes Einkaufszentrum (Leine Center), Schule, Wohnbe-
Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld bauung, Sparkasse, Bushaltestellen auf beiden Seiten
(2 Linien)
Anzahl Unfélle zwischen 2009-2015 1 Unfall mit FuBgéanger

FE82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
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Signalisierung (ROT — DUNKEL)

Zeitliche Ansteuerung der Signalisierung durch die Bah-
nen bis zur Konfliktflache (raumlich)

Ri. Misburg (aus Haltestelle): 8-19 Sek. (k. A.)

Ri. Wettbergen (Ri. Haltestelle): 2-25 Sek.
(60 Meter/ 550 Meter)

Signalregelung im Gleisbereich unabhéangig von der Sig-
nalisierung der Fahrbahnfurten?

Ja

Wartezeiten der FG/RF bei Signalisierung von Fahrbahn-
furten vor Gleisquerungen?

49-54 Sek./ 4-13 Sek* (Einkaufszentrum)
55 Sek./ 7-10 Sek.* (sudliche StraBenseite)

Freigabezeit hintereinanderliegender Gleisquerungen?

Gemeinsam (Seitenbahnsteig)

Eindeutige Signalisierung der StraBenbahn in Verbindung
mit den Signalbildern FO (Halt) und F1 (Fahrt freigege-
ben)?

Ja

Rot-Nachlauf nach Durchfahrt der StraBenbahn (Ja/Nein?,
wenn ja, Dauer?)

Ja, aber unterschiedlich
Ri. Misburg (aus Haltestelle): ca. 4 Sek.

Ri. Wettbergen (Ri. Haltestelle): ca. 5 Sek.

Freigabezeiten der FuBgangerfurten als Haltestellenzu-

N Nein
gang auf einfahrende OPNV-Fahrzeuge abgestimmt?
*Bei Anforderung
Bauliche Ausfiihrung
Getrennte RF-Fiihrung vorhanden? Nein

Aufstellflichen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn
(Regelbreite 22,50 m)

Regelbreite eingehalten, aber bei groReren Gruppen (Stu-
denten) zu gering bemessen, sodass Personen im Gleis-
bereich/ in Rampenaufgdngen stehen

Zusatzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden?

Akustische Signale, Schilder ,,Achtung StraBenbahn*
Vibrationstaster

Beriicksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)?

Ja; geringes Radverkehrsaufkommen

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
maRig ausgebildet?

Direkte Beleuchtung (allerdings um 7 Uhr erloschen und
bei Nebel noch recht dunkel)

Defizit(e):

und Lichtverhaltnissen angepasst.

Akustische Signalgeber und Vibrationstaster teilweise defekt. Aufstellflachen zu gering bemessen bei
hohem Fulgangeraufkommen durch Schule und Einkaufszentrum. Beleuchtung nicht den Witterungs-
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Allgemeine Angaben

. " . Geradlinig; allerdings ist auf einer Seite eine Umlauf-
Bauliche Ausfiihrung der Gleisquerung

sperre

Lage der Gleisquerung Haltestellenbereich (Seitenlage)
Hochstgeschwindigkeit Abschnitt 60 km/h

Anzahl der Linien / Taktung iliber Gleisquerung 2 Linien / ca. alle 2,5 Minuten

Ri. Roderbruch >75 Meter;

Uberpriifung der Sichtfelder/-dreiecke . .
Ri. Garbsen leichte Rechtskurve, aber >75 Meter

Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden

i o Vibrationstaster (funktionieren teilweise erst nach 3x be-
Umsetzung der Barrierefreiheit

tatigen), keine akutsichen Warnsignale

Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld Leipniz Universitat, Wilhelm-Busch-Museum, Parkanlage

Anzahl Unfélle zwischen 2009-2015 1 Unfall mit Radfahrer

FE82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuBganger und Radfahrer tiber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
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Signalisierung (ROT — DUNKEL)

Zeitliche Ansteuerung der Signalisierung durch die Bah-
nen bis zur Konfliktflache (raumlich)

Ri. Roderbruch (aus. Haltestelle): 14 Sek. (5 Meter)
Ri. Garbsen (Ri. Haltestelle): 18-20 Sek. (470 Meter)

Signalregelung im Gleisbereich unabhéangig von der Sig-
nalisierung der Fahrbahnfurten?

Nein; Anforderungstaster fiir Fahrbahnquerung leuchtet,
wenn Bahn einfahrt bzw. losfahrt aus Haltestelle

Wartezeiten der FG/RF bei Signalisierung von Fahrbahn-
furten vor Gleisquerungen?

59 Sek./ 20 Sek.*

Freigabezeit hintereinanderliegender Gleisquerungen?

Gemeinsam (Seitenbahnsteig)

Eindeutige Signalisierung der StraBenbahn in Verbindung
mit den Signalbildern FO (Halt) und F1 (Fahrt freigege-
ben)?

Ja

Rot-Nachlauf nach Durchfahrt der StraBenbahn (Ja/Nein?,
wenn ja, Dauer?)

Ja;
Ri. Roderbruch (aus Haltestelle): ca. 2 Sek.

Ri. Garbsen (Ri. Haltestelle): ca. 3 Sek.

Freigabezeiten der FuBgangerfurten als Haltestellenzu-

N Nein
gang auf einfahrende OPNV-Fahrzeuge abgestimmt?
*Bei Anforderung
Bauliche Ausfiihrung
Getrennte RF-Fiihrung vorhanden? Nein

Aufstellflichen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn
(Regelbreite 22,50 m)

Regelbreite einseitig mit 2,20 m unterschritten. Bei groRe-
ren Gruppen (Studenten) zu gering bemessen, sodass
Personen im Gleisbereich/in Rampenaufgdngen stehen

Zusatzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden?

Einseitige Umlaufsperre, Vibrationstaster, Schilder ,,Ach-
tung StraBenbahn“; Schilder Ri. Museum sind verblasst;
Ri. Uni: rechts verblasst, links neue, gut reflektierende
Schilder

Beriicksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)?

Wenn groBe Gruppen (Studenten) auftreten, wird es eng;
ansonsten ausreichend; hohes RV-Aufkommen

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
maRig ausgebildet?

Direkte Beleuchtung

Defizit(e):

Vibrationstaster funktionieren teilweise erst nach dreimaliger Anforderung. Aufstellflachen zwischen
Gleisbereich und Fahrbahn, insbesondere bei hoher Nachfrage (Schiler und Studenten), zu gering.
Richtungsweisende Hinweisschilder teilweise verblasst.
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Anhang 3: Datenblatter zusatzliche Auditierungen

| Zusitzliche Auditierung mit Stadt X — |
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Allgemeine Angaben

Bauliche Ausfiihrung der Gleisquerung Versatz

Lage der Gleisquerung Haltestellenbereich
Hochstgeschwindigkeit Abschnitt 50 km/h

Anzahl der Linien / Taktung iiber Gleisquerung 1 Linie / alle 10 Minuten

N . Fahrtrichtung Messe ausreichend (>75m)
Uberpriifung der Sichtfelder/-dreiecke .
Fahrtrichtung Hohenhaus aus der Haltestelle anfahrend

Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden

. o Helle Noppenplatten, keine Fiihrung, akustische Signale
Umsetzung der Barrierefreiheit . .
zur Freigabezeit

. . . Platz, Wohnbebauung, Biironutzung, Einkaufscenter, Ge-
Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld schifte

Anzahl Unfélle zwischen 2009-2015 3 Unfélle mit FuBgangern, 1 Unfall mit Radfahrer

FE82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
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Signalisierung (ROT — DUNKEL)

Zeitliche Ansteuerung der Signalisierung durch die Bah- Fahrtrichtung Messe: 14 Sek.
nen bis zur Konfliktfliche (rdumlich) Fahrtrichtung H6henhaus: 20 Sek.

Signalregelung im Gleisbereich unabhangig von der Sig- Ja
nalisierung der Fahrbahnfurten?

Wartezeiten der FG/RF bei Signalisierung von Fahrbahn-
furten vor Gleisquerungen?

90 Sekunden

Freigabezeit hintereinanderliegender Gleisquerungen? Unterschiedlich (Mittelbahnsteig)

Eindeutige Signalisierung der StraBenbahn in Verbindung

mit den Signalbildern FO (Halt) und F1 (Fahrt freigege- Ja (3-Felder-LSA fiir OV)
ben)?
Ja;
Rot-Nachlauf nach Durchfahrt der StraRenbahn (Ja/Nein?, Fahrtrichtung Hohenhaus ohne Nachlauf,
wenn ja, Dauer?) kein Bimmeln beim Anfahren

Fahrtrichtung Messe 2-3 Sek.

Freigabezeiten der FuBgdngerfurten als Haltestellenzu-

N Nein
gang auf einfahrende OPNV-Fahrzeuge abgestimmt?
*Bei Anforderung
Bauliche Ausfiihrung
Getrennte RF-Fiihrung vorhanden? Nein

Aufstellflachen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn

i Regelbreite einseitig mit 1,80 m unterschritten
(Regelbreite 22,50 m)

. A . Umlaufgitter, akustische Signale, Piktogramme, geradli-
Zusatzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden? . . .
nige Fiihrung, leichte Kurven, hohes Aufkommen

Beriicksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)?

Breite ist ausreichend, aber keine gesonderte Bertick-
sichtigung

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-

miBig ausgebildet? ZweckmaRBige StraRenbeleuchtung
ig au i ?

Defizit(e):
Keine barrierefreie Fiihrung. Umlaufgitter zu kurz - eine geradlinige Querung ist maglich. Aufstellfla-
chen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn einseitig zu gering.
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Zusatzliche Auditierung mit Stadt X — Il
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Allgemeine Angaben
Bauliche Ausfiihrung der Gleisquerung Versatz
Lage der Gleisquerung Freie Strecke
Hochstgeschwindigkeit Abschnitt 50 km/h
Anzahl der Linien / Taktung iliber Gleisquerung 1 Linie / alle 5 Minuten
. . A A Aufgrund von Bepflanzung (Baumstammen) in beide
Uberpriifung der Sichtfelder/-dreiecke . .
Richtungen nicht gegeben
Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden
) o dunkle Noppenplatten, z. T. von Gullideckeln unterbro-
Umsetzung der Barrierefreiheit i N
chen; keine Fiihrung
Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld Einzelhandel, Wohnbebauung, Biironutzung
Anzahl Unfélle zwischen 2009-2015 2 Unfélle mit FuBRgéanger, 1 Unfall mit Radfahrer
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Signalisierung (ROT — DUNKEL)

Zeitliche Ansteuerung der Signalisierung durch die Bah-
nen bis zur Konfliktfliche (raumlich)

Fahrtrichtung Zentrum 13-20 Sek.
Fahrtrichtung Alter Militarring 14-17 Sek.

Signalregelung im Gleisbereich unabhangig von der Sig-
nalisierung der Fahrbahnfurten?

Ja

Wartezeiten der FG/RF bei Signalisierung von Fahrbahn-
furten vor Gleisquerungen?

AusschlieBlich auf Anforderung

Freigabezeit hintereinanderliegender Gleisquerungen?

Unterschiedlich

Eindeutige Signalisierung der StraBenbahn in Verbindung
mit den Signalbildern FO (Halt) und F1 (Fahrt freigege-
ben)?

Ja (3-Felder-LSA fiir OV)

Rot-Nachlauf nach Durchfahrt der StraBenbahn (Ja/Nein?,
wenn ja, Dauer?)

Ja;
Fahrtrichtung Zentrum 2-3 Sek.
Fahrtrichtung Alter Militarring 5-6 Sek.

Freigabezeiten der FuBgdngerfurten als Haltestellenzu-
gang auf einfahrende OPNV-Fahrzeuge abgestimmt?

Nein, nur auf Anforderung

Bauliche Ausfiihrung

Getrennte RF-Fiihrung vorhanden?

Nein

Aufstellflachen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn
(Regelbreite 22,50 m)

Regelbreite mit 1,65 - 1,95 m unterschritten

Zusatzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden?

Umlaufgitter

Beriicksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)?

Nein

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
maRig ausgebildet?

ZweckmaBige StraBenbeleuchtung

Defizit(e):

Sichtfelder aufgrund von Bepflanzung (Baumstamme) stark eingeschrankt. Noppenplatten schlecht zu
erkennen (Kontrast), teilweise von Gullideckeln unterbrochen. Keine barrierefreie Flihrung. Aufstellfla-
chen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn zu gering.
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Zusatzliche Auditierung mit Stadt Y — |
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Allgemeine Angaben

Bauliche Ausfiihrung der Gleisquerung Z-Form ohne Umlaufgitter

Lage der Gleisquerung Freie Strecke
Hochstgeschwindigkeit Abschnitt 50 km/h

Anzahl der Linien / Taktung iiber Gleisquerung 2 Linien / ca. alle 2 Minuten
Uberpriifung der Sichtfelder/-dreiecke freie Sicht (>75m)
Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden

Noppenplatten: schlecht zu erkennen, keine Fiihrung, nur
Umsetzung der Barrierefreiheit am Bordrand vorhanden; Mehrere visuelle Hinweislichter

u i ihei
9 (Gelbblinken); Ton gleichzeitig zum Gelbblinken (zu leise

fiir den Umgebungslarm)

. i . Einzelhandel, Gastronomie, Wohnbebauung,
Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld .
Biironutzung

Anzahl Unfélle zwischen 2009-2015 2 Unfalle mit FuBgangern, 1 Unfall mit Radfahrer

FE82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018
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Signalisierung (GELBBLINKEN)

Zeitliche Ansteuerung der Signalisierung durch die Bah-
nen bis zur Konfliktfliche (raumlich)

Beide Richtungen 6 Sek.

Signalregelung im Gleisbereich unabhangig von der Sig-

Ja
nalisierung der Fahrbahnfurten?
Wartezeiten der FG/RF bei Signalisierung von Fahrbahn- Sperrzeit Pionierstrafie: 34 Sek.
furten vor Gleisquerungen? Sperrzeit BahnstraRe: 27 Sek.
Freigabezeit hintereinanderliegender Gleisquerungen? Gemeinsam (Seitenbahnsteig)

Eindeutige Signalisierung der StraBenbahn in Verbindung
mit den Signalbildern FO (Halt) und F1 (Fahrt freigege-
ben)?

Nachlauf nach Durchfahrt der StraBenbahn (Ja/Nein?,

In beide Richtungen nur weies Blinklicht, welches syn-
chron mit dem Gelbblinken geschaltet ist

. Nein
wenn ja, Dauer?)
Freigabezeiten der FuBgangerfurten als Haltestellenzu- Nein
oo 1
gang auf einfahrende OPNV-Fahrzeuge abgestimmt?
*Bei Anforderung
Bauliche Ausfiihrung
Getrennte RF-Fiihrung vorhanden? Nein

Aufstellflachen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn

i Regelbreite mit 2,10 m und 2,30 m unterschritten
(Regelbreite 22,50 m)

Haifischzahne, Gelb-Blinken auf geringer Hohe, Schilder

Zusatzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden?
"StraBenbahn Vorfahrt"

Beriicksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)?

Durch Versatz ausreichende Aufstellfliche, Begegnung
dadurch aber kritischer

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-

miBig ausgebildet? ZweckmaRBige StraRenbeleuchtung
ig au i ?

Defizit(e):
Noppenplatten sind schlecht zu erkennen (Kontrast). Barrierefreie Fiihrung nur am Bordrand vorhan-
den. Akustisches Signal zu leise. Aufstellflache zwischen Gleisbereich und Fahrbahn zu gering.
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Zusatzliche Auditierung mit Stadt Y — Il

Skizze: Foto:
E 450 m c}
S == -k
3 : 3
s -
]
& i L1
! i ]
3 | 3
j aEim I
_ SRR 5
: 2 ¥ 5ed g
: T i
: i
Allgemeine Angaben
Bauliche Ausfiihrung der Gleisquerung Geradlinig
Lage der Gleisquerung Freie Strecke
Hochstgeschwindigkeit Abschnitt 50 km/h
Anzahl der Linien / Taktung iiber Gleisquerung 2 Linien / ca. alle 2 Minuten
Fahrtrichtung zur Haltestelle: uneingeschrankt
Uberpriifung der Sichtfelder/-dreiecke Fahrtrichtung zur Graf-Adolf-Str.: eingeschrinkt aufgrund
von Stahltragern (Oberleitung) und LSA
Sichtbehinderungen Keine Sichtbehinderungen vorhanden
Noppenplatten: schlecht zu erkennen, keine Fiihrung, nur
) o am Bordrand vorhanden; Mehrere visuelle Hinweislichter
Umsetzung der Barrierefreiheit . . . . .
(Gelbblinken); Ton gleichzeitig zum Gelbblinken (zu leise
fiir den Umgebungslarm)
. . . groBer Knotenpunkt (groBer signalisierter "Kreisver-
Einbettung der Gleisquerung ins Umfeld .
kehr"), mehrere Hotels, Einzelhandel, Wohnbebauung
Anzahl Unfiélle zwischen 2009-2015 3 Unfélle mit Radfahrern
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Signalisierung (GELBBLINKEN)

Zeitliche Ansteuerung der Signalisierung durch die Bah-
nen bis zur Konfliktfliche (raumlich)

Fahrtrichtung zur Haltestelle: 6 Sek. bis Gelbsignal (Bim-
meln bei Ausfahrt aus Haltestelle)

Fahrtrichtung zur Graf-Adolf-Str.: 14-17 Sek.

Signalregelung im Gleisbereich unabhangig von der Sig-
nalisierung der Fahrbahnfurten?

Ja

Wartezeiten der FG/RF bei Signalisierung von Fahrbahn-
furten vor Gleisquerungen?

Nordlich gelegene Fahrbahn (am Hotel): 43 Sek.
Sidlich gelegene Fahrbahn: 35 Sek.

Freigabezeit hintereinanderliegender Gleisquerungen?

Gemeinsam (Seitenbahnsteig)

Eindeutige Signalisierung der StraBenbahn in Verbindung
mit den Signalbildern FO (Halt) und F1 (Fahrt freigege-
ben)?

Ja

Nachlauf nach Durchfahrt der StraBenbahn (Ja/Nein?,
wenn ja, Dauer?)

In Richtung Haltestelle: 1-2 Sek.
In Richtung Graf-Adolf-Str.: kein Nachlauf

Freigabezeiten der FuBgdngerfurten als Haltestellenzu-

N Nein
gang auf einfahrende OPNV-Fahrzeuge abgestimmt?
Bauliche Ausfiihrung
Getrennte RF-Fiihrung vorhanden? Nein

Aufstellflachen zwischen Gleisbereich und Fahrbahn
(Regelbreite 22,50 m)

Regelbreite einseitig mit 1,40 m unterschritten. Fiir das
Verkehrsaufkommen allerdings ausreichend

Zusatzliche Sicherungseinrichtungen vorhanden?

Haifischzdhne, Piktogramme, Signale auf niedriger Hohe,
Schilder "StraBenbahn Vorfahrt"

Beriicksichtigung des Radverkehrsaufkommens bei der
Begegnung mit FG/RF (bezogen auf Geometrie der Gleis-
querung)?

Keine Querung fiir Radfahrer, reine FuBgéangerfiihrung

Ist Beleuchtung vorhanden/erforderlich und ggf. zweck-
maRig ausgebildet?

Direkte Beleuchtung vorhanden

Defizit(e):

Sichtfeld in Fahrtrichtung Graf-Adolf-StraRe aufgrund von Stahltragern und LSA eingeschrankt. Nop-
penplatten sind schlecht zu erkennen. Fiihrung nur am Bordrand vorhanden. Akustisches Signal zu
leise. Aufstellflache zwischen Gleisbereich und Fahrbahn zu gering.
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Anhang 4: Fragebogen Passantenbefragung

FE82.0613/2014 Verkehrssicherheit von Fuligangern und Radfahrern ST mv a

an Uberquerungsstellen iiber Strakenbahn- und Stadtbahnstrecken

Passantenbefragung

Stadt U-Raum [J1o) [J0@i) 1M [V (Do) [V (Fr)
[ Person Nr. [Jin Exceldatei ubertragen

Interviewer: Datum___ .. . Uhrzeit: : Verkehrsmittel ] FG [JRad

Wetter [ ] sonnig [ bedeckt [ ] regnerisch Licht [ ] hell [] dammrig [] dunkel

1. Haben Sie selbst schon einmal eine gefihrliche Situation beim Uberqueren von Gleisen mit einer
StraBenbahn erlebt?

Oja Onein

2. Wenn JA, mit welchem Verkehrsmittel waren Sie hierbei unterwegs?
JzuFur  [JFahrrad

3. Wenn JA, wie ist das passiert? (z. B. Bahn nicht gesehen/erkannt, abgelenkt (Telefon/Musik/Gesprach))

4. Uberqueren Sie an dieser Stelle die Gleise hiufiger?

Oja Onein

5. Fithlen Sie sich beim Uberqueren der Gleise an dieser Stelle sicher?

ja [nein

6a. Wenn JA, warum? (konkrete Hinweise auf Infrastruktur und subjektive Sicherheit?)
6b. Wenn NEIN, warum nicht? (z. B. Sichtverhaltnisse schlecht, geradliniger Ubergang, Absperrgitter zu eng, ...)

7. Was wiirde aus lhrer Sicht die Sicherheit fiir FuBganger und Radfahrer an dieser Gleisquerung erhéhen?
(Mehrfachnennungen maglich)

[ Sichtverhaltnisse verbessern  [_] Ampel mit Rotsignal [_] Ampel mit gelbem Blinklicht

[] Absperrgitter [] farbigefauffallige Bodenmarkierungen []akustische Signale [ Hinweisschilder

[]weiteres

8. Was wiirde aus lhrer Sicht die Sicherheit fur FuBgénger und Radfahrer an Gleisquerungen allgemein
erhéhen? (Mehrfachnennungen maglich)

] Ampel mit Rotsignal [JAmpel mit gelbem Blinklicht [ Absperrgitter
[ farbige/auffallige Bodenmarkierungen [Jakustische Signale []Hinweisschilder
[Jweiteres

Kurzbefragung

STUVA e V. e Ansprechpartner: Dr.-Ing. Dirk Boenke e Mathias-Bruggen-StraBe 41 e 50827 Koln e www stuva.de
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FE82.0613/2014 Verkehrssicherheit von FulRgéngern und Radfahrern ST mv a

an Uberquerungsstellen iiber Strafienbahn- und Stadtbahnstrecken

9. Bleiben Sie an Gleisquerungen stehen, bis das Rotlicht bzw. gelbe Blinklicht wieder vollstéandig
erloschen ist? (Anpassung an die jeweilige Signalisierungsform in der Stadt)

[]immer [[Jmanchmal [nie

Bemerkung:

10. Wenn NEIN: Was sind Ihre Griinde, bei ,,Rot” die Gleise zu queren? (z. B. Zeitdruck)
a. b. C.

11. Steigen Sie beim Uberqueren der Gleise von lhrem Fahrrad ab?

[Jimmer [Jmanchmal [ ]nie

12. Wenn JA: Unter welchen Umsténden steigen Sie von lhrem Fahrrad ab? (z. B. Absperrgitter zu eng, Bahn
kommt,...)

13. Wer hat Vorrang beim Uberqueren der Gleise?
(Fragenblock a) fur signalisierte Gleisquerungen; Fragenblock b) fur nicht signalisierte Gleisquerungen)?

a) [] das zeigt mir die Ampel mit ,Rot* bzw. ,Gelbblinken® (lokal anpassen) an [Jimmer die Straenbahn

b) ] Strakenbahn ] Strakenbahn nur mit Andreaskreuz

14. Geburtsjahr: (erfragen oder ggf. schatzen des Alters)

I Kind (< 14 Jahre) [] Jugendlicher (14-18 Jahre) [] Erwachsener (18-64 Jahre) [] Senior (>65 Jahre)
Geschlecht: [ weiblich [] mannlich

Kurzbefragung
STUVA e. V. @ Ansprechpartner: Dr.-Ing. Dirk Boenke e Mathias-Briggen-StralRe 41 e 50827 Kéin e www.stuva.de
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Anhang 5: Ursachen fur gefahrliche Situationen beim Queren der Stra-
Renbahngleise

Stadt A
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Ursachen fur gefahrliche Situationen beim Queren der StraBenbahngleise (Stadt A)
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Ursachen fir gefahrliche Situationen beim Queren der StraBenbahngleise (Stadt B)
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Stadt C
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Ursachen fur gefahrliche Situationen beim Queren der StraBenbahngleise (Stadt C)

Stadt D
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Ursachen fur gefahrliche Situationen beim Queren der StraBenbahngleise (Stadt D)
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Anhang 6: Fragebogen an Kommunen und Verkehrsunternehmen

STIVA

Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRginger und
Radfahrer iiber StraBenbahn- und Stadtbahnstrecken

Befragung von Kommunen und Verkehrsunternehmen

Sehr geehrte Dame, sehr geehrter Herr,

vielen Dank, dass Sie uns bei der Arbeit zum Forschungsprojekt Verkehrssicherbeit von Uber
guerungsstellen fir FuBganger und Radfahrer dber Strafanbahn- und Stadtbahnstrecken™
[FE-Projekt 82.0613/2084) unterstitzen. Das Projekt wird von der Bundasanstalt fur Strafenwesen
[RASt) im Auftrag des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BRI} fachlich ba-
treut und durch einen Fachkreis von Vertretern des Bundes, der Linder, der Kommunen, ausge-
wahlter Verkehrsunternehmen sowie des VDV begleitet, Die Untersuchung wird vorn der 5TUVA in
Zusammenarbeit mit der Bergischen Universitat Wuoppertal, Lehr- und Forschungsgebiet Stralen-
verkehrsplanung und StraBenverkehrstechnik (SVYPT), durchgefithrt.

Ziel des FE-Vorhabens ist es, Erkenntnisse zur Yerbesserung der Sicherbeit von signalisierten und
nicht signalisierten Gleisquarungen fir Fulgédngar und Radfahrar Ober besandere oder unabhingize
Bahnkérper der Strallenbahn 7u gewinnen. Berdcksichtigh werden sallen zudem verkehrliche und
stidtebauliche Randbedinpungen sowie Kosten, ur anschlieBend konkrete Empfehlunpen fr die
zuklinftige Planung und Bau dieser Anlagen zu entwickeln. Damit soll ein wesentlicher Beitrag zur
Vermeidung van Unfallen geleistet werden. Gleisquerungen (Oberguerungsstelen, Obergquenungs-
anlagen) sind dureh Markierung oder Lichtsignal punktuell (auf die Sehiene bezogen) definierte Orte,
welcha Uberquerungan bindeln sollen. Wir untersuchen lediglich Gleisquerungen iber besondere
oder unabhingige Bahnkdrper, Linienhafte (berguerungsmiglichkeitan, wie sie in der Regal bai
straffenbindigen Babnkarpern moglich sind, sind keine Gleisquerungean, die betrachtet werden sol-
ler.

Die Befragung soll neben Erkenntnissen Gber die Hiufigkeit, Gestaltung, technische Sicherung und
Ausstattung von Gleisuberwegen in lhrer Stadt eine Entscheidungsgrundlage fur die Auswahl von

geeigneten Unlersuchungsarten fur spatere Verkehrsbeobachtungen bieten. Daber billen wir Sie,
sich etwas Zait zu nehmen, urn dia nachfolgenden Fragen zu beantworten. Die Cualitét der Ergeb-

nisse des Fnrsr.hlrn_g:wnrhah BN ist ahhﬁngig von der Qualitét der erhobenen Daten.

Hinweis fiir alle Beteiligten (Verkehrsunternehmen und Kommunen ):

Wir befragen paralle! sowohl Vertreter der kemmunalen Fachverwaltung als auch Vertreter der
Jeweillgen Verkehrsunternehmen. Beide Gruppen erhalten denselben Fragebogen, da sich die 2u-
stiandigkeit zu einzaelnen Sachfragen erfahrungsgemal nicht immer gindautiz bestimmen Esst. An
einigen Stellen im Fragebogen finden %ie Hinweise, wenn wir die Fustdndigkeit bei einer 5telle ver-
muten. Falls die Frage lhren Zustdndigkeitshereich beriihren sollte, hitten wir Sie um eine Bear-

beitung, Andernfalls kénnen Sie die Frage aberspringen.

* Hirwe's: Im Fo'gendan wird in Anlshnung an die Bearifflichkeit in dar BO52val nur von Stralfanbahnen gesprachen. Der
Begriff StraBonbahnon® kezicht Stadtbabnen mit ein,
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FE BL.OE13/2014 Verkehrssicherheit van Oberquerungsstelea fir Fulaiapges und Radfzhrer dber Strzlenbaan- wid Stadt-
bahnstrecken”; Fragebopen

Hinweis fiir die Fachverwaltungen der Kommunen:

Da die Struktur der Facnverwaltung in den Kammuren unterschiedlicn geregelt ist ung um Doppel-
anfragen zu wermelden, haben wir del der kommunalen Verwa'tung nur eln Amt als Ansprech-
partner ausgewshlt {i. d. R. Amit flr StraZen- und Verkehrstechnik oder Tiefzavamt). Bel abweaicken-
den Zustdndigkeitan, cig in Einzelfragen miglich sein kann, bitten wir Ste, inrerhalb der Yerwaltung
den Kantakt zu lhren Kollegen zu suchen,

Bitte serdan Sie cen ausgeflllten Fragebogen bis Freitag, den 29. April 2016 anuns 2usick
(strabguerung@stuva.de).

Far Ihre Untarstitzung machten wir uns an cieser Stelle in Namer des Prajektteams bareits harzlich

bedanken,
Bei Rickfrager wenden Se sich bitte an:

Studiengesellschaft fir unterirdische Verkehrsanlagen — STUVA - e, V.
Mathias-Briiggen-5traBe 41
50827 Kéln

Dr.-lng. Dirk Boenke
Tel. 0221,/59795-19

d.boenke@stuva.de

Mit Freundlichan GeriBan

STUDIEMGESELLSCHAFT

filr unterirdische Verkehrsanlagen a. V.
.,

Dr.-Ing. Dirk Boanke

Bereichsleitar Verkahr & Umwell

Seite 2 won 16
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FE £2.06513/20L4 Werkebrsalcheraain vor Qbescuerurgste en ror Fubginger und Radfahrer Jizer Strakenba - und
Ytadtbahnstrecker”; Fragezofen

A Allgemeine Informationen
Al Bitte nennen Sie den Mamen |hrer Stadt

a2 Bitte geben Sie Ihre Kontaktdaten fiir Rickfragen an [Name, E-Mail und Telefon)

Mare, Yarname E-Mail Teletzn

Al Frage nur an Verkehrsunternehmen:
Welche 5tadte werden durch lhr Unternehmen mit StraBenbahnen angafahren (bitte nur

BOStrab-5trecken beriicksichtigen)?

B Bauformen und Regelbauweisen

HIKMWELS: Es gehit sowahl urmoeine Eﬁstandsanalpe [Fragern B bis 35] besizlich der Haufigheit und
Sicherung/ Ausstatturg won Gleisquerungan fir den Fulk- undf/asdar Jadverkebr als auch urn 2ine
Mhfrage dar derzeitigen Planurgspraxis (Regelbauweisen, Fragen B bis B14)

Die Fragen nach dem Bestand heziehen sich nur auf das Stralfenbahnnet? in threm Stadtgebiet!

Ahschnitt hestehends Bauformen: Bestandsanalyse

Bl Welche Filhrungsform fir Gleisguerungen des FuBverkehrs {und ggf. pemeinsame Flhrung
mit demy Radverkehr) herrscht in Ihrem Stralenbahnnetz (nur Stadtgebiet) vor?

Bi.1 Z2-Form haufig
An besondsren Bahnkorpern salten
gar nicht
Versatz haufig
salten
gar nicht
geradlinig haufig
salten
gar nichi
Bl.2 Z-Farm haufig
an unabhingigen Babnkdrpern selten
gar nicht
Versatz kaufig
salten
par nichi
geradlinig haufig
selten
gar nichi

HEEN DDDI_I!_T_II_IH_II_ITI_IEI

Saredwon 14
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FE £2.06513/20L4 Werket rsalcheraain vor Obescuerurgssne en ror Fubgdnger und Radfahrer Jzer Strakenba - und
Ytadtbahnstrecker”; Fragezofen

Bz Wie viele [gpf. geschitzt) dieser Gleisguerungen [Frage B1) sind ausschlieRlich durch
Ubersicht, also weder technisch (Schranke und/oder LSA) noch baulich [Umlaufsperren
o. A.) pesichert?

Apzahl odar %

BZ.1 an besonderer Bahnkérpam

B2.2 anunabhingigen Bahnkdrpern

B3 Wie viele [gpf. geschatet) dieser Gleisguerungen [Frage B1) sind NUR baulich [2. B.
Umlaufeperren) pesichart?

Anzahl oder %5

B3.1  an besonderer Babnkarparn

B3.2 anunabhingigen Bahnkdrpern

Bl Wie viele (ggf. geschitzt) dieser Gleisguerungen (Frage B1) sind NUR technisch gesichert
[Schranke, Lichtsignalanlage) (ggf. geschitzt)?

Apzabl ader %

B4.1  anbesonderer Bahnkérpam Jchranks
Lichisigralanlage

B4.2  anunabhingigen Bahnkdrpern Schranke
Lichtsipralanlage

BS Wie viele [pgf. meschitzt) dieser Gleisguerungen [Frage B1) sind technisch [Schranke,
Lichtsignale) UND baulich [Umlaufsperren o. &) gesichert?

Anzahl oder %4

BS.1 besonderen Sahnkémpern

BS5.2  urabhdrgigen Bahnkdrpern

Ahschmick Regelbauweisen (Neuban)

BE Gibt es bei lhnen eine definierte Tiefe fur Warteflichen/aufstellbersiche? Oder crientieren
Sie sich an den Malen der einschligigen Regelwerke (RASt, EF4, ERA, EADH?

BE.1

definierte Tiafa mi

nach Regelwerk = 2,50 m

O 00

Situationsbedirgl weniger 2,50

BE.2  Woerden spezielle Malknahimen ergriffen, wenn eine Tiefe der Aufstellbergiche von
mindestens 2,50 m nicht eingehalten werden kann?
18, NAMLICH [Beschreibung)

Same dwoa 14
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FE £2.06513/20L4 Werkebrsalcheraain vor Qbescuerurgste en ror Fubginger und Radfahrer Jizer Strakenba - und
Ytadtbahnstrecker”; Fragezofen

BT Gibt es bei Ihnen abgestimmte, verbindlich umzusetzende Regelbauweisen fir
Gleksguerungen her besondere oder unahhiinglge Bahnkarper filr den FuB-/ Radverkehr
[keine Bahnilibergange mit Schranke im Zuge straBenbegleitender Gehwege)?
i MEIN

] 0O Ve nn NEIN hitte weiter mit Abschnitt C!

B8 Wenn JA (Frage B7]: Sind Sie an der Erstellung der Regelbauweisen beteiligt?
1A ]

MEIM |:| bitte wenden Sie sich an

Weinn MEIN bitte weiter mit Frage B10F

Ba Wenn A (Frage B7): 5tellen Sie uns bitte Unterlagen (Fline der Regelbauweisen) zur
Verfigung {miglichst als elektronisches Dokument an strabguerung@stuva.de).
Dateien wurden Ubermittelt:
i MEIM

o [ 0O

B10  Wenn JA [Frage B7): Selt wann werden dlese Regalbauwweisen bei |hnen angewendet?

seit
kann ich nichL sagen |:|

Bll  Wenn JA (Frage B7): Werden diese Regelbauweisen in allen Stidten, die im
Bedienungsge biet lhrer StraBenbahnen liegen, einheitlich umgesetzt?
. MEIN WEISS MICHT

[m] O | O

BlZ2  Wenn lA [Frage B7): Gab es in den letzten lahren [seit 2009) Anpassungen der
Regelbauweisen aufgrund von Erfahrungen aus dem Betriek (z. B. aufgrund von neven
Erkenntinissen dber die Sicherhent, eigenen Erfahrungen oder Unfillen)?

i MEIN WEISS MICHT

O O |

B1l3  Wenn JA (Frage BT): Welche Elamente wurden angepasst und aus welcham Grund?

Bld  Wenn JA (Frage B7]: Welche Stellen sind beteiligt, wenn Regelbauweisen geandert
werden?

Sare hwon 14
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Ytadtbahnstrecker”; Fragezofen

FEB2.0613,/2014 Nerkel rsslchearaalo varn Obe-cue rurgsatel e ror Febgdnger und Radtahrer Qoer Stralkenba hi- und

Cl

C Weitere Elemente und Kriterien fiir deren Einsatz
Welche Elemente werden bei lhnen an Gleisquerungen fir den Full-/Radverkehr
eingesetzt? Mennen Sie ggf. Kriterien fur einen Einsatz:

Ccl1
Flachige Firfirbung der
Korfliktflache

|:| wird im Allgzmairen eingesetst an
hesand=ran Babrkérpern
D unahhﬁngi&?n Rahnkanpam

|:| wird sitvatiorshedingt singesetzt an
|:| besanderan Babrkdrperm
|:| unabhdnzigen Balnkdrpam

Eimsatzkriterien:

[] wird richt gingesatzt

cl.2
Piklozramime Simnbild
LStrab® eder andere

Arc des Fiktogramms [bitte bererren;

|:| wird im Allgzmziren eingesetzt an
besandaran Bakrkirpern
] unabhangigen Rahnkampam

|:| wird sitvatiorshedingt gingesetzt an
I:I besanderen Babrkdrpern
[ ] unabhéngigen Bshnkarpam

Eimsatzkriterien:

[] wird richt eingesetzt

€13

Zusileliche
Markierungen{z. B
Haifischzahn)

Arc der Markierung (bitte beschreiban)

|:| wird im Allgzrmziren eingesetzt an
D basondaran Babrkirpern
|:| unabhdngigen Bahnkdrpem

[ wird situatiorshedin gt gingesetzt an
|:| hasondaran Rabrkirpern

I:l unabhdngigen Rahnkfnpam

Eimsatzkriterion:

[] wird richt eingesetzt

cla
Sonstlge Elements

Same fwoa 14
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FE £2.06513/20L4 Werkebrsalcheraain vor Qbescuerurgste en ror Fubginger und Radfahrer Jizer Strakenba - und
Ytadtbahnstrecker”; Fragezofen

Frage C2 wahrscheinlich im Zustindigheits bereich der Fachverwaltung (StraBenverkehrshehdrde).
Verkehrsunternehmen bitte Zustandigkeit prifen und ggf. antworten.,

cz Mennen Sie Kriterien (Einsatzgrundsdtee) fiir die Anordnung ven Verkehrszeichen an
Gleisguerungen flir den Ful-fRadverkehr:

c2l1 |:| wird im Allzemeinen eingaselzl an

Z 201 5tv0 D besonderen Bahnkdrpem

JAndreaskreuz” D unabhingigen 3ahnkdrpern

El wird situationsbedingt eingesacst an
D besondaren Bahnkarpem
[ urabhsngipan 3aknkirparn

sinsatekrike rier:

|:| wird nicht eingesatzt

c2.2 |:| wird im Allgemeinoen eingasotzt an
Z 101 50 it D besonderen Bahnkdrpom
Zusabzeeichen Sinnlild D urabhingigen 3ahrkbrpern
LStraBerbahn” |:| wird situationsbedingt eingesetzt an
(Z 1048-19 S5t} adar D besondzren Bahnkarpem
Sinnhbild |:| unabhdngigen Sahrkdrpern
LAchienenbahn” cinzatzkrita rier:

17 10d5-18 Sty

L[] wird nicht eingesetzt

c23 [] wird im allgemeinen eingasatas an
Eigene Beschilderung [ besondsren Bahnkdrpem
{ksire STY0- . .El-':'E@P.'I?!!'!EiEﬁ!"..3'1?'['!‘.@[!'?”'!
Reschilderung) D wird situationsbedingt eingesatzt an
Ritra Rild an [ besordarern Babrkarperm
SEUNE |:| uriabhingioan Iakrkarporn
Cinsatzkrite rier:

D. wird nicht eingesaczt

24 D wird im Allgemeinen eingasetst an
Radfahrer absteigen D besonderen Bahnkarpem
D urabhangigen Sahrkdrpern
—D wird situationsbedingt eingesacst an
D besondaren Rahnkarpem
[ 1 urabhingipan 3akrkirparn
sinsatzkrite ricr:

D wird nicht eingesatzt

25 Verkehrszeichen:
Sonstige D wird i Mllgemeinen eingasetzt an
SR L [ besondaren Babrksrper

[] urabhingigan 3akrkirparn
|:| wird situationsbedinzt einzesetzt an

|:| besonderen Babnkdrpom

|:| uwrabhingigen Sahrkdrpern
Cinsatzkriterier:

Sare P won 14
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FE £2.06513/20L4 Werket rsalcheraain vor Obescuerurgssne en ror Fubgdnger und Radfahrer Jzer Strakenba - und
Ytadtbahnstrecker”; Fragezofen

Frage C3 wahrscheinlich im Zustandigheitsbereich des Verkehrsuntemehmens. Fachvernwaltung bitte
Zustindigheit priifen und gof. antworten,

c3 MNennen Sie Kriterien fir den Einsatz des Schutzsignals 5hd ,Lauten” vor Gleisguerungen fur
den Ful-fRadve rkehy
cal Wird im allgemeinen eingesetzt Standard]  []da CIMEIN
Schutzsigral Shd Wird situationsbedingl eirgesetel [CJis CJHEIN

LLdukan®™ Fir Strab

Finsatzkriterian (wann situationzsbedingt)

D Details der technischen Sicherung (Signalisierung)

HIlWEIS: Die Fragen zielen auf die bestehenden Gleisguerungen ab-{Bestandsanalysal,

Fragen im Abschnitt D wahrscheinlich im Zustindigkeitsheraich dar Fachverwaltung.
Verkehrsunternshimen bitte Zustandizkelt prifen und ggf. antworten.

D1 Wann wurden die Gleisguerungen fir den Ful-/Radverkehr an unabhingigen und
pesonderen Bahnkdrpern signalisiert (Bestand)?

D11 i Allgemeinen O
An unalhang igen situationsahhingig, namlick: |
Bahnkérperr

Hie ]
01.2 m Allgemeinan D
Ah besondaren situationsabhangig, namlich: O]

Bahnkdrperr

Mie I.:l

Sare B won 14
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FE £2.06513/20L4 Werkebrsalcheraain vor Qbescuerurgste en ror Fubginger und Radfahrer Jizer Strakenba - und
Ytadtbahnstrecker”; Fragezofen

D Welche Art der FuBganger-signalisierung tiber besondere bzw. unabhingige Bahnkorper
findat bei lhnen Verwendung und welche Signalisierung wird im Allzemeinen
standardmilig eingesetzt? [Bestand)? [Mehrfachauswahl maelich)

2.1 | GLLD
BlirklichL g
| Einfeldiz

| Zweifeldig [Springlicht!
Ubereinander anpeardnet
Mebeneinander argecrdret
D2.2 | it einfeldigem Signalzeber 20T
ROT-DUMKEL fiir Fullgangsar

i mit zweifeldigem Signalgeber ROT

0z3
ROT fir Fulginger und FREI fiir OV, Fulkgingerfreigabe auf Anforderung

Dz2a
ROT-GRON fir FuBgsnpsar

0| O 0o0ooOood

D3 Gibt es im StraBenbahnnetz bei der Signalisierung der Gleisgquerungen fir den Ful-
[fRadverkehr unterschiedliche Arten/Ausstattungen (Bestand)?
03.1

i MEIN, alle gieich

[l Ll

D37 WENN JA (Frage D3.1): Worin bestehen Unterschiede?

D4 Walchen Durchmesser haben dle Leuchtfelder der Ful-/Radfahrersignale an den
Gleisguerungen im Allgemeinen [Bestandsanlagen; gemeint sind die reguldren LSA hinter
der Konfliktfliche — keine Sondersignale, 2. B. fiir den Radverkehr) [Bestand]?

204 mmim 300 mm

O ]

D5 Wenn Blinklicht,/Springlicht: Erfolgt im Allgemeinen eine Signalisierung (2. B. Hinweis iiber
Funktionsfahigkeit) der Strafenbahn [Bestand)?

D51  Keine Signalizsis rung

D52 MNur Sigralbild =abesignal PO Halt™

D53  Blinkendes Signal mit Piktogramm Strakerbahn

054  Andere Signalisiering
Bitte kurz erlautarm:

({0 |

Sareqwon 14
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FE £2.06513/20L4 Werket rsalcheraain vor Obescuerurgssne en ror Fubgdnger und Radfahrer Jzer Strakenba - und
Ytadtbahnstrecker”; Fragezofen

De

o7

D3

D3

D10

D11

Ab wann wird die Furt im Allgemeinen wieder fir den Ful3- bzw, Radverkehr freigegeben
(Warn-fSperrsignal erlischt brw. GRUN) [Bestand)?

D61 M Erreichen der KonNiktflEcke durch die Siralenbabin (ohne 2wischanzeil ) |:|

D62 Lnmitlelbar nack dem die Straenbabin die Konfliktlache verlassen hat 1

D6.3  Mach Ablauf der rachnarischen Fwischenzait nach RiLSA L

D64 Mach Ablauf einar Fwischanzeis (selbst nach eigeren driterier bastimmt] D

D65 Durch Abmeldurg der Stralenbahn ar einem Abmeldepunkt |:|
Bille: Kriterien M Festlepung des Abmeldepunkles nermen:

Wird kel lhnen ain pweltes Lichtsignal In geringerer Héhe eingesetet [Bestand)?

D7.1  Im Allgemeiner 1

07.2  Nurin besonderen Situationsn |:|
ramilich:

D73 MNie ]

Wie arfolgt im Allgemeinen die Berechrung der Vorblinkzeiten/Schaltung der Sperrzeit
[Einschalten des Warnsignals hzw. Rotsignals) [Bestand)?

DE1  Mit2inem Mindestwert [ Riumzeic der FuBgingsr) |:|
D82 Miz cirem Zeitvarsprung Unterhalb des Mindesbwertos |:|
D&2 Mit girem Zeitvarsprung Oberhalb des Mindestwertes |:|

Gibt es eine besondere Signalschaltung bel Gleisquerungen mit Zugang 2u einer Haltestalle
[2. B. keine Schaltung des Blinklichts bel Ausfahrt der Bahn aus der Haltestells, um

Verwechslungsgefahr des Warnsignals mit einfahrenden Bahnen zu vermeiden) (Bestand)?
D21

14 NEIN

O 0

09.2 Woeann 1A [Frage D9.1), welche?

Wie erfolgt im Allgemeinen die Berechnung der Zwischenzeiten fir den f.ll:le rweg?
(Bestand}

D10.1 Mazh der Richtlimien fir Lichtsignalanlagen (RilsaA)

D102 MNach eigenen Vorzaben

|

Wie grolk ist die maximale Sperrzeit (Rot) flr FuBgdnger, 2. B. bel folgenden oder sich
begegnenden Zigen? [Bestand)

]

Sape 10 wan 16

FE 82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer (iber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018




Anhang: Seite 82 von 96

FE £2.06513/20L4 Werkebrsalcheraain vor Qbescuerurgste en ror Fubginger und Radfahrer Jizer Strakenba - und
Ytadtbahnstrecker”; Fragezofen

D1z Wie erfolgt im Allgemeinen die Freigabezeit rwischen Sperrzeiten filr den querenden
FuBszingerverkahr/Radverkehr (Bestand)?

D121 Mach Ri_sa |:|
D12.2 Mach eigenen Vargaban D

D13 Wird fiir den Konfliktfall ,StraBenbahn riumt/Fubginger lEuft ein® [hew. JRadfahrer fihrt
eln”) Im Allgemelnen die tatsdchliche Linge der StraBenbahnfahrzeuge angesetrt oder die
fiktive Fahrzeuglinge nach RILSAT [Bestand)

013.1 Tatsdchliche Lange der StraRenbalrlabrzeuge |E|
D132 Fabreeoglanee des lEngsien Fabrezeuzs for die Bercchrong: m
D133 Fiktiva Fakrreuglinge {7, B. 15 m) |D

D14  Wie erfolgt die Ausrichtung der Lichtsignale (Bestand)?

D14.1 Im allgzemeiner senkrecht zur Gleisachze {ouch bei 2-Form;, |:|

D142 im ;‘i..l.léEI’l'l-Eil"-El".il" 'U-I-:;erquEru|1§,sr'i-|;-r'1'.un|3:_-';sv:-l'ﬁ;éig éing,e':]réﬁ'l' |:|
[z. 8. schrég eingadrah: bei 2-Form)

D14.3 urtarschiadlich, sicuationsabhdngig ]

D15  Gah es bezilglich Flanung der Signalzeiten oder der Ausgestaltung der L5A Andarungen salt
2009 (zur Erlduterung: Bezugsjahr der uns verlisgenden Unfalldatan)?

015.1

1A MEIM

O O

D152 Waenn JA [Frage 15 1): Welcha?

Dle  Gibt es bei lhnen Gleisquerungen, an denen zusdtzlich Bodenwarnleuchten eingesetzt

werden?
D16.1
14 MEIN
| |l ¥ienn NEIN weiter mit Abschnitt D

D16.2 Wenn lA [Frage D16.1), s=it wann werden Bodanwarnlzuchten aingasetroy

| seit___ |

Lete 11 wor 14
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FE £2.06513/20L4 Werket rsalcheraain vor Obescuerurgssne en ror Fubgdnger und Radfahrer Jzer Strakenba - und
Ytadtbahnstrecker”; Fragezofen

16,3 Wenn A [Frage D16.1): Mennen Sie bitte die Standorte, an dener
Bodenwarnleuchien aingesetzl werden!

D164 Wenn JA [Frage D16.1): Welche Erfahrungen wurden mit der Wirksamkeit der
Bodenwarnleuchten gemacht?

D16.5: Wenn JA [Frage 16.1}): Gibt es daru Untersuchungen bzw. Berichte, die Sle uns zur

Verfigung stellen kinnen [an strabgueru stuva.de)?

Datelen wurden Ubermittalt:
i MEIR

O 0

E Barrierefreiheit

HINWEIS: Die Fragen bezizshen sich auf die Ausstattung der Bestandsanlagen an Gleisquerungen an
unabhineigen urd besonderen Bahnkdrpern.

Fragen E1 bis ES wahrscheinlich im Zustand igkeitsbe reich der Fachverwaltung.
Verkehrsunternehmen hitte Zustandigkeit prifen und ggf. antworten.

El Sind akustische Warnsignale {z. B. nach DIN 32974} zur Anzeige der Sperrzeit eingesetat

[Bestand)?
El11l Im Allgemeiner ]
El.z  Murin besonderen Sitvaliornen ]
namlich:

El3 M= ]
E1l4  Wenn einakuslisches Signal zeschallel wird: kbnnen Sie Angaben o den lechnischen
Caten machen (Tanhéhe, Tendauer wswer 7

E2 Sind die Lichtsignalmasten mit ainerm akustischan Odentierungssignal zum Auffinden fiir
blinde urd sehhshinderte Menschen ausgestattet [Pestand)?

E2.1 Im Allzemeiner |:|

EZ.Z  Mur in besanderen Situatiansn ]
riamlich:

E2.3 M= [l |

fete 12 wor 14
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FE £2 2613/2019 Werkebrssicheaelt vor Qberzuerurgsstel len fir Fulgangar und Radfaseer ober Straken bah- une
Ltartbahnstracker”; Frasebogen

E3 Sind die Lichtsiznalmasten mit einem Anforderungstaster mit taktilem Freigahesignal

ausgestattet (Bestand)?
E3l  Im Allgemeiner O
E3.2  Murin besonderen Situationan D
namlich:
Ei3  Nie |

E4 Wenn JA [Frage E3): Wie funktioniert das taktile Freigabesignal |Pastand|?

Ed.l  Anzeigo der Freigabezeit durch daverhafies Wibrieran |:|
Ed.2  Taktiles Freizabasigral zeigt Faleendas an [(bitte kurz beschraiber):

ES Woerden die Lichtsignale mit einem akustischen Freigabesignal geschaltet (auf Anforderung)

[Bestand)?
ES.1  Im Allecmeinen L]
E5.2  Murin besonderen Situationan L]
namlich:
E5.3 N O

E6 Gibt es besondere taktile Hilfen fir blinde und sehbehinderte Menschen bei der Filhrung
(ber den Gleishereich von unabhdngigen cder hesonderen Bahnkdrpern? (Bestand,
Mehrfachauswahl mdglichh

EE.1  FRippanplatten vor der <onflik:Aacha (Richrunpstald nach DIN 32984) D
Standard[] seit

Es.2  Mopperplatten var der Karfliktflackhe (nach EAD 2003) |:|
Srand:-:rl:ID 5eit

EB.3  Leitsireifer Gber d2n Gleisbereich |:|
SLandardl:l seil

E6d  andere Malknabre, nimlich: D

E7 Hat sich bei der grundsitzlichen Ausstattung der Gleisguerungen mit Elementen zur
Verbesserung der Barrierefreiheit seit 2008 (zur Erlauterung: Berugsjahr unserer
Unfalldaten) etwas gedndert?

ET.1

14 MEIN

O U

E7.2 Wenn 1A [Fmge E7.1}: Griinde tiir Maoditikatioren'’?

fete 13 vor 16
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FE £2.06513/20L4 Werket rsalcheraain vor Obescuerurgssne en ror Fubgdnger und Radfahrer Jzer Strakenba - und
Ytadtbahnstrecker”; Fragezofen

F Unfallsituation und Sicherheit
F1 Sind Ihnen in |hrer Stadt Gleisquerungen bekannt, die von iiberquerenden Personan nur

eingeschrinkt akzeptiert werden [z. B. durch Abkirzen bzw. wildes Obergueren, d. h.
schriges Ubergueren der Gleise an den Umlaufsperren vorhei)?

F1.1
1A MEIM

O 0

Fl.2  WennJA [Frage F1.1): Wie gehen Sie mit solchen Situationsn um'

FZ Gibt es hesonders MaBnahmen zur Ve rhinderung wilden Uberquerens bei
Oberquerungsstellen mit Versatz eder In Z-Form, 2. B. hochlisgenden Schotter,
Heckenpflanzungen oder Z3une direkt neben der eigentlichen Uberguerungsanlage?

F2.1  Einsatzim Allzemainer O

F2.2  Nur bei besonderer Randbedivgungan |:|
ramlich:

F23 N O

F2.4 MaBnabme:

F3 Gah es bereits Unfallhdufungsstel len/Unfallhiufungslinien im Zusammenhang mit
Gleksguerungen?

F3.1

1A MEIR

O O

F3.2  Wenn JA [Frage 3.1} Mennen Sie uns bitte die Stelleln) bew. Abschnitle:

Fd Werden beilhnen potenzielle Gefahrstellen fiir Unfélle |, hotspots"} systematisch erfasst
une ausgewertet?

Nein |:|

A, durch fufrakme und Auswartung von Gafahrbramsungan der Stralktanbabnen M
 {Ore, Zeit]
Ja, durch Rlckmaldureen des Fahrparserals Gber kritische Verkehrssiboationen |:|

Ja, durch... |:|

Lete 14 war 14
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F5 Hat sich die drtliche Unfallkermnmission bei |hnen bereits eimmal mit dem Thema Sicherheit
an Gleisquerungen filr Fulkgd nger/Radfahrer beschaftigt?

F5.1

1A MEI

| O

F5.2 Wenn JA [Frage F5.1): Mil welchen Ergebnissen?

F& Gibt e5 beziglich der Bauformen oder technischen Sicherung der Gleisquerungen Vorgaben
seitens der Technischen Aufsicht (TAB)?

F&.1

I MEIR

[l O

F6.2 Wenn JA [Frage 6.1): Mennen Siz bitte die Vorgaben und ggf. Kriterien fir
diesbestigliche Festlegungzen!

F7 Wird das Thema , Gleisquerungen® bei lhnen in einer speziellen Arbeitsgruppe bearbeitet
{Erfahrungsaustausch zur Sicherheit)?

F7.1

A MEIN
| Ll

F7.2  Wenn JA [Frage 7.1); Wer ist beteiligty?

F2 Gibt s bei Ihnen Vorgaben beziiglich der Beleuchtung von Gleisguerungen?

Releuchrung richt mwingend {z. B. bai unabhingipan Bahnk&rperr)

O

Beleuchiung dber Umgebungslicht [z. B. Straferbelevchtong)

Festlegung von Mindostwarten far die Lichtstérke (z. 8. analog TR EA bei |:|
Rahnsteigen)

Lete 1Gwar 14
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F9 Worin sehen Sie das grifte Potenzial, einen Gleisilbe rweg fiir FuBgénger/Radfahrer sicher
U gastalten?

F&.1 PBauform I

Fg.2  Technizsche Sicherang (Signalisierorg) |:|

Fa.3  anderes, namlich...

F10 Worin sehan Sie Sicherheitsdefizite bei der Gestaltung von Gleisguerungen Flir
FuBssnger/Radfahrer und warum?

G Fahrzeuge

Frage G1 wahrscheinlich Im Zusta ndizke tsberaleh der Verkehrsunternshmen. Fachverwaltung bitte
Zustindigheit priifen und gef. antworten.

Gl Wurden an Stralfenbahnfabrzeugen Malna himen ergriffen, um die Erkennbarkeit zu
erhdhen (z. B, auffdlligere Farbgebung im Fronthereich)?
Gl.1

MEIR EI
|

M, namlich

Gl.2  Wenn JA [Frage G1.1}): Gibt es dazu Untersuchungen Uber die Wirksa mkeit und
kénnen Sle uns diesa 2ur Verflizung stallen (bitte senden an
strabguerung@stuva. de)?
14 MEIN

O O

Weitere Anmerlkungen

Lete 1&war 14
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Anhang 7: Unfallfolgen

Unfallfolgen (Gesamt) bei Unfillen zwischen FuBRgangern bzw. Radfahrern
und StraBenbahnen an Gleisquerungen
(n =1.190)

250

200 [ Ny
o]
150 |I|

unterschieden

100 | 1] I 7 |
- 7 7 7 7

Summe Unfille nach Unfallfolgen

o 4 T %4 74
/ r
% /% %
o M13 16 1 Ml H20 14 8
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

mUnfille mit Getoteten A Unfélle mit SV @Unfélle mitLV  OSonstige Unfalle

Unfallfolgen bei Unfdllen zwischen FuBgangern (Bet 01) und StraBenbahnen
an Gleisquerungen®

(n =727)
250

c

S

S 200

I

c c

235 150

o2 2]

L = 2

=& 100

£ 5t [52]

P 7 /

5’, 77 / 47 50
0. | 11| | | 108 6

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

mUnfélle mit Getéteten HBUnfélle mit SV @Unfélle mitLV  OSonstige Unfalle
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Unfallfolgen bei Unfédllen zwischen Radfahrern (Bet 01) und StraBenbahnen
an Gleisquerungen®
(n =389)

S
> 250
=
8
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Unfallfolgen bei Unfillen zwischen FuBgangern (Bet 02) und StraBenbahnen
an Gleisquerungen®
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Unfallfolgen bei Unféllen zwischen Radfahrern (Bet 02) und StraBenbahnen
an Gleisquerungen®
(n=13)
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Unfallfolgen der Gesamtunfalldaten und fur Ful3ganger und Radfahrer als Bet 01 und Bet 02 (* polizeilich registrierte Unfille aus 15 von
16 Bundeslandern, keine Unfalldaten aus Thiiringen vorhanden)

FE82.0613/2014: Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir FuBganger und Radfahrer tiber StraRenbahn- und Stadtbahnstre-
cken; Anhang zum Schlussbericht vom 31.05.2018




Anhang: Seite 91 von 96

Anhang 8: Altersverteilung der Unfallbeteiligten

Altersverteilung der Unfallverursacher (Bet 01) bei Unféllen an
Gleisquerungen zwischen FuBgangern bzw. Radfahrern und StraRenbahnen
im Zeitraum von 2009 - 2015*
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Altersverteilung der Beteiligten 02 bei Unfallen an Gleisquerungen zwischen
FuBgédngern bzw. Radfahrern und StraBenbahnen im Zeitraum
von 2009 - 2015*
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Altersverteilung der Bet 01 und Bet 02 (* polizeilich registrierte Unfille aus 15 von 16 Bundesldndern, keine Unfalldaten aus Thiiringen
vorhanden)
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Anhang 9: Anzahl der Unfalle je Gemeinde

Gemeinde Summe der Unfille im Jahr*
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 Summe
Alsbach-Hihnlein 0 0 0 0 0 1 0 1
Augsburg 3 1 2 4 1 4 8 23
Bad Wildbad 0 0 0 0 0 1 0 1
Berlin 15 19 26 24 28 25 31 168
Bielefeld 3 0 2 1 1 2 3 12
Bochum 0 0 4 0 1 0 0
Bonn 1 3 3 1 0 0 1
Brandenburg an der Havel 0 0 0 1 1 0 0
Braunschweig 3 2 0 6 8 4 3 26
Bremen 5 4 3 2 2 5 8 29
Chemnitz 3 1 3 1 4 5 1 18
Cottbus 0 0 3 0 1 0 1
Darmstadt 0 1 1 2 1 0 0
Dessau-RoBlau 0 1 1 0 1 0 0
Dortmund 2 2 4 1 3 4 2 18
Dresden 5 5 3 2 3 10 6 34
Duisburg 3 2 3 1 2 0 3 14
Diisseldorf 9 8 9 4 11 12 6 59
Eggenstein 0 0 0 0 0 0 1
Erfurt 4 3 0 0 0 0 0 7
Essen 1 3 2 5 1 1 1 14
Fellbach 0 0 0 0 1 1 0
Frankfurt (Oder) 0 0 1 0 0 1 0
Frankfurt am Main 11 10 5 9 8 9 10 62
Freiburg im Breisgau 2 2 3 5 6 9 5 32
Garbsen 1 0 1 0 0 0 0 2
Gelsenkirchen 1 0 2 1 1 0 3 8
Gera 3 0 1 0 0 0 0 4
Gerlingen 0 0 0 0 1 0 0 1
Gorlitz, Stadt 0 0 1 0 0 0 0 1
Gotha 1 0 0 0 0 0 0 1
Griesheim 2 1 1 0 0 1 0 5
Halle 8 5 2 10 2 6 1 34
Hannover 9 12 6 12 8 16 7 70
Heidelberg 1 0 1 1 2 6 0 11
Heilbronn 0 1 0 0 1 0 2 4
Hirschberg 0 0 0 0 1 0 0
Jena 0 2 3 0 0 0 0 5
Karlsruhe 3 6 3 14 14 4 10 54
Kassel 1 1 2 2 1 1 2 10
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Gemeinde Summe der Unfille im Jahr*
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 | Summe
Kaufungen 0 0 1 0 0 0 0 1
KoIn 9 15 9 16 13 22 22 106
Krefeld 0 0 0 0 1 3
Laatzen 0 0 0 0 1
Langenhagen 0 0 1 0 1 0 2
Leipzig 7 6 10 3 5 10 10 51
Linkenheim-Hochstetten 0 1 0 0 1 0 0
Ludwigshafen 0 0 0 0 1 0 1
Magdeburg 5 2 3 6 9 7 5 37
Mainz 0 2 3 0 1 0 0 6
Mannheim 1 2 0 5 6 3 2 19
Meerbusch 0 0 0 1 0 0 1 2
Merseburg 0 0 0 1 0 0 0
Miihlheim an der Ruhr 0 0 1 0 0 0 0 1
Miinchen 0 1 2 9 13 5 12 42
Neuss 0 0 0 0 1 1 1 3
Niirnberg 0 0 0 3 3 4 1 11
Oberursel (Taunus) 0 0 1 0 1 1 0 3
Plauen 0 0 0 0 0 0 1
Potsdam 0 3 8 2 4 4 5 26
Radebeul 0 1 1 0 0 1 0 3
Ratingen 0 0 0 0 0 1 0 1
Rostock 1 0 1 3 5 6 5 21
Saarbriicken 0 0 0 0 2 2 2 6
Schéneiche bei Berlin 0 0 1 0 0 0 0 1
Schwerin 0 0 0 1 1 0 3 5
Seeheim-Jugenheim 0 1 0 0 0 0 0 1
Stutensee 0 0 0 1 0 0 0 1
Stuttgart 3 2 5 13 12 14 7 56
Taucha 0 0 0 1 0 0 1 2
Ulm 0 0 0 0 1 0 0 1
Weil am Rhein 0 0 0 0 0 0 1 1
Witten 0 0 0 0 0 0 1 1
Wiirzburg 0 0 0 3 1 0 0 4
Zwickau 0 0 0 1 0 1 1 3

Anzahl der Unfalle je Gemeinde im Untersuchungszeitraum von 2009 - 2015 (* polizeilich registrierte Unfalle aus 15 von 16 Bundes-
landern, keine Unfalldaten aus Thiringen vorhanden)
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Anhang 10: Tabelle Frequentierung wahrend der Verkehrsbeobachtung

Frequentierung wahrend der Verkehrsbeobachtung

‘:::::ngs_ Ty h— - Signali- g o | vay, | StraBen- [Taktung dber FuB- Rad- |Anzahl Unfille|Sicht- Regelbreite Aufstellfliche
ort sierung bahnen |Gleisquerung ganger fahrer |(2009-2015) behinderungen ((2,50 m)

A-l Z-Form Freie Strecke Nein - 60 km/h 136 ca. alle 2,5 Minuten 226 45 1x FG Keine unterschritten

A-ll Z-Form Freie Strecke Nein - 60 km/h 83 ca. alle 4,5 Minuten 184 14 Kein Unfall Keine unterschritten

A-llI Z-Form Freie Strecke Nein = 60 km/h 136 ca. alle 2,5 Minuten 523 232 1x RF Keine unterschritten

A-IV Z-Form Freie Strecke Nein - 60 km/h 134 ca. alle 2,5 Minuten 812 567 Kein Unfall Keine unterschritten

A-V Z-Form Freie Strecke Nein - 60 km/h 209 ca. alle 1,5 Minuten 413 30 Kein Unfall Baumstamme eingehalten

B-I Z-Form Freie Strecke Nein - 60 km/h 141 ca. alle 2,5 Minuten 522 94 Kein Unfall Keine unterschritten

B-lII Z-Form Freie Strecke Nein - 60 km/h 59 ca. alle 6 Minuten 132 48 Kein Unfall Keine unterschritten

B-llI Z-Form Freie Strecke Nein - 60 km/h 125 ca. alle 3 Minuten 160 515 1xFG Keine unterschritten

B-IV Versatz Freie Strecke Nein - 60 km/h 72 ca. alle 5 Minuten 433 54 1x FG Keine unterschritten

B-V Z-Form Freie Strecke Nein - 60 km/h 70 ca. alle 5 Minuten 237 21 Kein Unfall Keine unterschritten

C-l Geradlinig Haltestelle Ja Warnlicht 60 km/h 140 ca. alle 2,5 Minuten 1.305 26 1x RF Keine eingehalten

C-ll Geradlinig Haltestelle Ja Warnlicht 60 km/h 210 ca. alle 1,5 Minuten 1.004 80 Kein Unfall Keine eingehalten

C-lll Geradlinig Haltestelle Ja Warnlicht 60 km/h 70 ca. alle 5 Minuten 1.138 227 Kein Unfall Keine einseitig unterschritten
C-IvV Geradlinig Haltestelle Ja Warnlicht 60 km/h 141 ca. alle 2,5 Minuten 337 83 Kein Unfall Baumstamme eingehalten

D-1 Geradlinig Haltestelle Ja Rot-Dunkel |50 km/h 214 ca. alle 1,5 Minuten 2.362 11 2xFG Keine eingehalten

D-lI Geradlinig Haltestelle Ja Rot-Dunkel |60 km/h 145 ca. alle 2,5 Minuten 922 71 1xFG Keine eingehalten

D-lll Geradlinig Haltestelle Ja Rot-Dunkel |50 km/h 74 ca. alle 5 Minuten 513 71 Kein Unfall Keine unsymmetrisch

D-IV Geradlinig Haltestelle Ja Rot-Dunkel |50 km/h 75 ca. alle 5 Minuten 1.698 34 1xFG Keine eingehalten

D-V Geradlinig Haltestelle Ja Rot-Dunkel [60 km/h 149 ca. 2,5 Minuten 1.353 934 1x RF Keine unterschritten

X-1 Versatz Haltestelle Ja Rot-Dunkel |50 km/h - ca. alle 10 Minuten - - 2x FG, 1x RF |Keine einseitig unterschritten
X-Il Versatz Freie Strecke Ja Rot-Dunkel |50 km/h - ca. alle 5 Minuten - - 2x FG, 1xRF |Keine unterschritten

Y-l Z-Form ohne Umlaufgitter |Freie Strecke Ja Warnlicht 50 km/h - ca. alle 2 Minuten - - 2x FG, 1x RF |Keine unterschritten

Y-l Geradlinig Freie Strecke Ja Warnlicht 50 km/h - ca. alle 2 Minuten - - 3x RF Keine einseitig unterschritten

Frequentierung an den unterschiedlichen Untersuchungsorten wahrend des Beobachtungszeitraum von sechs Stunden
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