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Kurzfassung - Abstract - Résumé

Sicherheit von FuBgéngern auBerorts bei einge-
schrinkten Sichtverhéltnissen

Aufgabe

Die Aufgabe dieser Untersuchung besteht darin,
die aktuelle Situation zur Verkehrssicherheit von
FuBgangern bei eingeschrankten Sichtverhéltnis-
sen auf AuBerortsstraBen deutlich zu machen und
das Verhalten der FuBganger im StraBenraum zu
analysieren. Weiterhin sind VerbesserungsmaB-
nahmen zu dokumentieren und vorgefundene MaB3-
nahmen bezliglich ihrer Wirksamkeit abzuschatzen
und auszuwahlen.

Vorgehen

Zur Bearbeitung waren erforderlich

e Kartierung von 1088 km StraBen mit fuBganger-
relevanten Daten

e Beobachtung von 835 FuBgéngern (Verhalten,
Ausstattung)

e Psychologische Exploration (94 FuBgénger, 93
Autofahrer)

e Autofahrer-Befragung (300)

e MaBnahmen-Dokumentation (48).

Ergebnisse

Fast 40 % der auBerorts erfaBten StraBen haben
begleitende Gehwege oder Geh-/Radwege. Diese
sind zu 63 % nicht beleuchtet.

Es sind nur wenige FuBganger bei Dunkelheit und
auBerorts unterwegs (alle 6 km ein FuBganger). Die
Gehwege werden gut genutzt, ohne Gehweg geht
man zu %/4 auf der linken Fahrbahnseite oder Fahr-
bahnrand dem Verkehr entgegen. 58 % haben dunk-
le Kleidung an und sind vom Autofahrer schiecht zu
erkennen.

Kinder sind am hellsten gekleidet. Neben retroreflek-
tierenden Ranzen und hellen Taschen werden nur
seiten die Uibrigen Materialien zur besseren Erkenn-
barkeit verwendet (Leuchtscheibe/Kristall/Aufkleber
etc.).

Fur Autofahrer sind FuBganger auf der StraBBe ein
seltenes und meist unerwartetes Ereignis. Dage-
gen rechnen alle FuBganger mit Autofahrern und
versuchen, sich darauf einzustellen. Es bleiben
aber gefdhrdete Gruppen (z. B. jugendliche Disco-
Besucher) und geféhrliche Bereiche (z. B. Ortsréan-
der im Ubergang zur freien Strecke).

Empfehlungen

Es werden 15 wirkungsvolle MaBnahmen zur bes-
seren Erkennbarkeit der FuBgdnger empfohlen.
Wenn die Trennung vom Kfz-Verkehr nicht mog-
lich ist, erhdhen helle Belage und Fahrbahnbe-
grenzungsmarkierungen die Kontrastwirkung.

Beim Autofahrer sollte die Ausstattung der Kfz fiir
Nachtfahrten verbessert werden. Sehtest und ge-
nerelle Geschwindigkeitsbegrenzung nachts auf
80 km/h sind zu Uberdenken.

Pedestrian safety outside built-up areas in con-
ditions of reduced visibility

Task

The task of this study is deriving a clear picture of
the current road safety situation for pedestrians
moving on rural roads in conditions of reduced vi-
sibility as well as analyzing pedestrian behavior
within the road space. Furthermore, improvement
measures are to be documented, the effectiveness
of existing measures assessed and measures se-
lected accordingly.

Procedures

The study required the following procedures:

e mapping of 1 088 km of roads, incl. pedestrian-
relevant data

e oObservation of 835 pedestrians (behavior, equip-
ment)

e psychological exploration (94 pedestrians, 93
drivers)

e questioning of drivers (300)

e documentation of measures (48).

Results

Nearly 40 % of the rural roads covered are equip-
ped with pedestrian lanes or shared pedestrian/bi-
cycle lanes. In all, 63 % of these roads have no
street lighting.

Only few pedestrians were found to be outside on
a rural road after the onset of darkness (one pede-
strian every 6 km). Pedestrian lanes are used fairly
well; where pedestrian lanes are absent, three in
four pedestrians have been found to use the left-
hand side of the roadway or the roadway edge,
facing the oncoming traffic. 58 % of all pedestrians
wear dark clothes and are difficult to be identified
by drivers.



The brightest clothes are worn by children. Apart
from retroreflective satchels and light-coloured
bags, other materials to better identify children are
rarely used (luminous disks, crystals, stickers,
etc.).

Drivers perceive pedestrians on the road as rare
and, in most cases, unexpected event. As oppo-
sed to that, all pedestrians reckon with the presen-
ce of drivers and try to behave accordingly. How-
ever, this still leaves groups which are at risk (e. g.,
juvenile disco guests) and risky areas (e. g., transi-
tion area between the fringe of a town and the rural
environment).

Recommendations

A total of 15 effective measures to better identify
pedestrians are recommended. Where a separa-
tion between pedestrian and motor vehicle traffic
is not possible, the use of light-coloured wearing
courses and road markings to highlight the edge of
the roadway will improve the contrasting effect.

Asregards drivers, the equipment of cars for night-
time traffic should be improved. Eye tests and a
general nighttime speed limit of 80 km/h should al-
s0 be taken into consideration.

La sécurité des piétons sur des routes hors lo-
calité sous des conditions de visibilité
réduites

Objectifs

L’objectif de cette étude consiste a présenter clai-
rement la situation actuelle des piétons en ce qui
concerne la sécurité routiére sur les routes situées
hors des localités, lors de conditions de visibilité
réduites et a analyser le comportement des pié-
tons sur les routes. Cette étude porte également
sur ’enregistrement des mesures visant a amélio-
rer cette situation ainsi que sur I’'appréciation et la
sélection des mesures actuelles en fonction de
leur efficacité.

Méthode

L’élaboration de cette étude a requis:

e |’établissement d’'une cartographie de 1088
km de routes, accompagnée de données con-
cernant les piétons

e L’observation de 835 piétons
(comportement et équipement)

e Un examen psychologique
(94 piétons, 93 automobilistes)

e Uneenquéte auprés des automobilistes (300)
e [ ’établissement d’'une documentation portant
sur les mesures (48).

Résuitats

Pres de 40 % des routes situées hors localité, exa-
minées dans cette étude, sont dotées de voies
pour piétons /et/ou d’une piste cyclable. 63 %
d’entre elles ne sont pas éclairées.

Peu de piétons empruntent les routes hors localité
lorsqu’il fait sombre (un piéton tous les 6 km). Les
voies pour piétons sont utilisées de maniére cor-
recte: en 'absence de voie pour piétons, le piéton
emprunte, dans 75 % des cas, le c6té gauche de
la chaussée ou I’'accotement, de maniere a faire fa-
ce au trafic. 58 % portent des vétements foncés et
sont difficilement indentifiables par les automobili-
stes.

Ce sont les enfants qui portent les vétements les
plus clairs. Mis & part les cartables rétroréflecteurs
et les sacs de couleur claire, les autres matériaux
feur permettant d’étre mieux reconnaissables,
sont rarement utilisés (voyants lumineux, cristaux,
autocollants, etc.).

Selon les automobilistes, la rencontre d’un piéton
sur la route est un fait rare et inattendu. En revan-
che, les piétons s’attendent a recontrer des voitu-
res et se comportent en conséquence. |l reste tout
de méme des groupes «a risque» commes les jeu-
nes allant ou sortant de discotheque, et des en-
droits dangereux, comme les abords des localités
avant la rase campagne.

Recommandations

15 mesures efficaces sont a recommander pour
permettre aux piétons d’étre mieux reconnaissab-
les. S’il s’avéere impossible de séparer les voies
piétonnieres des voies de circulation, un revéte-
ment de couleur claire et un marquage délimitant
la chaussée permettent de renforcer le contraste
entre les deux voies.

En ce qui concerne les automobilistes, I'équipe-
ment du véhicule pour les trajets de nuit devrait
étre amélioré. Il serait bon de réfléchir sur les tests
d’acuité visuelle et sur I'opportunité de limiter la
vitesse générale a 80 km/h la nuit.
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1 Einflhrung

1.1 Problemstellung

Analysen des Unfallgeschehens weisen aus, daf3
FuBgénger im AuBerortsbereich als besonders ge-
fahrdete Verkehrsteilnehmergruppen anzusehen
sind. Unfallbeteiligung und Schwere der Unfallfol-
gen nehmen bei schlechten Sichtverhaltnissen,
vor allem bei Dunkelheit, deutlich zu.

Die Unfallzahlen sind in den westlichen Bundeslan-
dern im Laufe der Jahre, — nach einem bedauerlich
hohen Anteil zwischen 1958 und etwa 1971 —, stetig
zurlickgegangen. Besonders hohe Risiken ergaben
sich damals durch schlechten Fahrbahnzustand,
schmale StraBBen und fehlende Fahrbahnrandmar-
kierungen. Dies sind Randbedingungen, die auch
teilweise flir die neuen Bundeslander zutreffen. Un-
zureichende Lichtstarken der meisten Kraftfahr-
zeuge und die erschwerte Lenkbarkeit von Lastwa-
gen mit zwei Anhéngern kamen damals hinzu. Dies
alles hat sich merkbar verbessert. Hilfreich waren
Aktionen zum Linksgehen auf LandstraBen und zur
besseren Absicherung marschierender Kolonnen,
die eine hohe Akzeptanz fanden.

MaBnahmen mit dem Ziel, die Verkehrssicherheit
von FuBgangern zu erhéhen, setzen heute vor al-
lem an der mangelhaften Erkennbarkeit dieser Ver-
kehrsteilnehmergruppen an.

Hierfiir wurden viele Vorschlage gemacht, die stel-
lenweise auch realisiert wurden. Fir eine weiterge-
hende Verbreitung fehlt es jedoch an Erkenntnis-
sen Uber die Akzeptanz und die Wirksamkeit sol-
cher MaBnahmen. Auf diesem erfolgversprechen-
den Weg darf nicht Halt gemacht werden. Aber
auch Verbesserungen an Fahrbahn und Fahrzeug,
an Ausbildung und VerantwortungsbewufBtsein der
Verkehrsteilnehmer sind mit einzubeziehen.

Mit einem entsprechenden Forschungsauftrag wur-
de die GfL im Februar 1988 von der Bundesanstalt
fur StraBenwesen beauftragt. Die Forschungsbe-
gleitung lag bei Herrn Dr. Zimmermann, Bereich Un-
fallforschung.

1.2 Aufgabe

Die Aufgabe dieser Untersuchung besteht darin,
die aktuelle Situation zur Verkehrssicherheit (fiir
FuBgénger bei eingeschrénkten Sichtverhaltnis-
sen auf AuBerortsstraBBen) deutlich zu machen und
das Verhalten der FuBganger zu analysieren. Wei-
terhin sind VerbesserungsmaBnahmen zu doku-

mentieren und vorgefundene MaBnahmen bezlg-
lich ihrer Wirksamkeit abzuschatzen.

Geeignete MaBnahmen sind auszuwdahlen und fir
die Realisierung vorzuschlagen. Dabei sind Uber-
legungen anzustellen, wie die Wirksamkeit durch
MaBnahmenblindelung zu steigern ist. Hemmnis-
se, die der Realisierung oder der Akzeptanz von er-
folgversprechenden MaBnahmen entgegenstehen,
sollen aufgezeigt werden.

Die Unfallanalyse, die kurze Darstellung der au-
genoptischen Grundlagen und eine vertiefende
verhaltenspsychologische Analyse dienen dazu,
Verstandnis flr diese Zusammenhéange zu gewin-
nen und dadurch fahig zu werden, generelle Si-
cherheitsvorschldge den 6rtlichen Bedingungen
besser anzupassen.

Ein erster Ansatz, gebietsweise durchgeflihrte Ak-
tionen auf ihre Wirksamkeit und Akzeptanz zu un-
tersuchen, konnte nicht realisiert werden, da ei-
nerseits die Aktionsgebiete nicht eindeutig abge-
grenzt werden konnten und andererseits sich die
dort getroffenen MaBnahmen Uberlagerten.

Das Informations- und MaBnahmenangebot ist
durch Rundfunk, Fernsehen, Zeitungen, Handel,
Verbénde und Schulen so vielfaltig, daB sich vor
Ort nicht abgrenzbare Uberlagerungen ergeben,
so daB in dieser Untersuchung schwerpunktmaBig
die EinzelmaBnahmen und deren verhaltenspsy-
chologische Akzeptanz beim einzelnen in den Vor-
dergrund gestellt werden muBten.

2 Untersuchungsablauf
2.1 Untersuchungsansatz

2.1.1 Raumliche Abgrenzung

Themenbezogene SicherheitsmaBnahmen werden
als ldeen, Vorschidge, Realisierungen sowohl aus
dem Inland als auch aus dem Ausland aufgenom-
men und dokumentiert. lhre Bewertung (Akzep-
tanz, Wirksamkeit, Kosten) erfolgt jedoch ausschlieB-
lich fir die Bedingungen in der Bundesrepublik
Deutschland.

Der Anwendungsbereich moglicher allgemeiner
Aktionen und 6rtlich gebundener MaBnahmen wird
nicht allein auf die reinen AuBerortsstraBen zu be-
schrénken sein. Neben diesen Stral3en, die als Stra-
Ben auBerhalb der geschlossenen Bebauung oder
auBerhalb der auf 50 km/h geminderten Ortsdurch-
fahrten definiert werden kdnnten, sind die Ubrigen



in den Ort hineinfiihrenden StraBen mit einzube-
ziehen. Hieran befinden sich die meisten Ziele und
Quellen der FuBganger, die in der bebauten Ortsla-
ge liegen. Damit werden diese Strecken von vielen
FuBgangern genutzt. Dies kann EinfluB auf das
Verhalten, die Ausristung und die Gefahrdung der
FuBgénger haben.

2.1.2 Inhaltliche Abgrenzung

Fir die Erfassung méglicher MaBnahmen zur Ver-
besserung der FuBgangersicherheit werden vor-
erst keine Prioritaten gesetzt. Hier werden alle den
Verfassern bekannten MaBnahmen (einschl. Ideen,
Vorschlage) erfaBt, die einen Beitrag zur Fu3génger-
sicherheit auf StraBen' bei eingeschrankten Sicht-
verhéltnissen leisten konnten.

Solche eingeschrankten Sichtverhéltnisse erge-
ben sich bei Dammerung, bei Nacht, bei Regen,
bei Schneefall, bei Nebel oder Kombinationen die-
ser Bedingungen.

Nicht erfaBt werden jedoch die Bedingungen fur
LAllein-FuBganger”, also FuBganger ohne Begeg-
nung/Konflikt/Unfall mit anderen Verkehrsteilneh-
mern wie Rad-/Motorrad- oder Autofahrern. Nicht
einbezogen sind schienengefuhrte Verkehrsmittel.

2.2 Methoden

2.2.1 Vorgehen zur Erfassung der derzeitigen
baulichen Situation und des aktuellen
Verhaltens von Fullgangern

Die Auswertung der Literatur (s. Literaturverzeich-
nis) ergab erste Hinweise zum Verhalten von FuB-
gangern. Da die Ergebnisse aus 1983 oder friher
stammen und die Motorisierung inzwischen we-
sentlich gestiegen ist (westdeutsche Lander: von
377 PKW /1000 E in 1980 auf 483 PKW /1000 E in
1988), wird eine zusatzliche Erfassung des aktuel-
len Verhaltens von FuBgangern fiir notwendig ge-
halten.

Voruntersuchungen haben zum Beispiel gezeigt,
daB die unmittelbare Benutzung der Fahrbahn auf
unbeleuchteten AuBerortsstraBen heute kaum noch
vorkommt.

Zur Erfassung der aktuellen Situation und des Ver-
kehrsverhaltens sind deshalb folgende Untersu-
chungen durchgefihrt worden:

A Streckenkartierungen (ca. 1 088 km in drei Bun-
desléandern)

B Streckenbeobachtungen, nachts, in den Bun-
deslandern Hessen, Niedersachsen und Nord-
rhein-Westfalen

C Punktuelle Beobachtungen und Z&hlungen in
der Dunkelheit und Dd&mmerung (Schule, Halte-
stelle OPNV, Diskothek)

D Néchtliche Konflikt-Beobachtungen auf zwei
Strecken.

Die Streckenkartierung (Untersuchung A) erfa3te
die StraBenklassifikation, den Beginn und das En-
de der Ortslagen, begleitende Gehwege oder
Geh-/Radwege, Mehrzweckstreifen sowie die
StraBenbeleuchtung in maBstabsgetreuer Darstel-
lung mit Strecken-Kilometrierung.

Die bei der anschlieBenden Streckenbefahrung
beobachteten FuBgénger (Untersuchung B) wur-
den nach Geschlecht und Altersgruppe differen-
ziert. Die von ihnen benutzten Verkehrsflachen
(Fahrbahn oder Geh-/Radweg oder Seitenraum)
mit Seitenangabe und Gehrichtung wurden doku-
mentiert.

Ihre Erkennbarkeit ergab sich aus den Beobach-
tungen zur heilen Kleidung an Kopf, Rumpf und
Beinen und den eventuellen zusatzlichen Ausstat-
tungen (Reflektierende Tasche, Ranzen, Leucht-
scheibe, Kristalle, Aufkleber, Scharpe, Warnwe-
ste, Taschenlampe u. &.).

Insgesamt wurden beim Untersuchungsteil B 835
FuBganger beobachtet.

Bei den punktuellen Beobachtungen (Untersu-
chung C) konnte der gleiche Erfassungsbogen wie
bei den Streckenbeobachtungen verwendet wer-
den.

Insgesamt wurden bei diesem Untersuchungsteil
(C) 1147 FuBgéanger erfaft.

Bei den Beobachtungen nach D konnte die Erfas-
sungsmethode der Verkehrskonflikttechnik heran-
gezogen werden. Die nachtlichen Verkehrskon-
fliktbeobachtungen wurden in der Nahe von Dis-
kotheken durchgefihrt.

2.2.2 Vorgehen zur Erfassung von Motivation
und Akzeptanz bei FuBgéngern und Auto-
fahrern

Es sollen die psychologischen Voraussetzungen in
Erfahrung gebracht werden, unter denen gefahr-
dete FuBgénger die von den Untersuchern als not-

1 Teilweise Erweiterung der Untersuchung von AuBerorts-
straBen auch auf innerdrtlichen StraBen, s. Kap. 2. 1.1



wendig und sinnvoll erachteten SicherheitsmaB-
nahmen annehmen.

Als wesentliche Komponente dieser Sicherheits-
MaBnahmen wird die ,Sicherheit durch Sichtbar-
keit“ angesehen.

Die MaBnahmen lassen sich als , Sicherheitskette“
denken, die von den ,Eigenleistungen® des FuB-
gangers auf der einen Seite Uber Leistungen der
Offentlichkeit bis zu den Leistungen anderer Ver-
kehrsteilnehmer, besonders der Autofahrer, reicht:

Sicherheitskette
Glied | MaBnahmen Leistungs-
Nr. bringer
1 Verhalten des FuBgangers
auf der StraBe
(Selbstsicherung)
. Eigenleistung
2 B?kleldung des FuB- des FuB-
géngers géngers

3 Nutzung von Reflektoren

4 Nutzung von Leuchten

5 Verhaltensvorschriften fir
Verkehrsteilnehmer

Leistung der

6 Gestaltung der Verkehrs- Affentlichkeit

flache

7 StraBenbeleuchtung

8 Klarsichtscheiben flir Pkw
9 Scheibenwaschanlage

10 Beleuchtungsanlage

Leistung
11 | Waschanlage fur Beleuch- anderer
tung Verkehrsteil-
nehmer

12 Sehfdhigkeit

13 Fahrweise des Fahrers in
der Dunkelheit

In den Gespréachen mit gefédhrdeten FuBBgéngern

einerseits und andererseits mit Autofahrern, die

haufig in der Dunkelheit unterwegs sind, wurde

darum geklért,

e welche SicherheitsmaBnahmen ihnen bekannt
sind,

e inwieweit sie daflir eine Notwendigkeit sehen,

e welche Vor- und welche Nachteile ihnen selbst
die Anwendung der MaBnahmen bringt.

In den Gespréchen wurden zwar bestimmte The-
men vorgegeben, doch hatten die Befragten die
Freiheit, die Angelegenheit aus ihrer Sicht und
nach ihrer Auffassung darzustellen. Das genau war
erforderlich, um die psychischen Wirkungszusam-
menhénge aufdecken zu kdénnen. Die Gespriche
wurden Uberdies zeitlich mdglichst eng anschlie-
Bend an das kritische Verhalten gefihrt (Ge-
sprachsileitfaden fur FuBgéanger s. Anhang 2, Teil 1).

Daneben wurde beobachtet und notiert, in welcher
Weise der befragte FuBgénger flr die Bewegung
auf AuBerortsstraBen unter beschréankten Sicht-
verhéltnissen ausgerlstet war, bzw. in welcher
Weise der befragte Autofahrer und sein Fahrzeug
flr das Erkennen von FuBgéngern unter beschrank-
ten Sichtverhaltnissen gertstet war.

Da die Autofahrer die Situation der Fuganger aus
anderer Sicht betrachten, muBten flir FuBgéanger
und Autofahrer gesonderte Fragebogen herge-
stellt werden. Fir die Auswertung konnte jedoch
ein umfassendes, Vergleiche zulassendes Katego-
riensystem geschaffen werden (Gesprachsleitfa-
den flr Autofahrer s. Anhang 2, Teil 2).

Die freie Gesprachsflihrung muB freilich zusam-
men mit der Auswertung gesehen werden. Um die
psychischen Wirkungszusammenhange festzustel-
len, wurden Situations-Analysen vorgenommen (s.
Einfihrung in die Situationsanalyse, Anhang 1).

Die FuBganger wurden nach Altersgruppen und
nach daflir spezifischen Lebenssituationen geglie-
dert: Schulkinder, Jugendliche, Erwachsene auf
dem Weg zur Arbeit, Erwachsene in der Freizeit
und alte Menschen.

Die Autofahrer wurden in Niedersachsen, Nord-
rhein-Westfalen und Hessen ausgewahlit, da hier
die StraBenverhéltnisse unterschiedlich sind.

Die Stichprobe umifaBte

25 Schulkinder

12 Jugendliche Discobesucher
18 Berufstétige Pendler

19 Altere FreizeitfuBganger

20 Alte Menschen (61 und alter)

30 Autofahrer in Niedersachen
33 Autofahrer in Hessen
30 Autofahrer in Nordrhein-Westfalen

insgesamt also 187 Personen, die haufig im Dun-
keln unterwegs sind.

Die Gespréche wurden im Frihjahr 1989 geflhrt.
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Zur Ergénzung der oben angefiihrten Untersu-
chungen wurde eine groBere Zahl von Autofahrern
zusétzlich mit vorgegebenem Fragenkatalog Uber
ihre Einstellung gegeniiber dem FuBgénger be-
fragt. Die Autofahrer hatten Gelegenheit, eigene
Gedanken und Forderungen zum Verhalten des
FuBgangers, zum Verhalten anderer Autofahrer
und zur Beschaffenheit der StraBen zu &uBern. In
einem gesonderten Fragenkomplex wurde nach
den vom Autofahrer beobachteten Sicherheits-
ausstattungen der FuBgénger gefragt. Den Fragen
zur Sicherheitseinstellung wurde die Ausstattung
und Beschaffenheit des eigenen Fahrzeuges (z. B.
Tiefstrahler) oder des Fahrers (z. B. entspiegelte
Brille) gegenlbergestellt.

Je 100 Autofahrer, in den Untersuchungsgebieten
in Hessen, Niedersachsen und Nordrhein-Westfa-
len, also insgesamt 300 Autofahrer, beantworteten
die Fragen.

2.2.3 Vorgehen zur MaBnahmensammlung und
Bewertung

In einer ersten Stufe wurden die MaBBnahmen zu-
sammengestellt, die einen Sicherheitsgewinn fir
FuBganger bei den vorweg beschriebenen Bedin-
gungen versprechen.

Hierbei kam es nicht auf die konkrete ortliche An-
wendung an. Dies geschah aufgrund von Literatur
und Planerwissen mit einem Erfassungs- und Do-
kumentationsbogen.

in einer zweiten Stufe erfolgte eine Befragung von
Fachleuten (Experten) nach geplanten und durch-
geflihrten MaBnahmen und Aktionen. Hierbei wur-
de versucht, auch die ausldsenden Parameter und
die gewlinschte Konzeption mit Zielgruppen zu er-
fassen.

In einer dritten Stufe wurden erfolgversprechende
MaBnahmen n&her untersucht und, soweit mog-
lich, vor Ort erfaBBt und beschrieben. Einige dieser
MaBnahmen oder Aktionen kénnen durch Ver-
kniipfungen zu wirksameren ,MaBnahmenbiin-
deln“ zusammengestellt werden.

In einer vierten und letzten Stufe wurden erfolgver-
sprechende ,,MaBnahmenbindel®, teilweise auch
nur EinzelmaBnahmen, nach ihrer Akzeptanz,
Wirksamkeit und ihren Kosten (Aufwand) ausge-
wahlt.

Die Akzeptanz 188t sich aus den im vorgehenden
Kapitel 2 .2 .2 beschriebenen Untersuchungen ab-
leiten.

Die Wirksamkeit ergibt sich aus verschiedenen
Punkten. MaBgebend wird die verbesserte Inter-
aktion zwischen FuBgénger und Autofahrer sein,
die zu weniger Konfliktsituationen fiihrt.

Wenn Kosten fiir einzelne MaBnahmen abgrenzbar
waren, wurden die Material- und Organisationsko-
sten zusammengefaBt und zu Kostengruppen zu-
sammengestellt. Sie dienen bei gleichartigen MaB-
nahmen als eine der bestimmenden Bewertungs-
grundlagen.

Alle Ergebnisse werden zu einer Gesamtbeurtei-
lung zusammengefaBt und hieraus die Folgerun-
gen und Empfehlungen entwickeilt.

3 Derzeitiger
Sicherheitszustand

3.1 Unfallgeschehen

3.1.1 Haufigkeit und Schwere

Die Anzahl der getdteten oder verletzten FuBgén-
ger nahm im Laufe der Jahre stets ab. Im Jahre
1967 kamen insgesamt 76722 FuBganger zu
Schaden. Im Vergleich zu 1988 (43 832) ist die Zahl
der zu Schaden gekommenen FuBganger um etwa
43 % zurlckgegangen. Diese FuBgéngerunfille
hatten an allen StraBenverkehrsunfillen mit Perso-
nenschaden einen Anteil in 1967 von 16 %, in 1978
von 12,1 % und in 1988 von 9,6 %.

&
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Abb. 1: Im Verkehr getdtete und verletzte FuBgénger, Jah-
resreihe
Quelle: amtliche Unfallstatistik
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Im Jahre 1986 kamen 2 049 FuBganger zu Tode
(22,9 % der insgesamt im StraBenverkehr Getéte-
ten).

Wenn die todlichen Alleinunfalle des Kfz-Verkehrs
unbeachtet bleiben und nur die Unfélle mit zwei
oder mehr Unfallbeteiligten betrachtet werden, —
und dies trifft flir FuBg&ngerunfalle grundsétzlich
zu —, steigt der Anteil der im StraBenverkehr getd-
teten FuBganger auf 30,9 % der oben angefihrten
Unfélle. Diese hohe Unfallrate dokumentiert nach
wie vor die Anfélligkeit der FuBgénger im Verkehrs-
ablauf.

Bei Betrachtung des Unfallortes ist festzustellen,
daB die meisten Unfalle innerorts geschehen. In-
nerorts war 1983 jeder 10. Unfallbeteiligte ein FuB-
ganger, wahrend auBerorts (ohne BAB) nur jeder
43. Beteiligte ein FuBganger war.

Differenziert nach Tageszeit ergibt sich, daB tags-
iber jeder 62. Unfallbeteiligte ein FuBganger war,
wéhrend es bei Nacht jeder 26. war.

3.1.2 Unfallgegner

Die statistisch erfaBten Unfélle mit FuBgangerbe-
teiligung sind ausschlieBlich Unfélle mit anderen
Verkehrsteilnehmern. Alleinunfélle und Unfalle mit
dem Unfallgegner FuBganger sind nicht erfaBt.

Der haufigste Unfallgegner ist flir FuBganger der
Pkw.

Bei den getdteten FuBgéangern in 1988 war bei Zu-
sammenstoBen mit einem anderen Verkehrsteil-
nehmer 1 379 mal (78,2 %) der Pkw, 21 mal (1,2 %)
ein Fahrrad, 4 mal (0,2 %) ein Mofa/Moped, 68 mal
(3,9 %) ein Motorrad und 211 mal (12,0 %) ein
Schwerlastfahrzeug beteiligt. 286 FuBganger (16,2 %)
wurden bei Unfallen mit mehr als zwei beteiligten Ver-
kehrsteilnehmern getdtet.

3.2 Unfallanalyse

3.2.1 Gefahrdete Personengruppen

Kinder und altere Menschen nehmen mehr als an-
dere Altersgruppen als FuBganger am Verkehr teil.
Somit sind diese Altersgruppen auch gleichzeitig
die potentiell am starksten gefédhrdeten Verkehrs-
teilnehmer (s. Abb. 2).

Etwa 15 % aller Bundesburger sind &lter als 65
Jahre. Diese Altersgruppe ist von fast der Halfte al-
ler FuBgéngerunfalle mit tddlichem Ausgang be-
troffen.

getdtet

varungliickt

h ®

L4
<8 [ 8-10 J 1016 I 16-18 [15'21 [21-25 ! 25-36 ] 36-45 ’ 46-66 [ £5-66 I > 65 ] Altar in Jahren

Abb.2: Anteile der getéteten und verunglickten FuBganger
im Jahre 1986, nach Alter differenziert
Quelle: StBA (aus Unfallverhlitungsbericht StraBen-
verkehr 1987)

Die zweite stark gefahrdete Gruppe ist die der Kin-
der bis 15 Jahre, mit etwa 50 % aller als FuBganger
Verunglickten.

3.2.2 Unfallursachen

Neuere Ergebnisse zu den Unfallursachen bei FuB3-
gangern sind nicht ver6ffentlicht. In 1983 ergab
sich das folgende Bild (hach BASt, FP 7803 ,,MaB-
nahmen zur Verminderung von auBerortlichen Nacht-
unfallen®).

Die Nennung der Unfallursache ,,Falsches Verhal-
ten beim Uberschreiten der Fahrbahn® lag mit
82,7 % an der Spitze, davon jedoch nur 5,7 % die-
ser Nennung auBerorts. So ist auch die Unfallart
~ZusammenstoB Fahrzeug-FuBgénger” dominie-
rend, nachts und auBBerorts immerhin 91,7 %.

Mangelnde ,Verkehrstlichtigkeit” folgt mit insge-
samt 9,5 % an zweiter Stelle der Unfallursachen-
Nennung. ,Nichtbenutzen der vorgeschriebenen
StraBenseite” liegt mit 1,1 % an dritter Stelle;
4,3 % aller Nennungen sind andere Fehler. Wenn
nur die Situation auBerorts und nachts betrachtet
wird, ergeben sich deutlich andere Werte:

Anteil der Unfallursachen
Nennung
(auBerorts und nachts)

Unfallursache

Falsches Verhalten

beim Uberschreiten 44,0%
der Fahrbahn

mangelnde ,Ver- 29,8%

kehrstlchtigkeit” (vor allem AlkoholeinflufB)
Nichtbenutzen der

vorgeschriebenen 15,5%
StraBenseite

Andere Fehler 10,6%
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4 Augenoptische Grundlagen

Aufbau des Auges und der Retina

Der optische Apparat des Auges besteht aus der
Hornhaut (Cornea), dem Kammerwasser, der Lin-
se und dem Glaskorper. Das einfallende Licht
durchdringt diesen optischen Apparat in der ge-
nannten Reihenfolge, bevor es auf die Netzhaut
(Retina) trifft. Der optische Apparat entwirft ein
umgekehrtes verkleinertes Bild auf der Netzhaut.
Die Innenseite des Augapfels (Bulbus) wird durch
die Retina ausgekleidet, sie besteht aus zwei
Schichten, dem &uBeren Stratum pigmenti und
dem inneren Stratum cerebrale. Die Stabchen und
Zapfen (Photorezeptoren) befinden sich in der
menschlichen Retina auf der dem Lichteinfall ab-
gewandten Seite.

An der Stelle, an der der Nervus opticus (Sehnerv)
den Bulbus verlaBt, befindet sich der sogenannte
Lblinde Fleck® (papilla nervi optici), eine Ausspa-
rung der Retina. Diese liegt etwa funfzehn Grad na-
sal von der fovea centralis entfernt, dem Punkt des
schérfsten Sehens, welcher direkt gegenliber der
Pupillenoffnung ist.

Die Retina enthalt etwa 120 Millionen Stabchen
und 6 Millionen Zapfen (Haas, Wittig), wobei im
Bereich der Fovea centralis ausschlieBlich Zapfen
vorkommen, w&hrend in der Peripherie der Retina
fast nur Stédbchen sind.

Die Zapfen werden flr das farbige Sehen von Ein-
zelheiten bei heller Beleuchtung verwendet (pho-

Lichteinfall
foveal l l 1 1 lperipher

3. Neuron (Ganglienzelle)

2. Neuron (Bipolarzelle)

PA(Y 1. Neuron (Photorezeptor)

|

Abb. 3: Aufbau der menschlichen Netzhaut (Schema)
Quelle: Haas, Wittig

topisches Sehen). Die Stébchen sind fir das
Schwarz-WeiB-Sehen bei schlechter Beleuchtung
notwendig (skotopisches Sehen). Die Sehschérfe
nimmt zur Peripherie der Retina und damit auch
bei skotopischem Sehen ab.

In den Membranscheibchen der Stadbchen und
Zapfen befinden sich in regelméBiger Anordnung
die Sehfarbstoffmolekile (Rhodopsin, Vitamin-A-
abhéangig).

Empfindlichkeit
) im Dunkeln
{1(:;35/0nlm ] \ [%] Visus
o ~80 ~1/1
G
B 100 -60
&
.g Blinder Fovea —40 172
) Fleck centralis/ - (
P Sehschérfe —20 -1/4
2 | ‘ ; (VLS_HQ)/ J"T/B
T3 T 1T T T,; 1 77
90° 60° 30°I o\ 30° 60° 90° 90° 60° 30} o\] 30° 60° 90°
Blinder Fleck? Fovea centralis Blinder Fleck Fovea centralis

Abb. 4: Verteilung von Stédbchen und Zapfen, Dunkelempfindlichkeit und Visus (Retina)

Quelle: Silbernagl, Despopoulos
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Adaptation

Das Auge kann sich so unterschiedlichen Leucht-
dichten wie z. B. kleinen Sternen oder hellem Son-
nenlicht auf Gletschern anpassen. Dies ist bei sol-
chen Extremreizen von 1 : 1 Billion (Silbernagl,
Despopoulos) nur durch Adaptation maglich.

O

Sonne

Stabchen-
adaptation

Tagessehen

o
5 10+
©
S 103+
g |
o 102 9
B € .
« Q@
@ ' 8 2
o on £ @
(0
1 o

Absolutschwelle

r — i
10 20 30
Adaptationszeit [min]

Abb. 5: Adaptationsverlauf beim Auge
Quelle: Silbernagl, Despopoulos
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{ I
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Relative Leuchtdichte

1 T

10* 101
Schwelle

des Tagessehens

Abb. 6: Unterschiedsschwelle und Leuchtdichte
Quelle: G. Schubert

Wenn man aus hellem Tageslicht in einen schwach
erleuchteten Raum kommt, erscheint dieser an-

fangs schwarz. Die Leuchtdichte liegt tiefer als die
momentane Schwelle des Auges. Nach einiger
Zeit kann man Dinge auch in diesem Zimmer er-
kennen, die Reizschwelle hat sich gesenkt. Die in
dunkeladaptiertem Zustand gerade noch sichtba-
re Leuchtdichte nennt man Absolutschwelle (bei
Stabchen=2-6-10"Cerg, bei Zapfen=2-6-10"
erg) (Haas, Wittig).

Die Absolutschwelle der in der fovea centralis vor-
handenen Zapfen wird schon nach 10 Minuten er-
reicht. Die Stédbchen zeigen inre héchste Empfind-
lichkeit erst nach 2 Stunden (Haas, Wittig). An ho-
he Leuchtdichten (Helladaptation) passen sich die
Photorezeptoren innerhallb weniger Sekunden an.

Die Anpassung des Auges setzt sich aus 4 Mecha-
nismen zusammen: photochemische Adaptation,
raumliche Summation, zeitliche Summation und
Pupillenreflex.

Photochemische Adaptation

Die Resynthese des Sehfarbstoffes steht bei gleich-
bleibendem Lichteinfall mit dem Zerfall in einem dy-
namischen Gleichgewicht.

Viel Licht bewirkt den Zerfall vieler Sehfarbstoff-
molekdile, dadurch sinkt bei gleichbleibender en-
zymatischer Resynthese-Rate die Konzentration.
Das Gleichgewicht riickt in den Bereich niedrigerer
Sehfarbstoffkonzentrationen. Die Wahrscheinlich-
keit, dal3 ein Molekul von Licht getroffen wird,
sinkt. Bei geringerer Beleuchtung steigt die Seh-
farbstoffkonzentration an, damit steigt auch die
Wabhrscheinlichkeit, daB ein MolekUl von Licht ge-
troffen wird. Der Anstieg der Sehfarbstoffkonzen-
tration bewirkt eine erhdhte Lichtempfindlichkeit
der Photorezeptoren.

wenig Licht viel Licht

stoffkonzentratioh
[ ]

::?

L@

wenig Sehfarbstoff

Abb.7: Photochemische Adaptation
Quelle: Silbernagl, Despopoulos
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R&umliche Summation

Als rdumliche Summation bezeichnet man die
Empfindlichkeitsdnderung des Auges bei sich &n-
dernden Lichtverhdltnissen durch Anderung der
Rezeptorenzahl der Retinaflache, aus der eine Ner-
venfaser ihre Erregung bekommt. Die Flache wird
bei Dunkelheit gréBer und bei Helligkeit kleiner.

Zwangslaufig wird die Fahigkeit der Kontrastie-
rung bei Dunkelheit schlechter.

wenig Licht

viel Licht

SR e o

kleine Retinaflache
fur 1 Neuron

groBe Retinaflache
fir 1 Neuron

Abb. 8: Ortliche Summation
Quelle: Silbernagl, Despopoulos

Zeitliche Summation

Durch langeres Hinschauen kénnen dunkle, an-
sonsten unterschwellige, Lichtreize noch ein Ak-
tionspotential ausldsen und dadurch wahrgenom-
men werden. Der Wert der Intensitat multipliziert
mit der Reizdauer bleibt kontant (I - t = konstant).

schwaches Licht starkes Licht

Zeit Zeit

kurzer Lichtreiz
flir Aktionspotentiai notig

langer Lichtreiz
fir Aktionspotential ndtig

Abb.9: Zeitliche Summation
Quelle: Silbernagl, Despopoulos

Pupillenreflex

Durch die Anderung der Pupillenweite kann die
Menge des ins Auge einfallenden Lichts um das
16fache (Silbernagl, Despopoulos) geédndert wer-
den. Bei Dunkelheit ist die Pupille weit, dadurch
kann viel Licht ins Auge dringen, bei Helligkeit ver-
engt sie sich.

Der optische Apparat hat am Rande eine groBere
Brechkraft als in der optischen Achse, dies be-
zeichnet man als sphérische Aberration. Dadurch
wird bei zunehmender Dunkelheit und zunehmen-
der Offnung der Pupille die Abbildung unschérfer.

Der eigentliche Pupillenreflex hat die Aufgabe, ei-
ne schnelle Anpassung an pldtzliche Helligkeit zu
bewirken. Dabei reagieren beide Pupillen gleich-
zeitig, auch wenn nur ein Auge von hellem Licht
getroffen wird. Dies bezeichnet man als konsensu-
ellen Reflex.

wenig Licht viel Licht

kleine Pupille

groBe Pupille

Abb.10: Pupillenreflex
Quelle: Silbernagl, Despopoulos

Dammerungssehen (Skotopisches Sehen)
Zusammenfassend kann man tber das Ddmme-
rungssehen folgendes sagen: Das Aufldsungsver-
mdogen des skotopischen Systems ist auch unter
optimalen Bedingungen 10 mal kleiner als das des
photopischen Systems (Gebert).

Die Sehschérfe nimmt dadurch ab, daB nur Stab-
chen am Sehvorgang beteiligt sind und diese nicht
am scharfsten Punkt der Retina liegen (fovea cen-
tralis), sondern in der Peripherie verteilt sind und
durch eine groBe Pupillen6ffnung die Brechkraft
zunimmt (sphérische Aberation).

Das Absorptionsmaximum des Rhodopsins der
Stabchen liegt bei 500 nm, weshalb nachts griin-
blaues Licht relativ am hellsten, rot am dunkelsten
erscheint (Silbernagl, Despopoulos).

Die Kontrastierung ist im Dunkeln durch eine Zu-
nahme der rdumlichen Summation erschwert. Die
Retinaflache, die ein Neuron erregt, wird groBer.

Im Dunkeln ist ein ldngeres Hinsehen notwendig,
um Dinge noch zu erfassen (zeitliche Summation).
Das Auge adaptiert.

Das Auge adaptiert sehr schnell an helle Lichtreize
(Blendung) und danach nur langsam wieder an
Dunkelheit.

Die Dunkeladaptation kann unter anderem auch
durch die Vitamin-A-Menge eingeschrankt sein
(Nachtblindheit). Dadurch steht nicht genug Seh-
farbstoff zur Verfligung.
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Eine kritische Analyse von MeBmethoden flr visu-
elle Funktionen (u. a. zur Bestimmung der Ddmme-
rungsehscharfe) enthalt die Arbeit von A. Hoh-
mann.

5 Untersuchungsergebnisse

5.1 Bauliche und verkehrstechnische
Anlagen

Fur den FuBgénger bestehen an vielen Bundes-,
Landes- und KreisstraBen begleitende Gehwege
bzw. gemeinsam mit dem Radfahrer genutzte
Geh-/Radwege. Die Lénge der Radwege, gem.
Geh-/Radwege und Mehrzweckstreifen hat von
16000 km im Jahre 1980 auf rund 28 000 km
(1989) zugenommen (westliche Bundeslander).

Die Anteile an der jeweiligen GesamtstraBenldnge
sind

Bundesstra3en 30 %
Landesstral3en 16 %
KreisstraBen 10 %.

FUr diese Untersuchung wurde eine genauere Auf-
teilung nach ein- und beidseitigen Wegen, nach
Ortslage und freier Strecke sowie nach StraBenbe-
leuchtung vorgenommen, die in der amtlichen Sta-
tistik nicht enthalten ist.

Aus den MeBfahrten (iber 1 088 km in den Bundes-
landern Hessen, Niedersachsen und Nordrhein-
Westfalen ergibt sich folgendes Bild:

Mehr als die Halfte (52,1 %) aller dokumentierten
StraBen haben einen oder zwei begleitende Geh-
wege, innerorts liegt dieser Anteil bei 90,2 % und
auBerorts bei 39,3 %.

Bei den Ortsdurchfahrten, die in dieser Untersu-
chung nur durch kleine Dorfer, Weiler und Orts-
randgebiete flhren, ist der beidseitige Weg die Re-
gel (62,1 % zu 28,1 %). Bei den AuBerortsstrecken
ist dagegen fast nur der einseitige Weg anzutreffen
(85,9 % zu 3,4 % mit beidseitigem Weg).

Mehrzweckstreifen auf StraBen ohne sonstige be-
gleitende Wege gibt es bei 6,5 % der AuBerortsstra-
Ben. 93 % der Ortsdurchfahrten, aber nur 14,6 %
der AuBerortsstraBen sind mit StraBenbeleuchtung
versehen.

auBerorts:
Beleuchtungsanteil,
Anlagenart davon bel : i :
100% 100%
chne
FuBgénger- 54,2%
anlagen
unbeleuchtet
3.6%
45,8% [28,8km ]
Mehrzweckstr. 5,5%:
39,3% 9.5% (5.2km1
Gehwege bzw.
Geh-/Radwege
einseitig 35,9%
35,9% (davon
1,2% mit Mehr- 9.4% ~15,3%
2weckstreifen) . Z
(78,2km1 beleuchtet
beidseitig 3'40A’ 3.4% £13,4km1 0

[813,7km] 1.7%

Abb. 11: Prozentuale Anteile der baulichen und verkehrli-
chen Anlagen flr FuBganger

Gehwege bzw. Mehrzweck- ohne FuB- Gesamt
Geh-/Radwege streifen gangeran-
einseitig beidseitig lagen
Innerorts 77,1 km 170,2 km nicht ausgewertet 26,8 km 274,1 km
28,1 %) (62,1 %) ( 98 %) (100 %)
AuBerorts 292,17 km 27,3  km 53,2 km 4411 km 813,7 km
(nur NRW)
35,9 %) ( 34 %) (6,5 %) (54,2 %) (100 %)
Gesamt- 369,2 km 197,5 km 53,2 km 467,9 km 1087,8 km
strecke (33,9 %) (18,2 %) (4,9 %) (43,0 %) (100 %)
52,1 %

Tabelle 1: FuBgéangeranlagen an StraBen, Quelle: eigene Erhebung 1988
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Die Wege in den Ortsdurchfahrten sind fast immer
beleuchtet. Nur 4 % dieser Wege sind nicht be-
leuchtet.

Von den Wegen an AuBerorisstraBen sind 63 %
nicht beleuchtet.

Oft ist der Ubergang zwischen Ortslage und freier
Strecke auf kurzer Strecke beleuchtet, ohne daB
dort Gehwege vorhanden sind. Dies trifft fir 6,3 %
der Ortsdurchfahrtsiangen und fir 3,6 % der freien
Streckenlange zu (s. auch Abb. 12). Das Schaubild
{Abb. 11) auf Seite 15 verdeutlicht die verschiede-
nen Kombinationen in der Ausstattung mit FuB-
gangeranlagen.

5.2 Verhalten von FuBgangern

Die abendlichen und nachtlichen Streckenbeob-
achtungen in den Bundeslandern Hessen, Nieder-
sachsen und Nordrhein-Westfalen zeigen sowohl
das Verhalten als auch das Erscheinungsbild (Klei-
dung und Ausstattung) der FuBgénger auf AuBer-
ortsstrafen.

Es wurde deutlich, daB heute nur noch sehr wenige
FuBganger nachts und auBerhalb der Siedlungen
unterwegs sind. So wurden von 835 FuBBgdngern
nur 143 auBerorts zwischen den Ortslagen beob-
achtet. Dieses Ergebnis Uberrascht umso mehr,
als die Beobachtungen im milden Winter und ohne
EinfluB auf Nebel, Regen oder Schnee durchge-
flhrt wurden.

Insgesamt wurde in der Dunkelheit eine Dichte von
0,75 FuBgéangern pro Kilometer StraBe beobach-
tet. Differenziert nach AuBerortsstraBen einerseits
und kleinen Ortsdurchfahrten mit Ortsrandberei-
chen andererseits sind es 0,17 bzw. 2,46 FuBgéan-
ger pro Kilometer.

In den Bundesléndern ergeben sich folgende
Dichten, die sich nur geringfligig voneinander un-
terscheiden:

Kilometer | FuB- FuBgénger-
ganger dichte
Niedersachsen 605,9 443 0,73
Nordrhein- 256,2 212 0,83
Westfalen

Hessen 255,0 180 0,71
11171 835 i.M.

0,75 Fg/km

Tabelle2: FuBganger-Dichte in den Bundesldndern Nds.,
NRW und Hessen
Quelle: eigene Erhebungen Winter 1988/89

Entsprechend dieser geringen Dichte fallt auch die
Befragung von 300 Autofahrern aus, von denen
nur 1,7 % den FuBgéngern bei Nacht/Nebel/Re-
gen haufig (mehrfach taglich), 14,0 % etwa taglich
und die meisten (84,3 %) den FuBgangernin dieser
Situation nur sehr selten begegnen.

Altersgruppe Kinder Kinder Jugendliche Erwachsene Erwachsene
unter von 6 bis unter bis Uber
6 Jahre 12 Jahre 18 Jahre 60 Jahre 60 Jahre
Land
100 %
Niedersachsen 1,8% 11,7 % 32,2% 43,6 % 10,7 %
(N = 443)
100 %
Nordrhein-Westfalen 1,9 % 8,5 % 16,1 % 62,7 % 10,8 %
(N=212)
100 %
Hessen 2,2% 10,6 % 18,9 % 46,1 % 22,2 %
(N=180)
835
Gesamt 1,9% 10,6 % 25,3% 49,0 % 13,2 %
(100 %)

Tabelle 3: Verteilung der abendlichen und n&chtlichen FuBganger nach Altersgruppen

Quelle: eigene Erhebungen Winter 1988/89
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5.2.1 Verhaltensweisen der FuBgéanger im Stra-
Benraum

Bei den in der Dunkelheit (Winter) beobachteten
FuBgéngern sind Frauen bzw. M&dchen in etwa
gleich stark vertreten wie Méanner bzw. Jungen
(50,6 % zu 49,4 %).

Die Altersverteilung ist in den einzelnen Bundes-
landern unterschiedlich (s. Tab. 3).

Es sind vor allem Erwachsene bis 60 Jahre (vor-
wiegend Berufstétige!) und Jugendliche von 12 bis
18 Jahren unterwegs. Kinder unter 6 Jahren sind
kaum zu sehen (nur 1,9 %).

In Niedersachsen sind etwas mehr Jugendliche als
im Durchschnitt aller 3 Lénder erfaBt worden, in
Nordrhein-Westfalen berwiegt gegenliber dem
Durchschnitt der Anteil der Erwachsenen (62,7 %
zu 49,0 %) und in Hessen der der &lteren Mitblrger
(22,2 % zu 13,2 %).

Im weiteren wird zu untersuchen sein, ob das Ver-
halten in den einzelnen Altersgruppen unterschied-
lichist.

Die im &ffentlichen StraBenraum benutzten Ver-
kehrsflachen und ihre Nutzung durch FuBBganger
sind in der folgenden Tabelle 4 aufgelistet.

Die weit Uberwiegende Zahl der FuBganger
(82,9 %) nutzt sowoh!l im Ort als auch auBerhalb
Blrgersteige bzw. gemeinsame Geh-/Radwege.
Wenn Gehwege nicht zur Verfligung stehen, wer-
den sowohl innerorts als auch auB3erorts vor allem

die Seitenrdume (Bankette) genutzt (4,4 %). Man-
che FuBgénger gehen auch, insbesondere im
Ortsbereich, auf der Fahrbahn (1,4 %). AuBBerorts
wird bei Nichtvorhandensein von Gehwegen meist
der Fahrbahnrand gewahlt (0,5 %).

Mehrzweckstreifen spielen nurin Nordrhein-West-
falen und dort nur auBerorts eine Rolle (insgesamt
1,2 %, auf NRW bezogen 4,7 %).

Fahrbahnguerungen kommen recht haufig vor (9,6 %).
Von den 80 beobachteten FuBgéngern, die die
Fahrbahn querten oder auf eine Gelegenheit zur
Querung warteten, befanden sich 71 im Ortsrand-
bereich und nur 9 auf der AuBerortsstraBBe.

Die lang gefiihrte Diskussion, welche StraBBenseite
FuBganger auBerorts zu benutzen haben, flhrte
friher zur Aufklarungsaktion ,FuBganger gehen
links“. Die frlher an vielen Ortsausgéngen aufge-
stellten Hinweisschilder konnten auf keiner der
Beobachtungsstrecke festgestelit werden. Im Be-
obachtungszeitraum waren es auf insgesamt 814
km AuBerortsstraBen nur 8 FuBganger (von 835),
die die Fahrbahn oder den Fahrbahnrand nutzten.
Sie wahlten zu 3/4 die richtige, d. h. linke Fahrbahn-
seite, um dem Autoverkehr entgegenzublicken.

Den Autofahrern ist die damalige Aktion zum ,,Links-
gehen” noch sehr bewuBt. 52 von 300 befragten
Autofahrern antworteten auf die Frage, ,was die
FuBganger nachts auf der LandstraBe tun miB-
ten“, daB sie ,links gehen miiBten*/, die richtige
Seite benutzen sollten” oder ,,den Autos entgegen
gehen missen®.

Verkehrsflache Blrgersteig Mehr- Seiten- Fahr- Fahr- Fahr-
bzw. gem. zweck- raum bahn- bahn bahn
Geh-/Radweg streifen (Bankett) rand langs querend
Land
Ortsrand 284 0 16 0 7 38
Niedersachen
auBerorts 80 0 6 3 4 5
Ortsrand 157 0 3 0 0 16
Nordrhein-Westfalen
auBerorts 12 10 11 0 0 3
Ortsrand 153 0 0 0 1 17
Hessen
auBerorts 6 0 1 1 0 1
Gesamt: 835 692 10 37 4 12 80
(100 %) (82,9) (1,2) (4,4) (0,5) (1,4) (9,6)

Tabelle 4: FuBgéanger auf den verschiedenen Verkehrsfldchen

Quelle: eigene Erhebungen Winter 1988/89
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Vorhandene Birgersteige, Gehwege oder gemein-
same Geh-/Radwege werden, wenn sie vorhanden
sind, von fast allen FuBgangern genutzt. Nur 30 von
797 FuBgéngern nutzen nicht den vorhandenen
Gehweg oder Geh-/Radweg, sondern halten sich
im Seitenraum (19), auf dem Mehrzweckstreifen (3)
oder auf der Fahrbahn (8) auf; dieses zumeist in der
Absicht, die Fahrbahn bald zu queren.

Auffélligkeiten im Verhalten der einzelnen Alters-
gruppen oder Geschlechter gibt es dabei nicht.

Die Verteilung der FuBganger auf einigen ausge-
wahlten Beobachtungsstrecken zeigt die Abbil-
dung 13. Hierbei ist auch die Bewegungsrichtung
dokumentiert worden.

5.2.2 Ausstattung der FuBgéanger

Von den abends im Verkehrsraum beobachteten
FuBgangern haben die meisten dunkle Kleidung an
(58,3 %).

22,2 % der FuBgéanger haben helle obere Beklei-
dung, 13,9 % haben helle Hosen, Rock oder Schu-
he. 5,6 % aller angetroffenen FuBgénger sind ins-
gesamt hell gekleidet. Nach Landern und Alters-
gruppen differenziert, ergeben sich die in Tabelle 5
zusammengestellten Werte.

Der Anteil der Frauen (M&dchen), die hell gekleidet
sind, ist erwartungsgemaf héher als der der Man-
ner (Jungen), namlich 48,9 % zu 34,3 %.

In den Altersgruppen ergibt sich das folgende Er-
scheinungsbild (Abb. 14).

Mit zunehmendem Alter werden immer mehr
dunkle Bekleidungsstiicke verwendet. Dies gilt vor

12 bis unter 18 bis 60 Jahre iiber 60 Jahre

18 Jahre

Unter 12 Jahre

helle GB

Felle Gesamt- 18 %

bekleidung

7.6 %, 57 %  helle GB| 49 % __ helle GB

17,3 %  helle 0B

heite

18,1 % Oberbekleidung 25,6 % helle OB

helle 08| 25.4 %

36 %

helle UB

o jhelle
16.2 AUnlerbekleidung

11,3%  helle UB

20,4 % helle UB

58,1 % dunkle

(N=211) (N =409 ) {N=110)

(N =105)

Abb. 14: Helligkeit der verwendeten Bekleidung in ver-
schiedenen Altersgruppen
Quelle: eigene Erhebungen Winter 1988/89

allem fiir die Bekleidung des unteren Korperberei-
ches (Hose, Rock, Schuhe). Bei der oberen Beklei-
dung haben die Uber 60-jédhrigen nur einen Anteil
heller Oberbekleidung von 17,3 %. Aber auch die
Kinder unter 12 Jahren haben kaum hdhere Werte
(18,1 %). Es ist zu vermuten, daB bei den Alters-
gruppen, wo die Eltern die Kaufentscheidung tref-
fen, immer noch mehr dunkle Kleidung gewé&hit
wird als wenn die Kinder alleine entscheiden. Die
Erwartung, daB Kinder wegen ihrer Verkehrsteil-
nahme im Dunkeln in groBerem MaBe helle Klei-
dung bekommen wirden, hat sich nicht besta-
tigt.

Entsprechend dem festgestellten Erscheinungs-
bild der FuBganger sind auch die Antworten der
Autofahrer zu werten.

Altersgruppe < 6 Jahre < 12 Jahre < 18 Jahre < 60 Jahre > 60 Jahre 2
Bekleidung |dunkel hell dunkel hell dunkel hell dunkel hell dunkel hell
obere |untere obere |untere obere |untere obere |untere abere |untere
Bekl. | Bekl. Bekl. | Bekl. Bekl. | Bekl. Bekl. | Bekl. Bekl. | Bekl.
Nds’ 3 3 4 32 12 12 69 37 46 103 63 36 35 10 4 1469
Nw 1 3 0 15 3 1 17 11 8 85 37 20 22 1 0 |224
Hessen 1 3 1 9 3 7 16 7 12 51 24 10 28 10 2 |184
Frauen 0 6 3 12 11 8 45 36 32 108 80 38 51 17 4 1451
Manner 5 3 2 44 7 12 57 19 34 131 44 28 34 4 2 426
Gesamt 5 9 5 56 18 20 102 55 66 239 | 124 66 85 21 6 877

Anmerkung: teilweise Doppelnennung, insgesamt 835 Fuiganger

Tabelle 5: Verwendung unterschiedlich gut erkennbarer Bekleidung, nach Altersgruppen und Untersuchungsgebieten dif-
ferenziert. Quelle: eigene Erhebungen Winter 1988/89
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In der folgenden Tabelle 6 sind die Ergebnisse von
298 Autofahrern aus vorgegebenen Antwortmag- Altersgruppen
lichkeiten ﬁnthaiten (-Konnten Sie folgendes be- Ausstattung unter | 6-12 | 12-18 | 18-60 | iiber 60 | Gesamt
obachten?*). 6Jahre| Jahre | Jahre | Jahre | Jahre
nie selten hdufig Reflektieren- 1| 30 5 1 37
beobachtet beobachtet beobachtet de Ranzen
helle Miitze 59,1% 38,2% 2.7 % Helle Trage- sl 9l ol 7| w
helle taschen
i o, 0, 0,
Kleidung 41,3 % 53,7 % 5,0% Leuchtschei- 1 3 p 6
reflektieren- be/Kristall
de Taschen 49,3 % 35,9% 14,8 %
Schérpe 1 1
Blinker etc. 48,0 % 41,6 % 10,4 %
Warnweste 3 3
Tabelle6: Von Autofahrern beobachtete FuBgangeraus-
stattungen Anstecker/ 1 1 2
Quelle: eigene Befragung im Winter 1990 Aufkleber
Sonstige beobachtete Ausstattungen oder Merk- Taschen- 1 1
male waren noch (freie Antwort): lampe
Art Nennungen Hund 14 4 18
Anstecker 1 Kinderwagen 9 1 10
heles Tuch 1 dunkel
helle Zeitung 1 _
Kelle 1 Kinderwagen 6 6
Warnweste, reflektierend 1 hell
Gurt 1 .
Hundeleine 1 Gesamt, mit 2 35 17 57 13 124
Ausstattung
brennende Zigarette 2
Leuchtkristall 2 Gesamt, ohne 14 54 | 194 | 352 97 71
Tlten 2 Ausstattung
Schérpe 2
Tabelle 7: Ausstattung der FuBgénger, nach Altersgruppen
gelbe Jacke 3 differenziert
refl. Glrtel 3 Quelle: eigene Erhebung im Winter 1988/89
Reflektor 6 o .
Schirmstock/Spazierstock 6 Die Kinder (6-12 Jahre) sind am besten ausgestat-
Turnschuhe/Schuhe 6 tet (vor allem reflektierender Ranzen, insgesamt zu
%). Bei den Ubri i -
Armbinde/Band - §5 %) e den Ubrigen Altersgruppen g_|bt es geut
lich weniger Ausstattungen, ihre relativ geringen
Streifen in Jacken 12 Ausstattungsanteile unterscheiden sich nicht we-
Jogger/Sportler/Bundeswehr 30 sentlich. (12-18 Jahre: 18 %; 18-60 Jahre: 14 %;
'] [¢)
Taschenlampe/Lampe 49 ber 60 Jahre 13 %).

Im weiteren wird zu untersuchen sein, ob dieser
Mangel an heller Kleidung bei Kindern, —aber auch
alten Menschen —, durch starkere Verwendung
von Zusatzausstattungen (Reflektoren etc.) aus-
geglichen wird, wie es sich in der oben angefiihr-
ten Autofahrerbefragung andeutet.

Bei der Beobachtung der abendlichen FuBgénger
konnte eine Vielzahl unterschiedlicher Ausstattun-
gen festgestellt werden (s. Tab. 7).

Die helle Tragetasche, meist wohl unbewuft ge-
nutzt, ist die haufigste Ausstattung. Danach folgt
der reflektierende Ranzen. Weitere Zusatzausstat-
tungen konnten nur sehr selten beobachtet wer-
den, obwohl gerade sie von Verbanden und Gre-
mien (Verkehrswacht, ADAC, Schulen) immer wie-
der propagiert werden. So verwendeten nur 13 von
711 Personen solche Zusatzausstattungen.

Dies deckt sich auch mit den Feststellungen der
Autofahrer, die ,reflektierende Taschen® vor die
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sonstige Ausstattung gestellt haben (s. Tab. 6).
Nur die ,Taschenlampe®, von vielen spontan und
oft genannt, findet sich im realen Verkehr auBerst
selten.

Um bei der Ausstattung genauere Aussagen zu ge-
winnen, die Beobachtungsfehler (z. B. zugehdngte
»Blinkis“) vermeiden, wurden Schiler in der Schule
und andere FuBganger an Haltestellen einzeln be-
fragt und auf ihre Ausstattung hin Uberpriift.

Dies geschah einmal in einem Gebiet, wo eine weit
gestreute Aufklarungsaktion gelaufen war und dann
in einem Gebiet, wo keine direkte Aktion bekannt war
{s. auch Kap. 6.3.1 Akzeptanz und Beachtung).

Hiernach ergibt sich folgender Vergleich aus der
Beobachtung vor Schulen bzw. an Haltestellen mit
der Beobachtung im StraBenraum (in Klammern):

Anteile in verschiedenen Gruppen in %
Ausstattung Schiiler Erwachsene
6-12 . 12-18 Halte- StraBen-
Jahre Jahre stellen raum
Reflektieren- 81,5(33,7) | 21,5( 2,4) - (=)
der Ranzen
Helle Tasche 1,2(45) | 166( 4,3 11 ( 6,0
Leuchtscheibe 37(1,1) 1,2( 1,4) - (04
Anstecker/ - (=) = (=) 0,6 (02
Aufkieber
Sonstiges 08(- ) 07( - ) 0,6 (2,5
n=244(89) | n=722 (211 )| n=180 (449 )

Tabelle 8: Vergleich der Ausstattungsanteile vor Schulen/
Haltestellen mit denen im StraBenraum
Quelle: eigene Zahlungen und Beobachtungen
im Winter 1989

Die Ausstattungsrate ist bei allen Altersgruppenim
StraBenraum geringer als vor Schulen und an Hal-
testellen. Dies liegt einmal daran, daB einige Aus-
stattungen im StraBenraum kaum wirksam sind
oder verdeckt werden und erst bei genauer Zah-
lung vor der Schule ,entdeckt” werden. Es liegt
aber auch daran, daB nur Schulen im landlichen
Raum und nur reine Frihpendler-Haltestellen aus-
gewahlt wurden, an denen jeweils FuBgénger vor-
gefunden wurden, die sich regelmaBig in der win-
terlichen Dunkelheit bewegen und sich deutlich
besser ausstatten.

5.2.3 GefahrenbewuBtsein von FuBgéngern

Derimvorherigen Kapitel herausgestellte Vergleich
zwischen der Ausstattung allerim StraBenraum be-
findlichen FuBg&nger mit denen zu besonders frii-
her Zeit und regelmaBig sich in der Dunkelheit be-
wegenden FuBgéangern (Frithpendler und Schler
im landlichen Raum) zeigt, daB die letztgenannten
sich groBtenteils der Gefahren bewuBt sind und
sich deutlich besser ausstatten, also erkennbarer
machen als die {ibrigen FuBganger (um /3 bis zum
4-fachen der jeweiligen Vergleichsgruppe).

Der hohe Ausstattungsgrad bei Grundschulern
zeigt, daB in Schule und Elternhaus das Gefahren-
bewuBtsein fiir die kleinen FuBgénger in der Dun-
kelheit stark entwickelt ist. Hier haben immerhin
87,2 % aller Grundschuler eine zusétzliche Aus-
stattungzurbesseren Erkennbarkeitim Dunkeln.

Wenn man noch die helle Kleidung hinzunimmt,
haben nur 5,7 % nichts fir ihre bessere Erkennbar-
keit getan (N = 224 Grundschdiler).

Aber schon in der Orientierungsstufe (10-12 Jah-
re), wenn der EinfluB der Eltern geringer wird,
nimmt der Anteil auf 20,1 % und in der Haupt- und
Realschule (> 12 Jahre) schlieBlich auf 44,1 % zu,
die sich in dunkler Bekleidung und ohne reflektie-
rende Ausstattung im Verkehr bewegen (N = 159
bzw. 564 Schiiler).

Bei der Erfassung der Haupt- und Realschiler war
auffallig, daB Schiler mit heller Bekleidung und Zu-
satzausstattung und Schiiler ohne dies immer wieder
gruppenweise zusammen waren. Dies &3t vermuten,
daB hier der Einflu der Gruppe (Freunde, Geschwi-
ster, die auch gemeinsam den Schulweg zuriickle-
gen) fiir das Erscheinungsbild und Verhalten bestim-
mend ist. Die Motivation zur Selbstsicherung ist im
folgenden Kap. 5.2.4 dargelegt.

Auch das Verhalten im StraBenraum deutet auf ein
latentes GefahrenbewuBtsein hin (s. Kap. 5.2.1
und Tab. 4). So nutzen fast alle FuBganger die vor-
handenen Blrgersteige oder Geh-/Radwege oder
ersatzweise die Seitenrdume. Unmittelbar auf der
Fahrbahn, —trotz der Gehwege —, gehennur 1 % al-
ler FuBgéanger.

5.2.4 Motivation zur Selbstsicherung und Ak-
zeptanz von SicherungsmaBnahmen bei
FuBgéngern

Bei der Darstellung der Befunde halten wir uns an
die unter 2. 2. 2 behandelte , Sicherheitskette”, die
vom Verhalten des FuBgéngers auf der einen Seite
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bis zur besonderen Fahrweise des Autofahrers in
der Dunkelheit auf der anderen Seite reicht (Befun-
de flr FuBganger in den folgenden Kap. 5.2.4. 1
bis 5. 2. 4. 4; flr Autofahrer in Kap. 5. 3. 3).

In den folgenden drei Kapiteln wird die Eigenlei-
stung der FuBganger analysiert. In Kapitel 5.2. 4. 4
folgt die Leistung der Offentlichkeit und die Reak-
tion der FuBgénger hierauf.

Wer die Einstellung der FuBganger zur Selbstsi-
cherung und zu den SicherungsmaBnahmen ver-
stehen will, muB — da Wege im allgemeinen als Mit-
tel und seltener als Zweck gesehen werden — das
Verhalten der FuBgéanger auf der Stral3e im umfas-
senden Zusammenhang betrachten. Dazu gehd-
ren die Vorbereitungen vor Verlassen des Hauses
und die Erledigungen am Ziel des Weges.

Am Quellpunkt der Handlungen ist eine Reihe von
Erwartungen und Vorstellungen gegenwartig, die
fur die Nuancierung der Handlungen sorgt. Da
spielt — aus dem vorgesehenen oder vorhersehba-
ren Tagesablauf heraus — der AnlaB flir den Aufent-
halt am Ziel die bedeutendste Rolle, daneben die
Jahreszeit und die momentane oder zu erwartende
Witterung, des weiteren die Kleiderfrage (was tra-
gen, was haben?), schlielich auch — mit unter-
schiedlichem Gewicht — der Weg selbst (Lange,
Tageszeit, Sicherheit).

Da die Tageszeit mit Riicksicht auf die Jahreszeit
fur Helligkeit und Dunkelheit maBgebend ist, stellt
sie einen sicherheitsbedeutsamen Faktor dar,
wobei die Sicherheitsfrage bei bestimmten Be-
fragtengruppen haufiger als Sicherheit vor Ge-
walttétigkeit und weniger als Verkehrssicherheit
aufgefaBt wird. Dieser Hinweis deutet an, in wel-
cher GroBenordnung sich das Verkehrssicher-

heits-BewuBtsein bewegt, in welchem Umfang
demnach die Nutzung von Sicherungsmitteln zu
erwarten ist. Der Hinweis zeigt zugleich, welche
Bedeutung der Zeitperspektive des Einzelnen zu-
kommt, also der Reichweite seiner Vorausschau.

Fur viele FuBgénger entsteht ein Zielkonflikt. So-
fern ihnen die Zeitperspektive diese Faktoren zu-
ganglich macht, flhlen sie sich herausgefordert
zu entscheiden, wem sie mehr nachgeben solien:
den Gefahrenmomenten des Weges oder dem
Ansehen bei der Bezugsgruppe, das die getroffe-
nen eigenen SicherungsmaBnahmen bewirken.

Falls an den Weg gedacht wird, steht die Gefah-
reneinschatzung in engem Zusammenhang mit
dem Alter der Befragten. Jingere (bis 12 Jahre)
und &ltere Befragte {manche schon ab 50 Jahre)
erleben den Weg haufiger als gefahrlich als Be-
fragte in den ,besten Jahren“. Kinder leben in
dem Geflhl, ,noch nicht” den Gefahren gewach-
sen zu sein; altere Erwachsene dagegen in dem
Geflhl, den Gefahren des Weges ,nicht mehr”
gewachsen zu sein.

Kinder (bis 12 Jahre) richten ihr Verhalten vorwie-
gend nach den Wiinschen und Geboten der Eitern
aus, insbesondere der Mutter, und weniger nach
den Ansichten von Altersgenossen. Die Orientie-
rung an Altersgenossen setzt spéter ein, dann
aber zumeist so stark, daB von einer Opposition
zum elterlichen Standpunkt (insbesondere zum
vaterlichen) gesprochen werden kann.

Altere Menschen haben dagegen einen ausgepragt
eigenen Standpunkt und kiimmern sich vergleichs-
weise selten um andere Leute, wenngleich das
nicht ausschlieBt, daB sie deren Standpunkt l&ngst
verinnerlicht und zum eigenen gemacht haben.

Altere
Disco- Berufstatige  Freizeit- Alte

Schulkinder  Besucher Pendler FuBganger Menschen Summe:
Zeitbedarf (N = 25) (N=12) (N =18) (N=19) (N =20) (N = 94)
bis 5 Minuten 10 3 6 2 3 24
5 bis 10 Minuten 16 12 10 12 10 60
10 bis 20 Minuten 1 2 1 4 2 10
20 Minuten und mehr 1 - 5 5 11
Summe: 27 18 17 23 20 105

Tabelle 9: Zeitbedarf flr genutzten Weg in der Dunkelheit, gegliedert nach FuBgéanger-Gruppen
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Bewegungsflache

Schulkinder
(N=25)

Disco-
Besucher
N=12)

Berufstatige
Pendler
(N=18)

Altere
Freizeit-
FuBganger
(N=19)

Alte
Menschen
(N=20)

Summe:
(N=94)

Auf dem Geweg,
auf Blrgersteig,
durch beruhigte
FuBgéngerzone

27

13

12

13

11

76

Der FuBweg liegt
auf Fahrbahnebene

17

Auf dem Radweg,

auf dem Mehrzweckweg,
im Seitenraum neben
Fahrbahn

23

18

54

Am Fahrbahnrand,
an der HauptstraBe
entlang

13

24

Auf der StrafBe,

auf der Fahrbahn,

ist eine kleine StraBe,
auf EinbahnstraBe,

ist Privatweg,

daist kein FuBweg,
FuBgénger werden nicht
bedacht,

liber eine Auffahrt

12

38

Uber FuBgéngerbriicke
gegangen,

Uber Kreuzung,

den Zebrastreifen benutzt,
StraBe bei FuBgéngerampel
Uberquert

12

10

14

19

64

Den kirzesten Weg tiber die
Fahrbahn genommen,
direkt auf Bushaltestelie zu-
gelaufen,

als FuBganger darfich tber-
all laufen,

quer {iber die Fahrbahn,
Zebrastreifen fehlt,
querfeldein,

mal hier, mal da

10

28

Gefahrlich: unlbersichtlich,
viel Verkehr

Ungeféhrlich: wenig
Verkehr,

typisches Wohngebiet,
gefahrliche StraBen meiden,
bin gleich in der Schule,
man kann ausweichen

19

Bin aufmerksam,
gucke immer

War nicht aufmerksam,
habe nicht drauf geachtet,
bin immer mitgelatscht

Mit anderen zusammen,
waren in Gruppe,
wollten auffallen

1

1

Summe:

80

63

45

71

73

322

Tabelle 10: Bewegungsflache beim Gang in der Dunkelheit, gegliedert nach FuBganger-Gruppen
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Verhalten der FuBganger auf der
StraBe

Die Wirklichkeit auf der StraBe sieht folgenderma-
Ben aus:

Etwa ein Viertel der befragten FuBganger bewegt
sich — nach eigener Schatzung — weniger als 5 Mi-
nuten auf der StraBBe, zwei Flinftel sind zwischen 5
und 10 Minuten unterwegs, ein weiteres Viertel 10
bis 20 Minuten, der Rest langer als 20 Minuten (sie-
he Tabelle 9).

Da die Lange des Weges teils in Metern, teils in Mi-
nuten angegeben wurde, wurden zur Vereinheitli-
chung der Angaben alle Meter-Angaben in Minu-
ten umgerechnet, wobei bei den einzelnen FuB-
ganger-Gruppen unterschiedliche Geschwindig-
keiten zugrundegelegt wurden: Schulkinder 60 m/
Min, Jugendliche und Disko-Besucher und berufs-
tatige Pendler 92 m pro Minute, Freizeit-FuBgén-
ger 75 m/Min und Rentner 67 m/Min. Da teilweise
zwei Angaben gemacht wurden, enthalt Tabelle 9
einige Mehrfachnennungen.

Aus dem Rahmen der Ubrigen Befragten fallen die
dlteren Freizeit-FuBgénger und die alteren Men-
schen (ab 61 Jahre) heraus. Beide Gruppen schat-
zen ihre Wege besonders haufig als langer als 20
Minuten ein.

Bei diesen beiden Gruppen — hat es den Anschein
—ist der Weg Selbstzweck, wahrend er bei den an-
deren Gruppen deutlich Mittel zum Zweck ist,
namlich um rechtzeitig zur Schule, zur Veranstal-
tung oder zur Arbeit zu kommen. Dieser Beweg-
grund féllt bei Spaziergangern und alteren Men-
schen offenbar weg. Der Weg ist flir sie Unterhal-
tung und Zeitvertreib.

5.2.4.1

Die StraBen im Untersuchungsgebiet sind unter-
schiedlich ausgebaut. Sofern FuBwege vorhanden
sind, werden sie von den FuBgangern im Dunkeln
genutzt. Ein Teil der FuBwege liegt auf Fahrbahn-
Niveau. Fast jeder Befragte gibt an, auf seinem
Weg auch den FuBweg benutzt zu haben.

Auf Strecken ohne ausgebauten FuBweg bewegt
man sich (der Not gehorchend) auf dem Mehr-
zweckweg, dem Radweg, im Seitenraum der Stra-
Be, am Fahrbahnrand, vor allem aber auf der Fahr-
bahn.

Sofern die StraBe gekreuzt werden muB — und das
ist praktisch fir alle Befragten erforderlich — halt
man sich an Kreuzungen, Zebrastreifen oder an
FuBgangerampeln.

Wer sich in der Langsrichtung oder bei der Que-
rung ohne institutionelle Sicherung auf der Fahr-
bahn bewegt, betont die Ungefahrlichkeit dieser
Strecke bzw. minimiert die Gefahr. Oder er betont
seine besondere Aufmerksamkeit. Hinweise auf
die Gefahrlichkeit der Strecke oder eigene Unacht-
samkeit stellen die Ausnahme dar (s. Tabelle 10).

Schulkinder benutzen hdufiger als die anderen
Gruppen den (vorhandenen) Blrgersteig. Sie ge-
ben auch haufiger als die Ubrigen Befragten an,
Gefahrenpunkte zu meiden. Schulkinder verhalten
sich als ,vernlnftig“. Das kann man leider nicht
von den jugendlichen Disco-Besuchern sagen,
denn die queren die StraBe auffallend haufig und
beliebig (was im Zusammenhang mit dem Wechsel
der Bewegungsrichtung zu sehen ist), weil sie der
Meinung sind, als FuBganger Uberall, von allen Re-
gelungen frei, laufen zu kénnen. Hinzu kommt, daB
vergleichsweise viele von ihnen zugeben, nicht

Altere

Disco- Berufstatige  Freizeit- Alte
Lage der Gehstrecke Schulkinder  Besucher Pendler FuBgénger Menschen Summe:
im Ort (N =25) (N=12) (N=18) (N=19) (N=20) (N =94)
Innerhalb des Ortes im
reinen Wohngebiet 17 6 15 5 4 47
Am Ortsrand,
teils vom Ortsrand
in den Ort 5 8 4 13 11 41
AuBerhalb des Ortes,
aus dem Ort raus,
auf LandstraBen,
auf Nebenstrecken 2 2 — 1 7 12
Summe: 24 16 19 19 22 100

Tabelle 11: Lage der Gehstrecke wéhrend der Dunkelheit, gegliedert nach FuBgénger-Gruppen
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aufmerksam gewesen zu sein, nicht auf den Ver-
kehr geachtet zu haben (solche AuBerungen ka-
men lberhaupt nur aus dieser Gruppe). In diesem
Zusammenhang gehdrt auch die AuBerung: ,Wa-
ren mit anderen zusammen, wollten auffallen®.

Gefahrdet auf andere Art sind bei ihren Wegen im
Dunklen (unter unglinstigen Sichtverhaltnissen)
die alteren Freizeit-FuBganger und die alten Men-
schen. Sie bewegen sich auffallend héufig auf
Radwegen, Mehrzweckwegen und im Seitenraum
neben der Fahrbahn oder — vor allem die alten
Menschen —am Fahrbahnrand oder—insbesonde-
re die dlteren Freizeit-FuBgénger — mitten auf der
Fahrbahn (auch wenn sie beschwichtigend erkl&-
ren, es handle sich um Einbahnstra3en, Privatwe-
ge oder kleine StraBen). Freilich sollte man ihren
Beteuerungen Glauben schenken, wenn sie be-
haupten, daf3 FuBganger beim StraBenbau haufig
nicht angemessen bedacht werden.

Die zurlickgelegten Strecken befinden sich inner-
halb des Ortes, genauer am Ortsrand. Man bewegt
sich vom Ortsrand in die Ortsmitte oder aber be-
wegt sich auBerhalb des Ortes, doch sind das die
selteneren Félle (s. Tabelle 11).

Als Besonderheiten sind festzuhalten: Schulkinder
und berufstatige Pendler legen ihren Weg ver-
gleichsweise haufig innerhalb des Ortes zuriick,
altere FreizeitfuBganger bewegen sich vor allem
am Ortsrand, alte Menschen dagegen aus dem Ort
raus, was im Zusammenhang mit ihrer Gefahren-
einschétzung gesehen werden muB (s. auch Ta-
belle 12).

Es gibt Wegstrecken, auf denen viel Autoverkehr
herrscht, und andere, auf denen weniger Verkehr
zu beobachten ist. In der Mehrzahi der Falle sind
die befragten FuBganger auf ihrem Weg in der
Dunkelheit auf die Begegnung mit Autos einge-
stellt. Sie kennen also die Gefahr und versuchen,
ihr durch besondere Aufmerksamkeit — durch
JAufpassen” — gerecht zu werden.

Die berufstatigen Pendler rechnen wie die Ubrigen
Befragten-Gruppen auf ihrem Weg mit Autofah-
rern, ebenso aber stammen von ihnen vergleichs-
weise viele AuBerungen, nach denen auf ihrem
Weg wenig Autoverkehr stattfindet, weil morgens
oder abends , wenig los ist”.

Alte Menschen &uBern relativ haufig, daB sie auf
den Autoverkehr schon achten wiirden, man kon-

Disco-
Besucher
(N=12)

Schulkinder
(N =25)

Erwartung von
Autofahrern

Altere
Freizeit-
FuBgéanger
(N=19)

Alte
Menschen
(N=20)

Berufstatige
Pendler
(N=18)

Summe:
(N=94)

Ja, mit Autos muB man
rechnen, ich gehe nur
HauptstraBe,

viel Verkehr,
Durchgangsverkehr,
ein paar Raser,

man gilt nicht als FuBgéner 12

27

13 19 18 77

Wenige, ab 22 Uhr ist es
ruhig, abends nichts los,
morgens ist wenig los,
Geschwindigkeit ist
begrenzt, unwichtig,
nur am Wochenende,

nur Anwohner 13 8

10 3 5 35

Nein, echte Spazierstrecke 3 -

10

Achte darauf,

kann aufpassen,

bin ja auf FuBweg,

Autos haben Licht 6 2

1 2 6 17

Summe: 49 22

24 26 31 139

Tabelle 12: Erwartungshaltung der FuBgénger gegenliber dem Autoverkehr, gegliedert nach FuBgénger-Gruppen
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ne ja selbst aufpassen. Das muB zwar subjektiv der
Fall sein, objektiv gelingt es aber nicht immer
wunschgemaB.

5.2.4.2 Bekleidung des FuBgéngers

Unter der Devise ,Sicherheit durch Sichtbarkeit*
spielt die Bekleidung eine besondere Rolle. Denn
die Kleidung stellt die duBerste Hulle des Men-
schen dar, das, was — je nach Beschaffenheit —
auffallt oder nicht. So steht die Kleidung — ur-
sprunglich eine Form der Selbstdarstellung des
Tragers und Warme- und Witterungsschutz — in
unserer Zeit des massenhaften StraBenverkehrs
eine Form der Selbstsicherung dar — oder nicht.

Ob die Kleidung die Aufgabe der Selbstsicherung
ihres Tragers erfullt, hangt davon ab, ob sie zur
Umgebung kontrastiert und den Trager als ,Figur
auf Grund*® erscheinen 143t oder nicht. Bei Tages-
licht gibt es vielfaltige Moglichkeiten, wenn nur der
Faktor der Geschlossenheit zur Geltung kommt. In
der Dunkelheit, die alle Gestaltgrenzen aufhebt
und das Verschiedene einebnet, taugt nur noch
der Helligkeitsgegensatz zur Hervorhebung. Mer-
ke: Dunkle Kleidung in der Dunkelheit ,tarnt”, helle
Kleidung féllt auf, macht sichtbar (s. auch Kap. 4,
Augenoptische Grundlagen).

Das Verschlucken der Gestaltumrisse und damit
der Verlust der anschaulichen Existenz in der Dun-
kelheit ist vor allem bei Regenwetter zu erleben,
wenn durch die Feuchtigkeit zusétzlich noch Spie-
gelungen in der Senkrechten und Waagrechten
auftreten und eventuell vorhandene geschlossene
helle Flachen gleichsam explosionsartig zerreiBen
und zerstreuen. Dann ist kaum noch eine Orientie-
rung moglich.

Um als FuBgénger die Sicherungswirkung heller
Kleidung zu erkennen, muBB man den Sachverhalt
vom Standpunkt eines maéglichen ,Unfall-Geg-
ners”, also eines Autofahrers, sehen. Die meisten
FuBgénger schlieBen — auch wenn sie Fihrer-
scheinbesitzer sind und tber Fahrpraxis verfligen
— im Augenblick ihres FuBgangerdaseins falsch,
daB ein Auto, das sie sehen, umgekehrt auch sie
sieht (wohlverstanden der Fahrer des Wagens).
Doch das Auto wird flr den FuBganger durch des-
sen Beleuchtung markiert, der FuBganger aber
nicht fir den Autofahrer.

Neben dieser Fehleinschatzung des ,,Gesehen-
werdens® durch den Autofahrer unter den sehrver-
worrenen Wahrnehmungsbedingungen bei Dun-
kelheit ist hdufig noch eine zweite wirksam, wie in

Tab. 12 gezeigt wurde, ndmlich die Fehleinschat-
zung der rechtzeitig richtigen eigenen Reaktion.

Die Neigung der FuBgénger, die Gefahren des
StraBBenverkehrs zu minimieren, unterdrlickt zu-
sétzlich die Ausldsung eigener Sicherungsmal-
nahmen, z. B. das Anlegen heller Kleidung oder die
Meidung gefahrlicher Bereiche des StraBenrau-
mes.

Von der Bevolkerung wird aber auch die Siche-
rungsfunktion der Kleidung nicht immer erkannt,
denn nicht jedem ist die Mdglichkeit bekannt oder
in jedem Augenblick bewuBt, die Kleidung im Sin-
ne der Selbstsicherung zu benutzen. Denn bei der
Wahl der Kleidung gibt es neben dem Selbstsiche-
rungs-Aspekt noch eine Reihe anderer Gesichts-
punkte, die im Augenblick der Entscheidung zu-
meist einen hdheren Rang haben, doch nicht si-
cherheitsbedeutsam sind.

So kommt es zunachst einmal auf die oben schon
zitierte Zeitperspektive im Augenblick des Anklei-
dens an: Auf welche Ereignisse stellt man sich
beim Ankleiden vor allem ein?

Weiterhin: Welchem Zweck soll die Kleidung niit-
zen? Ist ein Tagesanzug gefragt fir den ganzen
Tag oder ein Anzug flr unterwegs (Witterungs-
schutz und/oder Auffélligkeit im Verkehr = Selbst-
sicherung) oder ein Arbeitsanzug (Schutz und/
oder Bequemlichkeit) oder sind Freizeitanzug oder
Schlafanzug gefragt?

Drittens geht es um die Selbstdarstellung: Will man
sich selbst darstellen, von allen abheben oder will
man mit der Mode gehen oder untertauchen, sich
anpassen und auf keinen Fall Aufsehen erregen?

Viertens kommt es auf die Unabhangigkeit der Ent-
scheidung an: Trifft man seine Entscheidung sou-
verdn oder beugt man sich irgendeinem Grup-
penzwang? Am Quellpunkt der Handlung (z. B. der
Mutter) oder am Ziel (z. B. Klassenkameraden oder
Freunde)?

SchlieBlich ist zu klaren: Inwieweit wird beim An-
ziehen an den Weg gedacht? Inwieweit wird er als
gefahrlich eingeschatzt und in welcher Weise wird
dadurch die Wahl der Kleidung beeinfluBt?

Vorweg kann festgestellt werden: Beim Ankleiden
und der Auswahl der Kleidung wird haufiger an das
Ziel als an den Weg dahin gedacht, es sei denn, be-
sondere Witterungsumsténde oder Veranderungen
des Tageslaufs machen den Weg zum Thema.

Die Antworten auf diese Fragen zeigen deutliche



28

Altere
Disco- Berufstatige  Freizeit- Alte
Bekleidung Schulkinder  Besucher Pendler FuBgdnger Menschen Summe:
des FuBgéngers (N =25) (N=12) (N=18) (N=19) (N =20) (N=94)
Kleidung aligemein dunkel 4 6 15 9 9 43
Dunkle Mutze (Kopf) - - - 3 1 4
Dunkle Jacke (Rumpf) 5 3 - 2 1 11
Dunkle Hose (Beine) 8 4 2 3 2 19
Dunkle Schuhe (Beine) 10 3 2 7 5 27
Zwischensumme Dunkel 27 16 19 24 16 104
Kleidung allgemein hell 7 5 1 1 5 19
Helle Mitze (Kopf) 5 - - 2 2 9
Helle Jacke (Rumpf) 10 4 2 7 5 28
Helle Hose (Beine) 6 3 - 6 4 19
Helle Strimpfe (Beine) 1 - 1 - - 2
Helle Schuhe (Beine) 6 4 - 2 4 16
Zwischensumme Hell: 35 16 4 18 20 93
Summe: 62 32 23 42 36 197

Tabelle 13: Bekleidung des FuBgéngers in der Dunkelheit, gegliedert nach FuBganger-Gruppen

Verhaltensunterschiede zwischen den verschie-
denen Befragtengruppen auf.

Wie Tabelle 13 zeigt, gibt es eher einen Trend zur
dunklen Kleidung. Sie wird vor allem von den be-
rufstatigen Pendlern bevorzugt. Aber auch altere
Freizeit-FuBgénger neigen in abgeschwachtem
MaBe dazu. Schulkinder bevorzugen dunkle Klei-
dung fUr die Beine, aber helle flir den Rumpf. Bei
jugendlichen Disco-Besuchern und alten Men-
schen ist das Verhéltnis zwischen heller und dunk-
ler Kleidung ausgeglichen. Unter Selbstsiche-
rungs-Aspekten verhalten sich Schulkinder (oder
ihre MUtter) am verniinftigsten, die berufstétigen
Pendler dagegen am unvernlnftigsten (s. auch
Tab. 5 und Abb. 14).

5.2.4.3 Nutzung von Reflektoren und
Leuchten

Fragt man allgemein — quasitheoretisch —, wie man
sich flihlt, wenn man sich der Mittel flir die Selbstsi-
cherung bedient, dann wird erklart, man fihle sich
sicher, weil man dadurch gesehen werde.

UnterlaBt man MaBnahmen zur Selbstsicherung,
stellt sich ein leichtes Geflihl der Unsicherheit ein.
Freilich gilt man bei Anwendung von Sicherungs-
maBnahmen eher als Spinner, der ,immer Uber-
treibt“, wird verlacht und gehénselt. Umgekehrt
wird man als ,voll“ anerkannt, wenn man keine be-
sonderen SelbstsicherungsmaBnahmen trifft, son-
dern sich auf seine Aufmerksamkeit, Vorsicht und
Reaktionsschnelligkeit verlast.

Glucklicherweise aus Sicht der FuBgénger, bedau-
erlicherweise aus Sicht des wiBbegierigen Unter-
suchers hatten die befragten FuBBgédnger kaum ei-
gene Erfahrungen bezlglich der Gefédhrdung von
FuBgangern in der Dunkelheit vorzuweisen. Schiechte
Erfahrungen machen eigentlich nur die anderen. Man
selbst kommt eher glimpflich davon, ist die Denk-
weise.

So besteht auch die allgemeine Einstellung, daf
man sich auf der Strecke, die man am Befragungs-
tage gegangen ist, nicht zu sichern brauche, weil
hier keine Geféhrdung bestehe. Nur bei einer Min-
derheit existiert also ein Auslosemoment fir Selbst-
sicherungsmaBnahmen.
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Genaugenommen sind zwei Sorten von Siche-
rungsmitteln zu unterscheiden: die integrierten
und exponierten. Als exponierte Sicherungsmittel
sind z. B. Blinker und Schérpen anzusehen, als in-
tegrierte z. B. reflektierende Schulranzen oder mo-
dische Kleidung bzw. Accessoires aus reflektie-
rendem Material.

Die Akzeptanz der Selbstsicherungsmittel — insbe-
sondere der exponierten — hat eine entwicklungs-
psychologische Seite. Es geht einmal um das
Kindsein gegentiber dem Erwachsensein und an-
dererseits um den Vollbesitz der Kréfte gegentiber
dem Abbau der Kréafte bei alten Menschen. Wah-
rend Kinder als Gegenstand der Fiirsorge Erwach-
sener zum Tragen der Blinker bewegt werden (das
Kind als Betroffener, nicht als Handelnder), legen
alte Menschen den Blinker von sich aus an zwecks
Selbstschutz (wobei sie zumeist Handeinde und
seltener Betroffene sind). Diese alten Menschen,
die einen Blinker tragen, wurden nicht in der Stich-
probe erfaBt, sondern durch zuféllige Beobach-
tungen in locker bebauten Ortsrand-Bezirken fest-
gestellt.

Kinder bis zu zw0If Jahren ziehen im allgemeinen
an, was die Muitter ihnen hinlegen; sie nehmen
auch Sicherungsmittel wie den Blinker an. Mit zu-
nehmender Korpertlchtigkeit und Unabhangigkeit
(Lésung von Mutter und Familie, um eines Tages
selbst eine Familie zu griinden) wird gegen die Vor-
gaben und Vorschriften der Mutter aufbegehrt.
Man bedarf solcher Hilfen = Krlicken jetzt nicht
mehr.

Altere Menschen, die ihre zunehmende Schwéche
und kérperliche Untlchtigkeit empfinden, legen
den Blinker oder Vergleichbares ,vorsichtshalber”
an.

Die Akzeptanz von Sicherungsmitteln durch Kin-
der und alte Menschen stempelt den Blinker zum
Ausweis mangelnder K&rpertlichtigkeit ab. Die
Folge ist, daB gerade von der Gruppe, die die ge-
wonnene volle Kérpertlchtigkeit erlebt und ent-
sprechend betont, ja Ubertreibt, also von &lteren
Kindern, Jugendlichen und jungen Erwachsenen,
die Sicherungsmittel besonders kraB abgelehnt
werden. Es handelt sich um ein Kontrast-Phéno-
men, das noch dadurch geférdert wird, daB die be-
treffenden Personen tatséchlich Gber gréBere Kor-
pergeschicklichkeit verfligen, also ,Beweise ha-
ben® dafiir, daB Sicherungsmittel Uberflissig
sind.

Echte Gefahren erwachsen diesen Menschen
durch die Herausforderung von Unféllen, durch die
Herausforderung des Unglicks, durch die Nei-
gung also, die Grenzen auszuloten und sie dabei—
wenn auch ungewollt - zu liberschreiten, mangels
Erfahrung. Mit zunehmender Erfahrung jedoch
wird die eigene Leistungsgrenze immer besser er-
kannt und respektiert: Aus dem jugendlichen Men-
schen wird der gereifte.

Dieser FuBganger-Gruppe, die sich schon in ande-
ren Hinsichten nicht immer als die ,Vernliinftigste®
erwiesen hat, Selbstsicherungshilfen anzubieten,
wird am besten auf dem Wege integrierter Hilfsmit-

Altere
Nutzung von Disco- Berufstatige  Freizeit- Alte
Reflektoren in Schulkinder  Besucher Pendler FuBganger Menschen Summe:
der Dunkelheit (N =25) (N=12) (N=18) (N=19) (N =20) (N=94)
Reflektierende Schulranzen 8 - - - - 8
Helle Tasche 9 1 - 1 3 14
Dunkle Tasche - - 5 - - 5
Leuchtscheibe, Blinki 4 - — - — 4
Helle Schérpe,
helles Tuch - - - 1 - 1
Reflektierender Button 3 - - 1 1 5
Summe: 24 1 5 3 4 37

Tabelle 14: Nutzung von Reflektoren durch FuBgénger in der Dunkelheit, gegliedert nach FuBgénger-Gruppen
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Taschenlampe - -

Altere
Nutzung von Disco- Berufstatige  Freizeit- Alte
Leuchtenin Schulkinder Besucher Pendler FuBgadnger Menschen Summe:
der Dunkelheit (N=25) (N=12) (N=18) (N=19) (N =20) (N=94)
- 1 4 5

Tabelle 15: Nutzung von Taschenlampen durch FuBganger in der Dunkelheit, gegliedert nach FuBgénger-Gruppen

tel méglich sein, indem man die Neigung vieler Ju-
gendlicher zum Auffalligen fir die Selbstsicherung
nutzt (Leuchtmode, reflektierende Stoffe). Das er-
fordert freilich, Designer und Industrie flr die Ver-
kehrssicherheits-ldee zu gewinnen oder in ihrem
derzeitigen Bemlhen zu unterstltzen (Mode fir
oder gegen Verkehrssicherheit).

Bei der Nutzung von Leuchten zeigt sich, daB sie
durch mehr Verzicht und Erfahrung der Alteren fast
nur von ihnen genutzt werden.

Wenn auch von &lteren und alten Erwachsenen
Blinker seltener akzeptiert werden, so doch Ta-
schenlampen, wie es Tab. 7 und die Tabelle 15
zeigt. Taschenlampen haben flir diesen Personen-
kreis mehr Sinn, da sie nicht nur starker leuchten
(bei Bewegung gegen den Verkehr), sondern auch
unter ungunstigen Beleuchtungsbedingungen au-
Berhalb des Ortes den Weg besser erhellen.

5.2.4.4 Verhaltensvorschriften fur FuBganger in
der Dunkelheit

Als Leistung der Offentlichkeit sind die verkehrli-
chen Anlagen (s. Kap. 5.1 und Kap. 5. 2. 4. 5) und
die erlassenen Verhaltensvorschriften anzusehen.

Expressis verbis kam keiner der befragten FuB-
génger auf bestehende Verhaltensvorschriften flir
FuBganger zu sprechen, wohl aber wurde indirekt
angedeutet, dal3 man irgendwelche Ahnungen von
bestehenden Regeln hat. Man sprach von ,schlech-
tem Gewissen” oder da3 man sich ,,nicht richtig“ ver-
halte, wenn man sich auf der rechten StraBenseite
bewegte. ,Irgendwie” ist man sich bewuBt, daB die
linke Seite flr FuBgénger die sichere ist. Vor allem ju-
gendliche Disco-Besucher duBern die Meinung, da
sie als FuBgénger alle Freiheiten hatten und auf der
StraBe gehen kdnnten, wo sie wollten.

Aus den Befragungen ergibt sich, daBB beim Gang
durch die Dunkelheit die StraBenseiten annéhe-
rend gleich hdufig genutzt werden. Je ein Drittel
bevorzugt die linke Seite ,,gegen den Verkehr* und
die rechte Seite ,,mit dem Verkehr”. Die Beobach-
tungen im StraBenraum zeigen, daB die vorhande-
nen Gehwege genutzt werden und bei Fehlen be-
wuBt oder unbewuBt die linke StraBenseite bevor-
zugt wird. Ein Viertel der Befragten wechselte von
einer StraBenseite zur anderen, wie es ihnen be-
qguem war. Der Rest gibt an, in der Mitte der StraBe
bzw. des Weges gegangen zu sein (s. Tab. 16).
Wer die rechte StraBenseite nutzt, neigt dazu, die

Altere
Disco- Berufstidtige  Freizeit- Alte

Schulkinder Besucher Pendler FuBgdnger Menschen Summe:
Bewegungsrichtung (N=25) (N=12) (N=18) (N=19) (N=20) (N=94)
(WeiB, daf3 es verkehrt ist,
falsch):
Rechts mit dem Verkehr 11 4 8 8 13 44
Wechselnd, mal rechts,
mal links 4 11 - 5 6 26
(Wie es sich gehort):
Links gegen den Verkehr 10 2 11 6 12 41
In der Mitte 1 - 1 3 1 6
Summe: 26 17 20 22 32 117

Tabelle 16: Bewegungsrichtlinien auf der Stra3e bei Gang in der Dunkelheit, gegliedert nach FuBganger-Gruppen
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damit verbundene Gefahr zu verkleinern. Da unter-
schiedliche Wegstlcke verschieden genutzt wur-
den, ergeben sich in dieser Frage Mehrfachnen-
nungen.

Auffélligist, daB Disco-Besucherhaufigerals ande-
re Befragte angeben, die Bewegungsrichtung ge-
wechselt zu haben und mallinks, mal rechts gegan-
gen zu sein; wahrend berufstédtige Pendler ver-
gleichsweise haufig behaupten, links gegen den
Verkehr gelaufen zu sein (s. auch Kap. 5.4.2.2,
Verkehrssituationsanalyse bei Disco-Besuchern).

5.2.4.5 StraBenbeleuchtung als Leistung der
Offentlichkeit

In diesem sicherheitsrelevanten Umstand liegen
AuBerungen sowohl von den FuBgangern als auch
von Autofahrern vor (s. Kap. 5. 3. 3, Gefahrenbe-
wuBtsein von Autofahrern). Zunachst folgen hier
die Feststellungen der FuBganger.

Ob man sich im Dunkeln oder Hellen fuhlt, hangt
von der persénlichen Auffassung ab. Fir den einen
Befragten ist es hell, wenn er ein entferntes Licht
sehen kann, fUr den anderen, wenn er voll im
Schein einer Laterne steht. Wieder andere empfin-
den es als dunkel, wenn Licht nur in der Ferne zu
sehen ist und nicht an der Stelle, wo er sich be-
wegt. SchlieBlich erlebt eine vierte Gruppe Dunkel-
heit, sobald sie aus dem Kegel einer Lichtquelle
heraustritt, jedoch die Umgebung noch gut erken-
nen kann. Dies sind die vier auffélligsten Auffas-
sungen von Dunkelheit und Helligkeit.

So bezeichnen zwei anndhernd gleich groBe Grup-
pen von Befragten den Weg als dunkel oder hell
bzw. teilweise hell oder dunkel (s. Tabelle 17).

Da Wege offenbar immer hellere und dunklere
Strecken aufweisen, kommt es dazu, dafB3 die ein-
zelnen Befragtengruppen in gleichen Verhaltnis-
sen den zurlickgelegten Weg als hell oder dunkel
beschreiben. Ausnahme sind die alteren Freizeit-
FuBgénger, die ihren Weg vergleichsweise haufig
als hell und beleuchtet schilderten.

Danur 15,3 % aller erfaBten Strafen (813,7 km) und
auch nur 28,2 % der StraBen mit ein- oder beidseiti-
gem Gehwegbeleuchtetwaren(s. Abb. 11), muB ge-
folgertwerden, daB die FuBgangerundinsbesonde-
re dltere Freizeit-FuBganger vorrangig beleuchtete
StraBenabschnitte nutzen (siehe auch Abb. 13).

5.3 Verhalten von Autofahrern
5.3.1 Verhaltensweisen der Autofahrer

Flr Autofahrer ist die Begegnung mit einem FuB-
ganger bei eingeschrénkten Sichtverhaltnissen ein
auBerst seltener Fall (84 % sagen dies). Entspre-
chend ist auch ihr Verhalten. Wenn der FuBgéanger
am Fahrbahnrand friihzeitig erkennbar ist und kein
Gegenverkehr herrscht, wird weitraumig, aber un-
ter Beibehaltung der Geschwindigkeit, ausgewi-
chen. Wenn dies nicht moglich ist (kurze Erken-
nungszeit, Gegenverkehr), wird auch in sehr dich-
tem Abstand vorbeigefahren, ohne die Geschwin-
digkeit wesentlich zurtickzunehmen.

Disco-
Besucher
(N=12)

Schulkinder

Beleuchtung der StraB3e (N = 25)

Altere
Freizeit-
FuBgénger
(N=19)

Alte
Menschen
(N=20)

Berufstatige
Pendler
(N=18)

Summe:
(N=94)

Dunkel, Licht abgeschaltet,

NebenstraBe dunkel,

Weg dunkel, keine Lampen,

dunkel durch Bewuchs,

Laterne tlw. kaputt 11 8

12 43

Uberweg ist beleuchtet,

teils hell, teils dunkel,

einzige Lichtquelle sind

Autos, um 5 Uhr geht das

Licht an, nur Bushaltestelle

ist hell 11 8

34

Beleuchtet, Laternen da, bei
den Hausern ist Licht, eine

StraBenseite ist beleuchtet 19 4

10 14 8 55

Summe: 41 20

23 20 25 129

Tabelle 17: Bewertung der Beleuchtung der genutzten StraBe, gegliedert nach FuBganger-Gruppen
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Aus der Autofahrerbefragung ergibt sich aber ein
differenzierteres Bild Uber das mentale Verhalten.
Die spontane Frage ,Was féllt [hnen bei ,FuBgén-
ger nachts auf der LandstraBe“ ein?” brachte die
folgenden Antworten:

Die meisten Autofahrer (185 von 300) geben Antwor-
ten, die auf ihre erhdhte Aufmerksamkeit schlieBen
lassen (z.B.: Vorsicht/FuBganger schlecht zu sehen/
dunkle Kleidung etc.).

52 Autofahrer beurteilen die Situation (z. B.: FuB-
génger gehoren da nicht hin/Betrunken/Autopan-
ne/FuBgénger sollen aufpassen).

Nur 50 Autofahrer nennen die inrer Meinung nach not-
wendigen Verhaltensweisen des Autofahrers (z.B.:
Abbremsen/Ausweichen/nicht Uberrollen).

47 Autofahrer achten vor allem auf weitere Infor-
mationen (z. B.: Wo lauft der FuBganger?/Was
macht er?/Betrunken?).

Die Ergebnisse im einzelnen:

e Erhohte Aufmerksamkeit beim Autofahrer

Nennungen
— Fg schlecht/kaum/nicht zu erkennen 55
— Gefahr durch dunkle Kleidung des Fg 52
— Achtung/Vorsicht/Gefahr/gefahrlich/
geféhrdet 45
— Falsche Seite/falsche Richtung des Fg
beachten 17
— Aufpassen/da stimmt etwas nicht 10
— Fg weit auf StraBe/unberechenbar/
unbeleuchtet 6
185

e Situations-Beurteilung und Bewertung
aus der Sicht der Autofahrer

Nennungen
—~ Panne/Unfall/fir Hilfe unterwegs/Not 14
— Besoffen/Betrunken 11
— Fg zu achtlos/trottelig/unaufmerksam 7
— Fg haben nichts zu suchen/da gehéren
sie nicht hin 5
— Fg lebt gefahrlich/gefahrdet/kdnnte ich
auch sein 5
— Fg leichtsinnig/unvorsichtig/rlicksichtslos 4
— Gut, daB ich ihn nicht Giberfahren habe/
zu spat gesehen/gut, daB ich ihn
gesehen habe 4
— Darechne ich nicht mit/halte nicht an 2
52

e Aussagen zu Verhaltensweisen

der Autofahrer
Nennungen

— Abbremsen/Geschwindigkeit senken/

langsam fahren 22
- Ausweichen/Bogen fahren 9
— Nicht umfahren/nicht Gberrollen/

Ricksicht nehmen 5
— Schrecken/Angst 5

— Bin guter Fahrer/fahre nicht risikoreich/

fahre vorsichtig 4
— Anhalten 3
— Abstand halten 1
— Abblenden 1
0
e Bedirfnis fur weitere Informationen
(Beobachtung des Verhaltens der Fg)
Nennungen
— Was macht der Fg?/Was sucht er da?/
Warum lauft er da? 15
— Richtige Seite?/Welche Seite?/
Wo lauft er?/Wie verhalt er sich? 10
— Wieist der Fg gekleidet?/hell-dunkel?/
beleuchtet? 10
— Habe ich ihn gesehen?/Bleibt er da?/
Hoffentlich springt er nicht Uber die StraBe! 6
— Niuchtern?/Betrunken? 4
- Mann?/Frau? 2
47

Zu den Fahrgewohnheiten der Pkw-Fahrer in der
Dunkelheit gibt die Motivationsuntersuchung wei-
tere Aufschlusse.

Die Masse der befragten Autofahrer startet zwi-
schen 6 und 7 Uhr, der Rest schon friher, zwi-
schen 4 Uhr 30 und 6 Uhr. Ausnahmefélle sind Per-
sonen, die vor 4 Uhr 30 von zu Haus abfahren (sie-
he Tab. 18). In Niedersachsen und Hessen beginnt
man die Fahrt im Verhéltnis friiher als in Nordrhein-
Westfalen.

Die relativ groBte Gruppe der befragten Autofahrer
fahrt pro Jahr 4 Monate im Dunkeln, nicht ganz so
stark ist die Gruppe der Autofahrer mit 5 Monaten
Erfahrung, in Dunkelheit zu fahren. 6 Monate Dun-
kelheit-Erfahrung und mehr stellen Ausnahmefélle
dar (siehe Tab. 19).

JOO berichtet bestidtigend, daB ein Drittel der
Fahrleistung von Pkw-Fahrern bei Dunkelheit er-
folgt.
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Abfahrtszeit am Morgen Autofahrer Autofahrer Autofahrer Summe

Nds. NRW Hessen

(N =30) (N =30} (N =33) (N=93)
vor 4 Uhr 30 1 - 1 2
zwischen 4 Uhr 30 und 6 Uhr 14 8 16 38
zwischen 6 Uhrund 7 Uhr 15 22 16 53
spater als 7 Uhr - - - -
Summe: 30 30 33 93

Tabelle 18: Abfahrtszeit der befragten Autofahrer am Morgen, gegliedert nach Autofahrern in Niedersachsen, NRW und

Hessen

Tage pro Jahr mit Dunkelheit Autofahrer Autofahrer Autofahrer Summe
bei der Abfahrt Nds. NRW Hessen

(N =30) (N =30) (N=33) (N=93)
Drei Monate, weniger als 100 Tage 1 - 2 3
Vier Monate, 100 ~ 120 Tage 12 14 19 36
Fiinf Monate, 121 — 150 Tage 12 11 8 12
Sechs Monate und mehr, 150 - 180 Tage

2 - 10 12

(und mehr)
Keine Ahnung 3 5 3 11

Tabelle 19: Tage pro Jahr, an denen die befragten Autofahrer bei Dunkelheit abfahren (gegliedert nach Autofahrern in

Niedersachsen, NRW und Hessen)

L&nge der Strecke nach km Autofahrer Autofahrer Autofahrer Summe
Nds. NRW Hessen
(N =30) (N=230) (N=233) (N=93)
Bis 5 km - 9 18 27
6 bis 10 km - 13 9 22
11 bis 20 km 7 4 5 16
21 bis 50 km 23 3 1 27

Tabelle 20: L&nge der von den Autofahrern zurlickgelegten Strecke, gegliedert nach Autofahrern in Niedersachsen, NRW

und Hessen

Mit gréBerer Haufigkeit werden kirzere Strecken
bis 5 km, mit geringerer Haufigkeit langere Strek-
ken von 31 km und mehr gefahren (siehe Tab. 20).
In Niedersachsen werden aufféllig hdufig langere
Strecken von 21 km und mehr bewaltigt, in Hessen
dagegen auffallend haufig kiirzere Strecken von

5 km und weniger.

5.3.2 Sicherheitsrelevante Ausstattung der
Fahrzeuge und Fahrer

Bezlglich der FuBgangersicherheit sind die fol-
genden Ausstattungen und ihre Funktionstlichtig-
keit von Bedeutung (s. auch ,,Sicherheitskette” in

Kap.2.2.2):
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Ausstattung des Pkw
Frontscheiben
Scheibenwaschanlage
Beleuchtungsanlage
Waschanlage flr Beleuchtung
— Autofahrer

e Sehfdhigkeit

Frontscheiben

Die Frontscheiben der Pkws, deren Fahrer im Rahmen
dieser Studie befragt wurden, waren Uberwiegend als
Klarsichtscheiben ausgefihrt (65 % von N = 300 Pkw).
28% besaBen eine leichte Tonung der gesamten
Frontscheibe. Dieses Sonnenschutz- oder Warme-
schutzglas absorbiert einen kleinen Teil des Lichtes.

Das wirkt sich insbesondere bei Nebel und Dunkelheit
und bei stark geneigten Frontscheiben nachteilig auf
die Durchsichtigkeit aus. 7 % hatten eine teilweise T6-
nung gegen Sonneneinstrahlung im oberen Sichtfeld.

Allerdings war nur bei der Halfte der Pkws die
Frontscheibe blankgeputzt, wahrend beim Rest
der Wagen die Frontscheiben verschmutzt (40 %)
oder auBerst verschmiert (4 %) waren.

Wesentliche regionale Unterschiede fielen nicht
auf. In Hessen wurde ein etwas groBerer Anteil ge-
tonter oder teilweise getdnter Scheiben festge-
stellt (zusammen 43 % statt im Mittel 35 %).

Scheibenwaschanlage

Bei allen Wagen arbeitete der Scheibenwischer.

Die Wischerblatter waren bei 75 % der Fahrzeuge
glatt und in Ordnung, bei 25 % der Wagen waren
sie ladiert und verursachten Streifen auf der Front-
scheibe.

Alle Wagen waren mit einer Scheibenwaschanlage
ausgerustet. In 11 % der Falle war sie ganz oder
teilweise ausgefallen. Fast alle Fahrer gaben bei
der Untersuchung (Winter) an, eine Frostschutz-
und/oder Waschldsung der Scheibenwaschanla-
ge zugegeben zu haben.

Beleuchtung

Alle untersuchten Personenwagen wiesen die nor-
male Scheinwerfer-Ausstattung auf, immerhin 34 %
der N = 300 Pkw hatten zuséatzlich Nebelscheinwer-
fer. Sogenannte ,Tiefstrahler” bzw. ,Breitstrahler”,
meist statt der Nebelscheinwerfer und nur selten zu-
satzlich verwendet, besal3en 8 %.

Nur 5 % aller Fahrzeuge besitzen eine Waschanla-
ge fur Scheinwerfer. Bei einem von flinfzehn Fahr-
zeugen war der Wischer ausgefallen. Unterschiede
zwischen den Wagen in Hessen, Niedersachsen
und Nordrhein-Westfalen traten nicht auf.

Sehfahigkeit des Pkw-Fahrers

60 % der angesprochenen Autofahrer geben an,
normalsichtig zu sein und keiner Brille zu bediir-
fen.

Einige vonihnen (6 %) geben aber an, von der Son-
ne geblendet zu werden und deshalb eine Sonnen-

Ausgleich der Fehlsichtigkeit
des Autofahrers

Autofahrer
Nds.
(N =30)

Autofahrer
NRwW
(N=30)

Autofahrer
Hessen
(N=233)

Summe

(N =093)

Brille wird unbedingt getragen:

MuB getragen werden, trage schon zehn
Jahre Brille von Beruf aus, im Dunkeln
unbedingt Brille, wird getragen nur zum
Schlafen, keine Brille im Flihrerschein
vermerkt, bin nachtblind, sonst fehlt was

14

14

33

Brille wird mit Einschrénkung getragen:
Nur zum Lesen, nur zum Fahren, extra
Autobrille

Brille wird nicht getragen:
Brauche ich nicht, zum Gllck nicht, wiirde
nur behindern, Licht bricht in der Brille

Sonnenbrille im Auto, falls Sonne blendet

2

Summe:

19

11

23

53

Tabelle 21: Ausgleich der Fehlsichtigkeit des Autofahrers, gegliedert nach Autofahrern in Niedersachsen, NRW und Hessen
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brille fir den Bedarfsfall im Wagen zu haben. Wei-
tere 18 %, das sind etwa die Halfte der Brillentra-
ger, benutzen eine leicht getdnte Brille bzw. eine
Brille, die sich automatisch mit der Helligkeit ein-
farbt.

Von den Brillentragern waren etwa 20 % weitsich-
tig und gaben an, ihre Brille nicht beim Autofahren,
sondern nur beim Lesen zu brauchen.

Wahrend die Daten von Tabelle 21 nach Angaben
der Befragten zusammengestellt wurden, geschah
dies bei den Daten in Tabelle 22 anhand von Beob-
achtungen der Befrager. Zwischen beiden Tabel-
len gibt es einige bezeichnende Abweichungen.
So tragen nicht alle Befragten, die angeben, einen
Sehausgleich zu bendtigen, eine Brille oder Haft-
schalen (s. Tab. 22).

stéanden sogar schneller zu fahren als bei Hellig-
keit.

Die Unsicherheit der Langsam-Fahrer riihrt daher,
daB sie glauben, im Dunkeln die Dinge spater zu
erkennen und entsprechend spéter zu reagieren,
oder weil sie durch das Licht anderer geblendet
werden oder weil die Strecke uniibersichtlich oder
kurvenreich sei, so dall man mit angespannter Auf-
merksamkeit und vorausschauend fahren misse.

Die Normal- bzw. Schnellfahrer nehmen ihre Si-
cherheit aus ihrer Streckenkenntnis und langzeiti-
gen Erfahrung, insbesondere hinsichtlich der Ge-
fahrenpunkte. Dazu gehdrt aber auch das Wissen,
daf3 in der Nacht auf dieser Strecke weniger ,los
ist“ und mehr Ubersicht vorhanden sei.

Beschaffenheit und Zustand der Autofahrer Autofahrer Autofahrer Summe
notwendigen Brille Nds. NRW Hessen

(N = 30) (N = 30) (N =33) (N=93)
Notwendige Brille wird getragen 8 5 9 22
Notwendige Brille wird nicht getragen 2 1 4 7
Getragene Brille klar 3 2 3 8
Getragene Brille klar, aber unsauber 4 1 1 2
Getragene Brille getont, aber geputzt 3 2 4 9
Brille mit dunklen Glasern, Sonnenbrille 2 3 - 5

Tabelle 22: Ausstattung des Fahrers — Notwendige Brille (gegliedert nach Autofahrern in Niedersachsen, NRW und Hessen)

Nur in einem Drittel der Falle sind die Glaser klar
und sauber, wahrend sie in den Ubrigen Fallen ent-
weder klar und unsauber oder aber sauber, jedoch
getont sind. Der klare Blick ist also haufig beein-
trachtigt.

JOO und Réhrig berichten, daB 89,6 % von 661
getesteten Autofahrern eine ausreichende, 4,8 %
eine ungenligende und 5,6 % eine schlechte Dam-
merungssehschéarfe besitzen. Mit Blendung ver-
schlechtern sich die Werte auf 64,6 %/20,1 %/
15,3%.

5.3.3 GefahrenbewuBtsein von Autofahrern

Die befragten Fahrer teilen sich nach ihrer Fahr-
weise bei Dunkelheit in zwei annéhernd gleich gro-
Be Gruppen (siehe Tabelle 23). Wahrend die einen
sagen, sie wirden langsamer fahren, weil sie unsi-
cher seien und deshalb ungern im Dunkeln hinterm
Steuer sitzen, geben die anderen an, im Dunkeln
ohne Angst zu sein und ebenso schnell, unter Um-

SchlieBlich komme es immer auf die jeweiligen
Verkehrsverhéltnisse und die jeweilige Situation
an. Man ist bereit, sich anzupassen, aber auch die
glnstige Gelegenheit zu nutzen, um schnell voran-
zukommen (s. Tab. 23).

Regionale Unterschiede bestehen im wesentli-
chen nur in puncto Langsamfahren: Die Autofahrer
in Niedersachsen behaupten haufiger als die aus
den anderen Bundesiandern, bei Dunkelheit lang-
samer zu fahren als am Tage.

Zu den Gefdhrdungsmomenten bei der Fahrt in der
Dunkelheit werden Fahrrader ohne Licht sowie die
(unangepaBten) Rasser einerseits wie die Lang-
samfahrer andererseits gezéhlt.

Es interessiert nun, wie die befragten Autofahrer
unter diesen Umsténden die Gefahrdung von FuB-
gangemn auf der durchfahrenen Strecke einschat-
zen. Wie die nachfolgenden drei Tabellen 24, 25
und 26 erkennen lassen, wird diese Gefahrdung
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Fahrweise in der Dunkelheit

Autofahrer
Nds.
(N =230)

Autofahrer
NRW
(N=230)

Autofahrer
Hessen
(N=233)

Summe

(N=93)

Langsamer fahren, Geschwindigkeit

11

12

50

begrenzen 27

Fahre genau so schnell, fahre nicht lang-
samer, 100 km/h, bin nicht &ngstlich 12

13 11 36

Fahre schneller, zu schnell, StraBe 4Bt
schnelle Fahrt zu 1

Ist egal, kommt auf Situation an, angepaBt
verhalten, hdngt vom Verkehr ab, witte-
rungsbedingt, angepaBt an Wildwechsel,
angepaBt an StraBenverhéltnisse 20

13 16 49

In der Nacht ist weniger los, freie Sicht,
Strecke freier, mehr Ubersicht 3

Erfahrung, Streckenkenntnis, kenne
Gefahrenpunkte, habe genug Erfahrung,
fahre schon lange unfallfrei, keine Proble-
me, kenne mich dort aus 5

Bin unsicher, fahre ungern im Dunkeln,
habe mehr Angst 1

Man sieht im Dunkeln spater, reagiert
langsamer, sieht viel spéter, sieht viel
schlechter, nur so weit Scheinwerfer

reichen, bin alt 4

Lichter blenden, geblendet werden 2

Unibersichtlichkeit, Kurven, unvorherseh-
bare Situationen, besonders aufpassen,
mehr Anspannung/Konzentration, auf
Dunkelheit eingestellt, Vorsicht, fahre
vorausschauend, aufpassen miissen sie
immer, defensives Fahren 7

Fahrrader ohne Licht -

gefahrliche Raser, Drangler, dort wird zu
schnell gefahren -

Die Langsamen stéren -

- 1 1

Summe: 82

65 68 215

Tabelle 23: Fahrweise in der Dunkelheit, gegliedert nach Autofahrern in Niedersachsen, NRW und Hessen

nach allgemeinen und besonderen persdnlichen
Erfahrungen eher als gering angesehen denn als
hoch. Auch nach dem Hérensagen kann von einer
solchen Gefadhrdung nicht die Rede sein. Man fin-
det es vielmehr erstaunlich, wie wenig passiert.
Man erklart diese Tatsache damit, daB FuBgéanger
derartige Stellen meiden bzw. sich an Gefahren-
punkten angepaBt verhalten. So werden Unfélle

ausgeschlossen. Das ist die Art der FuBgénger,
sich selbst zu sichern.

Wenn mehr oder weniger hdufig darauf verwiesen
wird, daB FuBgénger (um diese Zeit) einfach nicht
auf die durchfahrene Strecke passen, so hat das
wenig mit Rlcksichtslosigkeit der Autofahrer zu
tun, sondern mit einem allgemeinmenschlichen
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Erfahrungen des Autofahrers allgemein Autofahrer Autofahrer Autofahrer Summe
Nds. NRwW Hessen
(N=230) (N=30) (N=33) (N =93)
Ja, Unfalle 6 4 3 13
Totgefahrene FuBgéanger - - 1 1
Totgefahrene Autofahrer 3 3 1 7
Raser, Raserei, zu schnelles Fahren,
Drangelei, Nétigung, Schneiderei,
Autofahrer untereinander, Selbst-
gefahrdung, Leichtsinn, MiBachtung
der Verkehrsvorschriften 29 14 18 61
Unlibersichtlichkeit der StraBe,
Wildwechsel, Trunkenheit
Nein, keine Erfahrungen 20 18 22 60
Es passiert erstaunlich wenig, jetzt,
wo der FuBweg da ist, ist es ruhig 5 8 3 16
Kein FuBweg vorhanden, jeder paft sich
der Gefahr an 2 8 3 13
Da passen FuBganger einfach nicht hin,
da tauft einfach keiner 2 1 7 10
Summe: 74 65 61 200

Tabelle 24: Erfahrungen mit der Gefahrlichkeit der Strecke fur FuBgénger, gegliedert nach Autofahrern in Niedersachsen,

NRW und Hessen
Erfahrungen des Autofahrers selbst Autofahrer Autofahrer Autofahrer Summe
Nds. NRwW Hessen
(N = 30) (N = 30) (N=33) (N =93)
Ja, Unfélle - 1 1 2
Raser, Raserei, zu schnelles Fahren,
Dréngelei, Notigung, Schneiderei,
Autofahrer untereinander, Selbst-
gefahrdung, Leichtsinn, MiBachtung
der Verkehrsvorschriften 2 10 - 12
Unibersichtlichkeit der StraBe,
Wildwechsel 3 5 1 9
Nein, keine Erfahrungen 28 22 26 76
Es passiert erstaunlich wenig, jetzt,
wo der FuBweg da ist, ist es ruhig - 1 2 3
Kein FuBweg vorhanden, jeder paf3t sich
der Gefahr an - 2 1 3
Da passen FuBganger einfach nicht hin,
da lauft einfach keiner - - 2 2
Summe: 33 41 33 107

Tabeile 25: Erfahrungen mit der Gefahrlichkeit der Strecke fir FuBganger nach eigenen Erfahrungen des Autofahrers (ge-
gliedert nach Autofahrern in Niedersachsen, NRW und Hessen)
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Pragnanz-Problem: In den Morgenstunden sind
die Fahrbahnen im allgemeinen menschenfrei. Je-
des Auftreten eines Menschen stdrt diese klare
,0Ordnung”. Allerdings fallt das Stdérmoment auf
und wird — wahrnehmungsméBig — als ,,Figur” be-
achtet.

Gefahren bestehen viel eher fur die Autofahrer un-
tereinander durch Rasen, Dréngein, Nichteinhal-
tung von Verkehrsvorschriften, ist Meinung der be-
fragten Autofahrer.

Im Ubrigen wird aus den Antworten deutlich, wie
schwer es doch vielen Befragten fallt, vom eigenen

Tabelle 27 bestatigt noch einmal das im Vorherge-
henden Gesagte. Die Begegnung mit FuBgéngemn
ist in den frthen Morgenstunden - zumal bei Dun-
kelheit — ein seltenes Ereignis, ein Ausnahmezu-
stand. Wer um diese Zeit unterwegs ist, fahrt mit
dem Auto.

Die Autofahrer aus Niedersachsen und Hessen,
die zu einem groBen Teil besonders frih unter-
wegs sind, behaupten bemerkenswert haufig, kei-
ne FuBganger auf der StraBBe zu sehen. Die Auto-
fahrer aus Nordrhein-Westfalen, die etwas spéter
losfahren, sehen ,mal einen“ FuBganger — als Aus-
nahme.

Hoérensagen Uber die Gefahrlichkeit Autofahrer

der Strecke

Nds.

Autofahrer Summe

Hessen

Autofahrer
NRW

(N =30)

(N =30)

(N =233)

(N =93)

Ja, totgefahrene FuBgénger -

1

Raser, Raserei, zu schnelles Fahren,
Drangelei, Noétigung, Schneiderei,
Autofahrer untereinander, Selbst-
gefahrdung, Leichtsinn, MiBachtung

der Verkehrsvorschriften 13

UnUbersichtlichkeit der StraB3e,
Wildwechsel, Trunkenheit 2

Nein, nicht gehort 26

22 24 72

Es passiert erstaunlich wenig, jetzt,
wo der FuBweg da ist, ist es ruhig -

Kein FuBweg vorhanden, jeder paBt sich
der Gefahr an -

Da passen FuBganger einfach nicht hin,
da lauft einfach keiner -

- 3 3

Summe: 41

110

36 33

Tabelle 26: Horensagen Uber die Geféhrlichkeit der Strecke flr FuBgénger (gegliedert nach Autofahrern in Niedersachsen,

NRW und Hessen)

Standpunkt Abstand zu nehmen. Obwohl nach der
Gefahrdung der FuBgénger gefragt, wird auf die ei-
gene Gefahrdung eingegangen (Voraussetzung fur
diese ,Objektentgleisung” drfte allerdings die
Fehlanzeige im eigentlichen Sinne der Fragestel-
lung sein).

Die Frage nach der Begegnung mit FuBgéngern in
der Dunkelheit wird von den befragten Autofahrern
spontan vor allem auf die frihen Morgenstunden
bezogen; dagegen denken sie nicht an die Heim-
fahrt nach Feierabend, die sich im Winter ebenfalls
im Dunkeln abspielt. Das hat Folgen fiir die Ergeb-
nisse, wie Tabelle 27 zeigt.

AbschlieBend kann also gesagt werden: Der FuB-
ganger ist fir den Autofahrer in den frihen Mor-
genstunden in den aufgelockerten Randbereichen
der Ortschaften und auBerorts kein Gegenstand,
auf dener eingestelltist (oder sein miiBte), sondern
eine Uberraschung, welcher die morgendliche
Ordnung auf der StraBe ,stort” (dadurch aber
glucklicherweise auffallt).

Es ist nachvollziehbar, daB bei diesen Autofahrern
Appelle, auf FuBganger im Dunkeln Ricksicht zu
nehmen, wenig Verstandnis finden, da zumindest
in den Morgenstunden keine FuBganger anzutreffen
sind. Anders auf der Heimfahrt nach Feierabend.
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Begegnung mit FuBgédngern Autofahrer Autofahrer Autofahrer Summe
Nds. NRW Hessen
(N =30) (N = 30) (N =33) (N=93)
Keiner/nie (um die Zeit), FuBgénger
nicht vorgesehen, wiiBte nicht, nicht zu
sehen, zu geféhrlich fur sie, fahren
inzwischen alle Auto 14 8 15 37
Kaum einer/nichts los, selbst mal einer 9 16 18 43
Ofter mal, einerimmer, ein bis zwei am Tag 3 5 6 14
Circa funf, so zehn, mehrere, viele 8 5 2 15
An Bushaltestelle, am Bahnhof,
Industriegebiet, in Ortschaft 5 - 2 7
Summe: 39 34 43 116

Tabelle 27: Begegnung mit FuBgéngern auf der durchfahrenen Strecke (gegliedert nach Autofahrern in Niedersachsen,

NRW und Hessen)

In dieser Hinsicht bestehen zwischen den Ver-
suchsgruppen keine Unterschiede.

Zur StraBenbeleuchtung gibt es aus der Sicht der
Autofahrer andere Antworten als bei den FuBgén-
gern:

Wahrend die FuBganger Uberwiegend den zurtick-
gelegten Weg als hell oder ausgeleuchtet be-
schreiben, berichten die Autofahrer Uberwiegend
von Dunkelheit auf den vonihnen befahrenen Stra-
Ben. Es gibt eine Reihe von physiologischen und
psychologischen Grlinden fUr diese unterschiedli-
chen Eindricke. Vom Autofahrer aus sind sie da-
durch bestimmt, daB sein Gesichtsfeld eingeengt
wird auf den Lichtkegel seiner Scheinwerfer. Das
Wahrnehmungsfeld auBerhalb des Lichtkegels er-
scheint dagegen — Kontrasterscheinung — beson-

ders dunkel und homogen, da die Gestaltumrisse
in der Dunkelheit aufgehoben werden.

Das Wahrnehmungsfeld des Autofahrers erfiahrt
eine erhebliche Vereinfachung. Fir ihn existieren
nur die im Scheinwerferlicht auftauchenden Dinge.
Ihre anscheinende Uberschaubarkeit fiihrt haufig
dazu, daB die Geschwindigkeit unwillkirlich er-
hoht wird, wenngleich man bemuht ist, die Ge-
schwindigkeit im Dunkeln zu verringern (s. auch
Tab. 23).

Aus dem unterschiedlichen Erleben der Dunkelheit
einerseits durch FuBganger und andererseits der
Autofahrer erwachsen die Gefahren fiir die FuB-
génger. Die Wahrnehmungsbedingungen der Au-
tofahrer werden auch bei herabgesetzter Ge-
schwindigkeit nicht wesentlich verbessert, so daf

Beleuchtung der Strecke Autofahrer Autofahrer Autofahrer Summe
Nds. NRW Hessen
(N =30) (N=230) (N=33) (N=93)
Dunkel, schlecht beleuchtet,
Beleuchtung fehlt, nur teilweise
vorhanden, weif nicht genau 15 15 24 54
Nur teilweise beleuchtet, nurim Ort,
Gebédude 26 16 15 57
Hell - 2 - 2
Habe selbst Licht am Wagen 3 5 2 10
Summe: 44 38 41 123

Tabelle 28: Erfahrung der Autofahrer mit der Beleuchtung der Strecke, gegliedert nach Autofahrern in Niedersachsen, NRW

und Hessen
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es vor allem im Interesse der FuBgénger liegt, sich
selbst zu schlitzen und sich nicht leichtfertig auf
die Aufmerksamkeit anderer Verkehrsteilnehmer
zu verlassen. Dies mufB3 vor allem jenen FuBgan-
gern nahegebracht werden, die selbst tber Fahr-
praxis verfligen (das macht die Mehrzahl der Ver-
kehrsteilnehmer aus).

Die Gefahr fir die FuBganger nimmt zu, wenn
durch die in Tabelle 17 dargestellten Situationen
das — tats&chlich falsche — BewuBtsein eigener
Sichtbarkeit entsteht.

Die Gefahr wachst weiter, falls der Autofahrer
durch zufallige Umsténde geblendet wird. Das
miissen Verkehrsteilnehmer in der Rolle des FuB-
gangers wissen.

Zusammenfassung zum GefahrenbewufBtsein
von Autofahrern

Die befragten Autofahrer rechnen auf den von ih-
nen befahrenen Strecken nicht mit FuBgéngern.
Die Begegnung von FuBgangern ist vor allem flr
die friih startenden Autofahrer ein seltenes Ereig-
nis. Wer spéter losfahrt, trifft schon mal den einen
oder anderen FuB3ganger.

Unter Umstéanden werden FuBganger auBerhalb
des Scheinwerfer-Kegels lbersehen, vor allem,
wenn sie dunkel gekleidet sind und ohne reflektie-
rende Selbstsicherungsmittel gehen.

Das Nichtvorhandensein von FuBgéngern in der
Dunkelheit der frlihen Morgenstunden oder am
spéaten Abend ist fir viele der um diese Zeit sich
unterwegs befindenden Autofahrer eine Erfah-
rungstatsache. Entsprechend rechnen sie nicht
mit FuBgéngern. Da sie jedoch auf alle méglichen,
Uberraschend auftretenden Ereignisse gefaBt sind
(andere Verkehrsteilnehmer, Betrunkene, Wild
usw.), reagieren sie auch bei FuBgangern in unfall-
verhiitendem Sinne, auch wenn sie miBbilligend
anmerken, da3 FuBgénger um diese Zeit (gemeint
ist aber die Dunkelheit) nicht auf die AuBerortsstra-
Be bzw. im aufgelockerten Siedlungsbereich ,auf
die Stra3e” (gemeint ist die Fahrbahn) gehoren.

5.4 Gefahrdete Gruppen

Die bisherigen Ergebnisse lassen erkennen, daf3
es flr FuBganger im Dunkeln nicht eine bestimmte,
sondern verschiedene, vielfaltig besondere Situa-
tionen gibt.

Um diese besonderen Situationen der verschiede-

nen FuBganger-Gruppen beschreiben zu kénnen,
werden hier fiir jede Gruppe die unter den ver-
schiedenen Aspekten gewonnenen typischen Be-
funde zusammengefalt.

5.4.1 Schulkinder

Bei den Schulkindern wurde bei der Auswertung
festgestellt, daB sie in zwei Gruppen aufgegliedert
werden mussen, die bis zu 12 Jahre alt sind, und
die anderen, die 12 Jahre und &lter sind. Es geht
um den Zeitpunkt, von dem an sich ein Kind aus
den hauslichen, familigren Bindungen I[6st und
neue Bindungen in auBerfamiliaren Gruppen
sucht, auf dem Wege in die persdnliche Unabhan-
gigkeit, die auf die Grindung einer eigenen Familie
hinauslauft.

Hier wurde vorerst von einer Altersgrenze bei 12
Jahren ausgegangen. — Entsprechend gibt es fiir
die Schulkinder zwei Situationsbeschreibungen:

Die befragten Schulkinder bis zu zwdlf Jah-

ren...

— richtenihr Verhalten vorwiegend nach den Win-
schen und Geboten der Eltern aus, insbesonde-
re der Mutter

— ziehen im allgemein an, was die Mutter ihnen
hinterlegt

— ziehen dunkle Kleidung flir die Beine, aber helle
fur den Rumpfan

— unter eigenen Selbstsicherungs-Aspekten (oder
denen ihrer Mltter) verhalten sie sich in der Klei-
derwahl am verninftigsten

— leben in dem Gefiihl, den Gefahren auf dem
Schulweg ,,noch nicht“ gewachsen zu sein

— werden —als Gegenstand der Flrsorge Erwach-
sener — zum Tragen der Blinker bewegt (das
Kind als Betroffener, nicht als Handelnder)

— nehmen Sicherungsmittel wie den Blinker auch
h&ufig an und flhlen sich damit sicherer

— betrachten den Schulweg nicht nur als Mittel
zum Zweck, namlich um rechtzeitig zur Schule
zu kommen, sondern verweilen auch, spielen
und beobachten

— legen ihren Weg vergleichsweise héufig inner-
halb des Ortes zurlick

— benutzen haufiger als die anderen Gruppen den
(vorhandenen) Biirgersteig

— geben héufiger als die Uibrigen Befragtengrup-
pen an, Gefahrenpunkte zu meiden; Schulkin-
der verhalten sich also ,verninftig.”

Bei dieser Gruppe Schulkinder besteht in einem
gewissen Umfang die Einsicht, durch Tragen von
Blinkern oder anderen Mitteln zur Selbstsicherung
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die eigene Sicherheit zu erhdhen. Spéttische Be-
merkungen Uber den Blinker beriihren noch nicht
die eigene Personlichkeit. Man weiB, daB man ihn
braucht.

Anders die Schulkinder Uber 12 Jahre. Sie. . .

— flhlen ihre zunehmende Koérpertlchtigkeit und
Kraft

— beginnen, sich an Altersgenossen zu orientie-
ren

- versuchen, von Mutter und Familien unabhén-
gig zu werden (um eines Tages selbst eine Fami-
lie zu grinden)

— behaupten zu bestimmten Zeiten den eigenen
Standpunkt so stark, daB von einer Opposition
gegenlber den Eltern gesprochen werden kann

— begehren gegen die Vorgabe bestimmter Klei-
dung durch die Mutter auf (man kdénne selbst
entscheiden)

— lassen sich — vor allem die Madchen — vom Mo-
de- und weniger vom Sicherheitsdenken lei-
ten

— wehren sich, bestimmte Sicherungsmittel auf
Verlangen der Mutter zu tragen (man bedarf sol-
cher Hilfen = Kriicken jetzt nicht mehr).

Hinsichtlich des Verhaltens auf der StraBe nei-
gen sie mehr dem Verhalten jugendlicher Disco-
Besucher zu, als dem der Schuler bis 12 Jahren.

5.4.2 Jugendliche Disco-Besucher

5.4.2.1 Befragungsergebnisse

Die befragten jugendlichen Disco-Besucher . . .

— tragen ausgewogen helle und dunkle Kleidung -

- sehen den Weg als Mittel zum Zweck an, um
rechtzeitig zur Veranstaltung zu kommen

— meinen, als FuBganger Uberall — von allen Rege-
lungen frei — laufen zu kénnen, wo und wie sie
wollen

— queren die StraBe auffallend haufig und beliebig
(was im Zusammenhang mit dem hé&ufigen
Wechse! der Bewegungsrichtung zu sehen ist,
siehe auch die im folgenden dargestellte Ver-
kehrssituations-Analyse)

— geben an, die Bewegungsrichtung zu wechseln
und mal links (gegen), mal rechts (mit dem Ver-
kehr) gegangen zu sein

— verhalten sich auf der StraBBe also ,unverninf-
tig®

— geben vergleichsweise haufig an, nicht auf-
merksam gewesen zu sein, nicht auf den Ver-
kehr geachtet zu haben (solche AuBerungen ka-
men Uberhaupt nur aus dieser Gruppe)

— erklaren, mit anderen zusammen gewesen zu
sein, weil man auffallen wollte

— verfligen tatsdchlich Uber gréBere Koérperge-
schicklichkeit und haben ,Beweise” daftr

— weisen Sicherungsmittel betont ab, die von Kin-
dern und alten Menschen getragen werden, da
sie Hinweis flr mangelnde Korpertichtigkeit
waren; es handelt sich um ein Kontrast-Phéno-
men

— werden Selbstsicherungsmittel wahrscheinlich
nur auf dem Wege integrierter Hilfsmittel anneh-
men, wobei die Neigung vieler Jugendlicher
zum Auffalligen fUr die Selbstsicherung genutzt
werden sollte (Leuchtmode, reflektierende Stof-
fe)

— geraten in echte Gefahren durch ihre Neigung,
mit der Herausforderung von Unféllen, ja des
Unglicks, ihre Grenzen auszuloten und sie —
wenn auch ungewollt - zu Gberschreiten

— werden mit zunehmender Erfahrung die eigene
Leistungsgrenze immer besser erkennen und
respektieren: Aus dem jugendlichen Menschen
wird der gereifte.

5.4.2.2 Verkehrssituations-Analyse

Aus der Befragung ergibt sich eine besondere Un-
fall-Gefahrdung von Disco-Besuchern. Deshalb
wurden aus flinf landlichen Discotheken in Nieder-
sachsen zwei ausgewéhlt (Landkreis Osterholz), in
deren Umfeld nachtliche Verkehrssituations-Ana-
lysen erganzend durchgeflihrt wurden.

Hieraus ergibt sich das folgende Bild:

Vor den Discotheken Uberwiegen in der Beobach-
tungszeit zwischen 21.00 und 3.00 Uhr die Fahr-
bahnquerungen. Durch den starken Kfz-Verkehr,
der groBtenteils ebenfalls Ziel- und Quellverkehr
zur bzw. von der Disco war und bei 200 bis 700
Kfz/h lag, kam es zu zahlreichen Begegnungen
zwischen FuBgangern und Kraftfahrzeugen. Die
Zahl der Begegnungen betrug 680 auf 1000 Ge-
samtsituationen (s. Abb. 15). Etwas weniger als die
Halfte dieser Begegnungen verlief konflikthaft (300
konflikthafte Begegnungen zu insgesamt 680 Be-
gegnungen).

Leichte Konflikte des Schweregrades 1 und mittle-
re Konflikte des Schweregrades 2 traten in glei-
chem MaBe auf (je 124 von 1000 Situationen).
Leichte Konflikte werden durch eine leichte Reak-
tion beider Verkehrsteilnehmer erkennbar. Aber
auch schwerere bis schwere Konflikte der Schwe-
regrade 3 und 4 waren noch zu beobachten. Hier-
bei kam es zum Beispiel zu Bremsungen bis zum
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Stillstand oder Ausweichmandvern des Kraft-
fahrers, verbunden mit beschleunigtem Verlassen
der Fahrbahn oder Zurlickweichen der FuBgan-

ger.
Insgesamt sind die nachtlichen Verkehrskonflikte

—im Vergleich zu anderen Erhebungen im Radfah-
rerbereich —, als recht schwer zu bezeichnen.

Beobachtung von Fuflgdngern
{Situationen )

Begegnungen mit Kfz

680

.g

b .

‘=; konflikthafte

§ | Begegnungen davon mit

—— 300 Konflikschweregraden :
125 124

35 48

konflikthaft

Abb. 15: Verkehrskonflikte vor Discotheken
Quelle: eigene Beobachtungen im Winter 1990/91

Typische Verkehrssituationen vor Discotheken sind
das Queren der Fahrbahn im spitzen Winkel, hdufig
zu zweit oder in Gruppen bis zu 5 Personen neben-
einander. Bei Herannahen eines Fahrzeuges kommt
es dann oft zu unterschiedlichen Reaktionen: einige
machen im Laufschritt die Fahrbahn frei, andere
weichen zurtick und ziehen ihre Nebenleute mit zu-
ruck.

Die Autofahrer reagieren dagegen relativ selten
und halten fast immer Fahrtroute und Geschwin-
digkeit bei, so daB es zu sehr dichtem Vorbeifahren
kommt. Sind die Autofahrer selbst Disco-Besu-
cher, und das sind die meisten, so haben sie ihr
Geschwindigkeitsniveau leidlich der unruhigen
Gesamtsituation angepaft. Sind die Autofahrer je-

~doch durchfahrende Unbeteiligte, so kommt es
eher zu scharfem Abbremsen als zu Ausweichma-
ndvern.

Gefahrenmindernd wirkt sich aus, daB3 innerhalb
der FuBgangergruppen auch einige sehr hell geklei-
dete FuBgénger dabei sind und weiterhin, daB bei
kurzzeitigem Verlassen der Discothek oft ohne Jak-
ke, also auch im Winter mit heller Bluse oder hellem
Oberhemd, nach drauBen gegangen wird. Griinde
flr das zwischenzeitliche Verlassen der Disco sind

Luftschépfen und Abklhlen, etwas aus dem abge-
stellten Wagen holen oder in Nachbargaststatten
oder Tankstellen billigere Getranke besorgen.

5.4.3 Berufstitige Pendler

Die befragten berufstatigen Pendler . ..

— bevorzugen vor allem dunkle Kleidung (was un-
ter dem Selbstsicherungsaspekt als ,unver-
ninftig” anzusehen ist)

— sehen den Weg als Mittel zum Zweck an, um
rechtzeitig zur Arbeit zu kommen

— legen ihren Weg vergleichsweise haufig inner-
halb des Ortes zurlick

— laufen vergleichsweise haufig links gegen den
Verkehr (womit sie die Selbstsicherungsnach-
teile der dunklen Kleidung ein wenig ausglei-
chen)

— rechnen — wie die Ubrigen Befragten-Gruppen —
auf ihrem Weg zwar mit Autofahrern, doch
ebenso haufig stammen von ihnen AuBerungen,
nach denen auf ihrem Weg wenig Autoverkehr
stattfindet, weil so friih morgens oder so spét
abends ,,wenig los ist".

Eine besondere Gefdhrdung besteht fiir Berufs-
pendler in handwerklichen Berufen, die Fahrge-
meinschaften gebildet haben oder von kleinen
Werkbussen abgeholt werden. Sie sind frih auf
der StraBe, haben schon ihre meist dunkle Be-
rufskleidung an und flihlen sich auf ihrem kurzen
Weg zum Treffpunkt nicht als FuBganger, son-
dern als Mitfahrer und Autofahrer.

5.4.4 Altere Freizeit-FuBgénger

Die befragten alteren Freizeit-FuBgénger . . .

— bevorzugen dunkle Kleidung, allerdings in ab-
geschwéchtem MaBe

— bewegen sich bei ihren Spaziergangen relativ
langsam

— nehmen ihren Weg als Selbstzweck: er ist flr sie
Unterhaltung und Zeitvertreib

- bewegen sich vor allem am Ortsrand

— schatzen ihre Wege besonders haufig als langer
als 20 Minuten ein

—~ beschreiben ihren Weg vergleichsweise haufig
als hell und beleuchtet

— geféhrden sich unter unglnstigen Sichtverhalt-
nissen auf andere Art: da sie auffallend héufig
Radwege, Mehrzweckwege und den Seiten-
raum neben der Fahrbahn oder die Fahrbahn
selbst benutzen

— erklaren beschwichtigend, es handle sich um
EinbahnstraBen, Privatwege oder kleine Staflen
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— behaupten, daB FuBganger beim StraBenbau
nicht angemessen bedacht werden.

5.4.5 Altere Menschen iber 61 Jahre

Die befragten &lteren Menschen Uber 61 Jahre,

meist Rentner oder Pensiondre, . . .

— tragen helle und dunkle Kleidung in ausgegli-
chenem Verhaltnis

— haben einen ausgepragt eigenen Standpunkt
und kiimmern sich vergleichsweise selten um
andere Leute, wenngleich das nicht ausschlieBt,
daB sie deren Standpunkt langst verinnerlicht
und zum eigenen gemacht haben

— bewegen sich aus dem Ort hinaus, was im Zu-
sammenhang mit ihrer Gefahreneinschatzung
gesehen werden muB3

— geféhrden sich unter ungtinstigen Sichtverhalt-
nissen auf besondere Art: da sie auffallend hau-
fig Radwege, Mehrzweckwege und den Seiten-
raum neben der Fahrbahn oder den Fahrbahn-
rand benutzen

— beschwichtigen mit dem Hinweis, bei ihren We-
gen handle es sich um EinbahnstraBen, Privat-
wege oder kleine StraBen

— behaupten, daB FuBgénger beim StraBenbau
nicht angemessen bedacht werden

— leben in dem Geflihl, den Gefahren des Weges
in der Dunkelheit ,,nicht mehr* gewachsen zu
sein

- empfinden ihre zunehmende Schwéache und
korperliche Untlchtigkeit

— legen manchmal den Blinker oder Vergleichba-
res ,vorsichtshalber® an (wobei sie zumeist
Handelnde und seltener Betroffene sind); diese
Blinker tragenden alten Menschen wurden nicht
in der Stichprobe erfaBt, sondern durch zufallige
Beobachtungen in locker bebauten Ortsrand-
Bezirken festgestellt

- akzeptieren Taschenlampen, die fiir diesen Perso-
nenkreis mehr Sinn haben, da sie nicht nur starker
leuchten (bei Bewegung gegen den Verkehr), son-
dern auch unter ungiinstigen Beleuchtungsbedin-
gungen den Weg besser erhellen

—~ AuBern relativ haufig, daB sie auf den Autover-
kehr achten wilirden, sie konnten aufpassen
(was zwar subijektiv der Fall sein mag, objektiv
aber nicht immer wunschgeman gelingt).

Zusammenfassung zum Aspekt ,geféahrdete
Gruppen”

Alle FuBganger rechnen mit Autoverkehr, je nach
Wegstrecke und Tageszeit mehr oder weniger
stark. Autoverkehr bedeutet fur sie aber nicht in

jedem Fall Gefahr. Denn man kann aufpassen
(wobei sich einige altere Menschen Uberschéat-
zen). Man kann sich an FuBgénger-Uberwege
oder FuBganger-Bricken halten. Oder man kann
dem Autoverkehr ,aus dem Wege“ gehen. Man
kann als FuBganger mit dem Autoverkehr gut aus-
kommen. Man muB sich nur darauf einstellen
(man kann sich durch helle Kleidung und/oder
Blinker ,sichtbar” machen, macht dies aber nur in
wenigen Fallen).

Umgekehrt: Flr den, der aufpaBt, der den Autover-
kehr im Blick behélt, der sich an FuBwege und FuB-
géanger-Uberwege hélt, sich durch helle Kleidung
und reflektierende Sicherungsmittel sichtbar macht,
der bannt in gewissem Umfang das im Autoverkehr
liegende Gefahren-Potential.

Andererseits gibt es vor allem unter Jugendlichen
Menschen, die sich herausgefordert flihlen, sichin
der Gefahr zu erproben, um den Preis des Unterlie-
gens. Auf diese Minderheit wirkt die Betonung der
Gefahr verhdngisvollerweise wie eine Aufforde-
rung, sich ihr zu stellen. Es sollte deshalb in der Of-
fentlichkeit weniger die ,Gefahr” des StraBenver-
kehrs als vielmehr die ,,Sicherheit” der FuBganger
und Autofahrer behandelt werden.

Besonders gefdhrdet sind jugendliche Disco-Be-
sucher, weil sie sowohl vonihrer Einstellung her als
auch von der baulich-verkehrlichen Situation ge-
fahrenexponiert sind.

Auch Berufspendler in handwerklichen Berufen
und im StraBenraum Beschaftigte bzw. den Stra-
Benraum querende Handwerker setzen sich durch
Verhalten und Kleidung gréBeren Gefahren aus.

Auch wenn sich Personen im Nahbereich ihres Au-
tos aufhalten (z. B. bei Autopannen oder als Bauar-
beiter), ist ihre Aufmerksamkeit und Verhaltens-
sorgfalt stark eingeschrankt. Die fiir solche Falle
bei Dienstwagen (durch die Berufsgenossen-
schaft) vorgeschriebene Warnweste wird nur sel-
ten benutzt.

Eine weitere gefahrdete Personengruppe sind An-
halter, die in der Dunkelheit auf sich aufmerksam
machen wollen und deshalb auf die Fahrbahn treten.

5.5 Gefahrliche Bereiche

Auf den meisten StraBenabschnitten, die haufig
von FuBBgangern begangen werden, sind Gehwe-
ge, Geh-/Radwege oder Mehrzweckstreifen ange-
legt worden. Die meisten Abschnitte sind auch mit
einer StraBenbeleuchtung versehen. Diese gute
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Infrastuktur schlieBt viele Gefdhrdungsmomente
aus.

Bei StraBen mit sehr geringem FuBgangerverkehr
und ohne gesonderte Wege verhalten sich die we-
nigen FuBgénger sehr vorsichtig und kompensie-
ren damit weitgehend die Gefahrdung.

Geféhrliche Bereiche sind jedoch noch im Orts-
randbereich, im Ubergang von Ortsdurchfahrt und
freier Strecke, zu finden. In diesen Bereichen von
kleinen und mittieren Orten héren haufig einer der
beiden Gehwege oder beide Gehwege auf. Die
StraBenbeleuchtung ist oft hierauf nicht abge-
stimmt, so daB es in diesem Bereich zu Uber-
gangsstrecken zwischen Hell und Dunkel kommt,
die eine schnelle Adaption beim Autofahrer erfor-
dern (s. auch Abb. 2). Die Fahrgeschwindigkeiten
sind zu hoch.

Die neuere Siedlungsentwicklung hat die Situation
verschérft: Bevorzugt liegen am Ortsrand Ein-
kaufsmarkte, die vor allem mit dem Auto erreich-
bar sind. Diese ziehen aber auch Fu3ganger an.

Wegen des Fldchenbedarfs, der kurz vor der Orts-
lage meist noch gedeckt werden kann, sind hier
auch haufig Tankstellen (Werkstédtten) und Bus-
buchten angelegt worden.

Ebenfalls geféhrlich sind Situationen, wenn bei
beidseitig angeordneten Tankstellen oder Werk-
stétten die dort Arbeitenden haufig die Stra3e que-
ren. Sie fuhlen sich bei dieser kurzen Querung
nicht als ,,FuBgénger®. Ihre dunkle Arbeitskleidung
erhoht die Gefahr.

Das Umfeld vieler Discotheken ist ebenfalls in be-
sonderem MaBe gefédhrdend (s. Kap. 5.4.2.2).

6 MaBnahmen zur Verbesserung
der FuBgangersicherheit

6.1 MaBnahmenbeschreibung

Die im Erfassungs- und Dokumentationsbogen zu-
sammengestellten MaBnahmen sind nach folgen-
den Bereichen gegliedert:

Baulicher Bereich und Verkehrstechnik
Fahrzeugtechnischer Bereich
Sichtbarmachung von FuBgéngern
Verkehrsverhalten

und Verkehrsregelung (einschl. Aktionen)

Die Vorgehensweise ist im Kapitel 2.2.3 beschrie-
ben.

Insgesamt werden 48 MaBnahmen dokumen-
tiert.

6.1.1. MaBnahmen im baulichen Bereich

Im baulichen Bereich, zu dem hier auch die Ver-
kehrstechnik mit Fahrbahnmarkierungen, Be-
leuchtung etc. hinzugerechnet wird, sind die fol-
genden MaBnahmen dokumentiert worden:

Gehwege

— Unabhéngig geflihrter Gehweg an AuBerorts-
straBen (Doku-Bogen 1) fur Gebiete mit ausrei-
chendem Fidchenangebot

— Trennstreifengehweg an AuBerortsstraBen fir
Gebiete mit mittlerem Flachenangebot
(Doku-Bogen 2)

— Hochbordgehweg mit Trennstreifen im Ort, am
Ortsrand und bei Streusiedlungen flir Gebiete
mit mittlerem Flachenangebot
(Doku-Bogen 3)

— Hochbordgehweg im Ort und am Ortsrand fiir
Gebiete mit geringem Flachenangebot
(Doku-Bogen 4)

— Gehstreifen an der Fahrbahn von AuBerortsstra-
Ben und OrtsrandstraBen fur Gebiete mit gerin-
gem Flachenangebot
(Doku-Bogen 5)

— Mehrzweckstreifen an vielbefahrenen AuBerorts-
straBen fUr langsamen Fahrzeugverkehr und FuB-
ganger
{(Doku-Bogen 6)

— Gehértetes Bankett an AuBerortsstraBen bei be-
engten StraBenverhaltnissen
(Doku-Bogen 7)

~ Landwirtschaftlicher Parallelweg in geringer Ent-
fernung zur AuBBerortsstraBBe mit entsprechenden
Hinweisen
(Doku-Bogen 8).

Die in den Doku-Bogen 1 bis 5 und 8 beschriebe-
nen Gehwege kénnen auch als gemeinsame Geh-/
Radwege ausgewiesen werden, wenn sie die An-
forderungen des Radverkehrs erflillen und ein ent-
sprechender Bedarf besteht. Dann haben Radfah-
rer nach der StraBenverkehrsordnung (StVO § 41
Abs. 2) auf FuBgéanger Rucksicht zu nehmen.
Durch ein Zusatzschild wird im AuBenbereich der
Geh-/Radweg auch haufig flir Mofa freigegeben.
- Wegweisung flUr alternative Gehwege abseits

von StraBen

(Doku-Bogen 34).
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Beleuchtung

— Beleuchtung auBerértlicher StraBen ohne Rad-
und FuBwege
(Doku-Bogen 12)

— Beleuchtung auBerdrtlicher StraBen mit befe-
stigtem Seitenstreifen oder mit Rad- und FuB-
wegen
(Doku-Bogen 13).

Fahrbahn

— Fahrbahnbegrenzung durch eine 0,12 m breite
Markierung unmittelbar am Fahrbahnrand oder
(bei breiteren StraBen) 0,13 m bis 0,63 m nach
innen versetzt
(Doku-Bogen 35)

— Verwendung heller Fahrbahnbeldge bei Neubau-
strecken oder bei Oberflachenbehandlungen
(Doku-Bogen 39).

6.1.2. MaBnahmen im fahrzeugtechnischen
Bereich (einschl. Fahrer)

Flr den fahrzeugtechnischen Bereich und flir den
Autofahrer sind die folgenden MaBnahmen doku-
mentiert worden:

Fahrzeug

— Verwendung von Tiefstrahlern (sogen. ,Breit-
strahler®) am Pkw zur besseren Ausleuchtung
des Fahrbahnrandes
{Doku-Bogen 30)

— Zusatzausstattung mit Scheinwerfer-Wisch-
Wasch-Anlagen zur Erhaltung der Leuchtkraft
(Doku-Bogen 31)

— Verzicht auf die Verwendung getdnter Wind-
schutzscheiben in Pkw (sogen. ,Wéarmeschutz-
glas®)

(Doku-Bogen 33)

— Verbesserung des Kfz-Abblendlichtes (Erweite-
rung des Lichtfeldes und Abstimmung mit der
Blendwirkung flir entgegenkommende Fahrzeuge)
(Doku-Bogen 41)

— Automatische Scheinwerferregulierung bei un-
terschiedlichen Beladungen
(Doku-Bogen 42).

Fahrer

— RegelmaBiger Sehtest, verbindlich flr alle Kraft-
fahrer
(Doku-Bogen 32)
alternativ: eigenverantwortlicher Sehtest

— Entspiegelte Brillenglaser (Superentspiegelte
Kunststoffglaser mit diinner Schicht, die stéren-
de Reflexion minimiert)

(Doku-Bogen 47).

6.1.3 MaBnahmen zur besseren Sichtbarma-
chung von FuBgéngern

Zur besseren Erkennbarkeit der FuBganger durch
Sichtbarmachung sind folgende MaBBnahmen do-
kumentiert worden:

Bekleidung und Schuhe

— Verwendung heller Bekleidung an Beinen,
Rumpf und Kopf
(Doku-Bogen 10)

— Anbringung reflektierender Textilaufkleber flir
Taschen, Jacken, Mantel
(Doku-Bogen 22)

— Gelbe Pudelmiitzen, eingefliihrt fir Schulanfan-
ger
(Doku-Bogen 23)
alternativ: Kopftlicher oder Schirmmdiitzen

— Anziige mit eingendhten, reflektierenden Streifen
(Doku-Bogen 24)

— Schuhe mit integrierten Reflektoren (Absétze,
Hacken)
(Doku-Bogen 25)

— Einfihrung heller, reflektierender Berufsklei-
dung fir (Bau-)Handwerker u. &.
(Doku-Bogen 26)

— Reflektierender Glrtel (Hosenglrtel oder Umie-
ge-Gurtel)
(Doku-Bogen 37)

— Reflektierendes Frottee-Stirnband
(Doku-Bogen 43).

Ausstattung und Ausriistung

— Anlegen reflektierender roter Armbinden (mit Klett-
verschluf3 auch verwendbar fiir Reiter und Radfah-
rer um Hosenbeine, u.a. als Kettenschutz)
(Doku-Bogen 14)

— Anlegen einer reflektierenden Umhang-Scharpe
(Doku-Bogen 15)

- Verwendung reflektierender Warnwesten in ver-
schiedenen Ausfiihrungen nach Anwender:

e groBe Ausfuhrung flir Vermessungs- und Bauar-
beiten

e mittlere Ausfihrung fUr Kraftfahrer bei Pannen etc.

e kleine Ausfiihrung fur Jogger und ggf. andere
FuBgénger
{Doku-Bogen 16)
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— Umhéngen einer von beiden Seiten reflektieren-
den Leuchtscheibe
(Doku-Bogen 17) verschiedenste Ausflhrungen

— Umhangen eines Leuchtkristalls
(Doku-Bogen 18)

— Verwendung einer Dreh-Pendel-Leuchte (reflek-
tierend) durch Umhéangen oder An-die-Hand-neh-
men
(Doku-Bogen 19)

—~ Verwendung von Taschen und Schulranzen mit
aufgesetzten Reflektoren (ggf. auch Nachri-
stung durch Aufkleber)

(Doku-Bogen 20)

— Verwendung von Schulranzen mit weitergehen-
der, integrierter Ausstattung wie aufgesetzte
Reflektoren (Rickstrahler), reflektierende Strei-
fen und Tragegurte zur Erkennbarkeit nach vorn
(Doku-Bogen 21), nach DIN

— Verwendung von Taschenlampen, entweder nur
in einfacher Ausflhrung (leuchtend) oder um-
schaltbar auf Blinken
(Doku-Bogen 27)

- Verwendung einer reflektierenden Hundeleine
bzw. eines Hundehalsbandes
(Doku-Bogen 28)

~ Anlegen eines gelben Reflektors als sog. ,Warn
Clip* an Jackentasche, Revers o. &.
(Doku-Bogen 44)

— Benutzung von Spazierstdcken mit drei reflek-
tierenden Zonen (,Verkehrsstock” oder alterna-
tiv mit Reflektor-Folie beklebter Spazierstock)
Doku-Bogen 45)

— Kaufentscheidung fur reflektierende Kinderwa-
gen
(Doku-Bogen 48).

6.1.4 MaBnahmen im Bereich des Verkehrsver-
haltens und der Verkehrsregelungen
(einschl. Aktionen)

In diesem Bereich sind die folgenden MaBBinahmen
dokumentiert worden:

Verkehrsverhalten

— Hinweis flr Autofahrer auf FuBgéngerverkehrim
Straenraum (Symbol FuBganger/Autound z. B.
Slogan ,,An Folgen denken - Tempo senken®)
(Doku-Bogen 11)

— Hinweis fur FuBgénger zum Linksgehen auf Au-
BerortsstraBen, z. B. ,FuBgénger, Gefahrins Au-
ge sehen, drum links gehen!* (8tVO 1, § 25)
(Doku-Bogen 36)

— Generelle Geschwindigkeitsbeschrankung auf
z.B. 40 km/h innerorts und 80 km/h auBerorts

(Pkw), wenn Scheibenwischer und Beleuchtung
eingeschaltet sind.
(Doku-Bogen 38).

Aktionen

- Organisation und Betrieb eines ,,Disco-Busses*®
(Doku-Bogen 29)

— Aufstellung von Schulwegplanen bei weiterge-
hender Berlicksichtigung der Schulwege in Au-
Benbereichen, z. B. von und zu den Schulbus-
haltestellien
(Doku-Bogen 40)

— Durchflhrung von Aktionen zur besseren Sicht-
barmachung von FuBgangern (hier ,Blinki-Ak-
tion®) in gréBeren Regionen
(Doku-Bogen 46).

6.2 Uberpriifung ausgewahlter MaB-
nahmen und Aktionen

Die Uberpriifung der MaBnahmen erfolgt in den
folgenden 3 Tabellen. Die Daten der Dokumenta-
tions-Bdgen zur Anwendungshaufigkeit und zur
Wirksamkeit sind noch einmal zusammengefalBt
worden.

Die Auswertkriterien sind

e Sicherheitswirkung

e Umsetzbarkeit

Akzeptanz (nach Gruppen gegliedert)
e Kosten.

@

Bei der Sicherheitswirkung wird nach aktiver Si-
cherheit (z. B. Trennung der Verkehrsarten), nach
passiver Sicherheit (Minderung der Unfallfolgen)
und nach der Interaktion unterschieden. Bei der In-
teraktion wird die Moglichkeit zur gegenseitigen
Information zwischen den Verkehrsteilnehmern
bewertet, die erst Voraussetzung fur sinnvolles
und verkehrssicheres Handeln ist.

Bei der Umsetzbarkeit wird zuerst erfafit, ob es be-
reits Rechtsmoglichkeiten zur Umsetzung gibt
bzw. ob rechtliche Festsetzungen der Umsetzung
entgegen stehen. In der zweiten Rubrik wird die
Bereitschaft potentieller Trager der MaBnahmen
abgeschéatzt. Solche Trager kénnen Personen-
gruppen (z.B. Schulelternschaft), Vereine (z.B.
Verkehrswacht), aber auch Baulasttrdger (z.B.
StraBenbauamt) sein. In der Rubrik ,Offentlich-
keitsarbeit” wird erfaBt, wie stark die jeweils be-
wertete MaBnahme schon im BewuBtsein der Of-
fentlichkeit sein kdnnte.
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Die Akzeptanz wird fur jeweils finf FuBgénger-
gruppen und die Autofahrer abgeschétzt. Die Ein-
teilung der FuBganger ergibt sich aus den Haupt-
nutzergruppen (Verkehrszwecken) bei Dunkelheit.
Haufig sind nur die FuBBgénger oder nur die Auto-
fahrer von einer MaBnahme betroffen.

Bei den Kosten werden zuerst die individuellen Ko-
sten (z. B. die Anschaffungskosten eines Blinki fir
den FuBganger oder die von Tiefstrahlern flr den
Autofahrer) bewertet. In der zweiten Rubrik wer-
den die notwendigen Kosten der Allgemeinheit ab-
geschatzt. Die letzte Rubrik enthélt die Kostenbe-
wertung fir notwendige Aktionen, die die Umsetz-
barkeit und die Akzeptanz erleichtern. Gewisse
Uberschneidungen bei der Bewertung mit diesen
beiden Kriterien lieBen sich nicht vermeiden.

Die Bewertung in den Tabellen wird durch die Ful-
lung von Kreisen symbolisiert. Umso mehr der
Kreis ausgeflllt ist, umso wirksamer, einfacher
umsetzbar, leichter akzeptiert oder zu geringeren
Kosten herstellbar ist eine MaBnahme:

Sicherheitswirkung sehr hoch mittel gering keine
hoch
Umsetzbarkeit sehr einfach | schwierig sehr nicht
einfach schwierig | umsetz-
bar
Akzeptanz sehr hoch mittel gering keine
hoch
Kosten fast gering mittel hoch sehr
keine hoch

Klammerwerte bedeuten ermaBigende Einschran-
kungen in der Bewertung (s. auch Erlauterungen/
Bemerkungen).

Die Gesamtbewertung (letzte Spalte in den Tabel-
len) erfolgt, indem den Auswahlkriterien unter-
schiedliche Gewichte zugeordnet werden:

Sicherheitswirkung

Akzeptanz

Umsetzbarkeit

Kosten

- N W D

Die Bewertung der Einzelkriterien wird als jeweili-
ger Erflllungsgrad (von O Uber 0,25 /0,50/ 0,75/
bis 1,0 bei vollem Kreis) angenommen.
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7 Empfohlene MaBnahmen und
MaBnahmenbiindel

In fast allen Situationen bei eingeschrénkten Sicht-
verhaltnissen ist die Erkennbarkeit der FuBgénger
durch den Autofahrer von entscheidender Bedeu-
tung. Flr die Erkennbarkeit muB3 der FuBgénger als
Teilnehmer am StraBenverkehr eine Mitverantwor-
tung Ubernehmen. Die StraBenverkehrs-Ordnung
(StVO) fordert in § 1 (1):

,Die Teilnahme am StraBenverkehr erfordert stan-
dige Vorsicht und gegenseitige Rucksicht.”

Diese Mitverantwortung ist zum Eigenschutz not-
wendig, auch wenn die StVO in § 3 (1) vom Fahr-
zeugflhrer fordert, ,,seine Geschwindigkeit insbe-
sondere den StraBen-, Verkehrs-, Sicht- und Wet-
terverhaltnissen ... anzupassen. Er darf nur so
schnell fahren, daB er innerhalb der Ubersehbaren
Strecke halten kann . ..”. In der Praxis ist ein Auto-
fahrer bei Geschwindigkeiten Uber 60 km/h Uber-
fordert, einen dunkel gekleideten FuBgénger nachts
rechtzeitig zu erkennen.

Zur besseren Erkennbarkeit der FuBganger sind 21
MaBnahmen mit weiteren zusétzlichen Variationen
dokumentiert worden. 15 MaBnahmen erreichen
eine hohe bis sehr hohe Gesamtbewertung (siehe
Tabelle 31 in Kap. 6.2). Sie sind geeignet, die Er-
kennbarkeit und damit die Sicherheit deutlich zu
verbessern. Allerdings ist die Akzeptanz bei den
einzelnen Gruppen sehr unterschiedlich. Fir die
breitere Anwendung und entsprechenden Aktio-
nen muB hierauf Ricksicht genommen werden
(z. B. Doku-Bbgen 46, Tab. 30).

Zu empfehlen sind flr die einzelnen Zielgrup-
pen:

Kinder unter 12 Jahren

e Schulranzen mit Reflektoren und rlickstrahlen-
der Bespannung, die in drei Richtungen wirk-
sam ist, und mit reflektierenden Tragegurten,
die nach vorne wirksam sind

e Anzlige mit integrierten refiektierenden Streifen
bzw. Flachen (ersatzweise helle Jacken, Hosen,
Handschuhe, Mutzen, bei Schulanfangern gel-
be Pudelmditzen u. 4.)

e Reflektoren auf Taschen und Ranzen (Nachr(-
stung)

e Zum Umhé&ngen

— Leuchtkristall oder

—~ Leuchtscheibe oder

— Dreh-Pendel-Leuchte

e Schuhe mit integrierten Reflekioren
erganzend:

e Taschenlampe

e Reflektierender Girtel und reflektierendes Stirn-
band oder reflektierende Armbinde

e Textilaufkleber (Nachristung von Oberbekleidung).

Jugendliche und Disco-Besucher

e Anzlige mit integrierten reflektierenden Streifen
bzw. Flachen

e Helle Bekleidung

e Reflektoren auf Taschen und Ranzen

e Dreh-Pendel-Leuchte (ersatzweise Scheibe oder
Leuchtkristall)

e Schuhe mit integrierten Reflektoren

e Reflektierender Glrtel und reflektierendes Stirn-
band.

Berufspendler

e Anzlige mit integrierten reflektierenden Streifen
bzw. Flachen

e Helle Bekleidung bzw. helle Berufskleidung

e Schuhe mit integrierten Reflektoren

e Warn-Clip
ggf. Dreh-Pendel-Leuchte.

Insgesamt muB3 bei dieser Zielgruppe die Akzep-
tanz verbessert werden. Zum Beispiel bieten sich
Aktionen von Berufsgenossenschaften an, die Ge-
fahren bewuBt machen und Informationen Uber
MaBnahmen geben kdnnen.

Ubrige Erwachsene, vor allem am Feierabend

e Anzlige mit integrierten reflektierenden Streifen
bzw. Flachen

e Helle Bekleidung

e Schuhe mit Reflektoren

e Dreh-Pendel-Leuchte oder Leuchtscheibe (oder
Kristall)

e Taschenlampe

e Verkehrsstock bzw. Spazierstock mit refl. Auf-
klebern

e reflektierende Armbinde (KlettverschluB)

Sondergruppen (zusatzlich):

Hundeleine mit Hundehalsband, refiektierend

Warnweste

Umhang - Schérpe (u. a. Jogger)

reflektierende Kinderwagen.

e @ o o

Altere Verkehrsteilnehmer

e Leuchtscheibe oder Leuchtkristall oder Dreh-
Pendel-Leuchte
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e Taschenlampe

Reflektierende Armbinde (KlettverschluB)
Verkehrsstock bzw. Spazierstock mit refl. Auf-
klebern

erschwerte Akzeptanz:

Schuhe mit Reflektoren

Helle Bekleidung

Reflektoren an/auf Taschen

Warn-Clip.

Eine hohe Gesamtbewertung haben die baulichen
MaBnahmen bekommen (s. Tab. 29 in Kap. 6.2).
Die teilweise erheblichen Baukosten, die beim Be-
wertungsverfahren jedoch nur mit einem geringen
Gewicht angesetzt wurden, treten gegentiber den
groBen Sicherheitswirkungen und der hohen Ak-
zeptanz bei fast allen Nutzergruppen zurtick.

Besonders hohe Bewertungen haben die baulichen
MaBnahmen gefunden, die eine Trennung des FuB3-
gangerverkehrs vom Kfz-Verkehr ermdglichen:

e Gehweg, paraliel zur Fahrbahn und z. B. durch

Grlnstreifen hiervon getrennt. Dieser Weg wird
meist als gemeinsamer Geh-/Radweg ausge-
wiesen (StVO Zeichen 241 und Zeichen 237 mit
waagerechtem Trennstreifen).
Er erfiillt damit weitere Funktionen. Spezielle
Programme wie z. B. Radwanderwegeprogram-
me u. . erleichtern die Finanzierung. Er kann
auch als Hochbordgehweg mit Trennstreifen
ausgefuhrt werden.

e In Ortsrandlagen sind auch Hochbordgehwege
ohne Trennstreifen als fast gleichwertig zu emp-
fehlen.

e In Sonderfallen kommen unabhéngig gefihrte
Gehwege, — abseits von Straen —in Frage. Sie
missen durch spezielle Wegweisungen ergénzt
werden (Doku-Bogen 34). Eine Beleuchtung
kann bei vielgenutzten Wegen hilfreich sein und
die Akzeptanz erhdhen.

Parallel laufende Wirtschaftswege sind flr die
FuBgangernutzung nur bedingt geeignet (Doku-
Bogen, Tab. 29).

e Gehstreifen sind bei Platzmangel noch empfeh-
lenswert, da sie in den einzelnen Kriterien ausrei-
chend hohe Bewertungen erhalten haben (Doku-
Bogen 5).

Mehrzweckstreifen (Doku-Bogen 6) sind fur FuB-
génger wenig geeignet, da diese Streifen von land-
wirtschaftlichen Fahrzeugen und Arbeitsmaschi-
nen, aber auch von anderen schnellen Kraftfahr-
zeugen zur Erleichterung des Uberholens strek-
kenweise befahren werden. Dem FuBgénger wird
eine Sicherheit vermittelt, die objektiv nicht gege-

ben ist. Besser ware es, vorhandene Streifen
durch Beschilderung und zusétzliche Markierung
eindeutig als Geh- und Radwege auszuweisen. Die
Neuanlage wird nicht empfohlen.

Gehértete Bankette (Doku-Bogen 7) kdnnen nur
als vorgezogene SofortmaBnahme oder als Son-
derldsung bei beengten StraBenverhaltnissen (Mittel-
gebirge) empfohlen werden.

Dort, wo keine Gehwege oder dhnliches angelegt
werden kénnen, sollten vorrangig helle Fahrbahn-
beldge bei der Deckenerneuerung oder Oberfla-
chenbehandlung Anwendung finden. Die hellen
Belage tragen wesentlich zur besseren Erkennbar-
keit der FuBgénger bei (Doku-Bogen 39).

Fahrbahnbegrenzungsmarkierungen haben durch
die Kontrastwirkung der FuBganger am Fahrbahn-
rand eine &hnlich gute Wirkung. Zu bedenken ist
jedoch die etwas hdhere Kfz-Geschwindigkeit auf-
grund der besseren optischen Fiihrung. Die FuB-
gangersituation kann noch verbessert werden,
wenn der Markierungsstrich etwa 0,30 m bis
0,50 m vom Fahrbahnrand entfernt aufgebracht
wird und ggf. das Bankett vor den Leitpfosten zu-
sétzlich gehértet ausgefihrt wird. Hinweise auf
den erwarteten FuBgéngerverkehr (Doku-Bogen
11, Tab. 30) fiir den Autofahrer und Hinweise ,,Fuf3-
ganger gehen links“ (Doku-Bogen 9, Tab. 30) ver-
bessern solche Situationen.

Die Beleuchtung auBerdrtlicher StraBen wird trotz
deutlicher Sicherheitsgewinne (s. Tab. 29) nur in
Sonderféllen (z.B. Zugang zu Schulbushaltestellen
am Ortsrand) zu empfehlen sein. Eine Kosten-Nut-
zungs-Betrachtung, die auch die laufenden Be-
triebskosten berlicksichtigt, wird in aller Regel zei-
gen, daB fahrbahnparallele Gehwege bzw. Geh-/
Radwege glinstiger sind.

Die Beleuchtung von Fahrbahn und Gehweg kann je-
doch erforderlich werden, wenn bei der Siedlungs-
planung (Bauleitplanung) die Belange der FuBgan-
gersicherheit nicht ausreichend berticksichtigt wur-
den. Dies gilt fir Ziele im AuBenbereich, die auch
abends viel besucht sind (Einkaufsmarkte, Ausflugs-
gaststatten, Diskotheken u. &.). Insbesondere bei Dis-
kotheken haben die eigenen Untersuchungen ge-
zeigt, daB durch die Verdrédngung in AuBenbereiche
oder Gewerbegebiete (Larmschutz!) bei mangelhaf-
ten Verkehrsanlagen fur die FuBgénger gefahrliche
Situationen entstanden sind. Der Betrieb von Disco-
Bussen mit direkten Abfahrten vor der Diskothek
kann wegen der geringen Frequentierung nur wenig
Abhilfe schaffen (Doku-Bogen 29, Tab. 30).
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Auf der Seite des Autofahrers ist das vorhandene
BewuBtsein Uber die Gefdhrdung von FuBgéngern
auf LandstraBen durch wiederholte Aktionen wach-
zuhalten. Dies gilt insbesondere fiir die heutige Si-
tuation, wo die Begegnung Autofahrer-FuB3génger
auBerorts und bei eingeschrankten Sichtverhéltnis-
sen ein seltenes Ereignis geworden ist, um wenige,
aber schwere Unfalle zu vermeiden.

Bei der Fahrzeugtechnik sind zur Verbesserung der

Sichtmoglichkeiten folgende MaBnahmen empfeh-

lenswert:

e Verzicht auf getdnte Scheiben

e vermehrte Verwendung von Tief- und Breit-
strahlern

e Funktionsfahige Scheinwerfer-Wisch-Wasch-An-
lagen.

Von der Verbesserung des Kfz-Abblendlichtes (Do-
ku-Bogen 41) und von einer automatischen Schein-
werferregulierung (Doku-Bogen 42) werden mittlere
bis geringe Sicherheitsgewinne erwartet.

Flr den Fahrer wird die Einflhrung eines verbindli-
chen Sehtestes (alternativ: eigenverantwortlicher
Sehtest) empfohlen (Doku-Bogen 32 und Tab. 30).
Eine so umfasssende MaBnahme kann jedoch aus
der Sicht dieser im Gegenstand begrenzten Unter-
suchung (FuBganger, Nacht, AuBerortsstraBen)
nicht allein begrtindet werden.

Die gleiche Einschrankung gilt fir die Einflihrung ei-
ner generellen Geschwindigkeitsbeschrénkung
(Doku-Bogen 38 und Tab. 30), obwohi merkbare Si-
cherheitsgewinne zu erwarten sind.

Wenn eine solche Geschwindigkeitsbegrenzung
insgesamt geprUft wird, wird aus der Sicht dieser
Untersuchung eine Begrenzung auf 80 km/h auf
AuBerortsstraBen (ohne Autobahn und AutostraBe)
bei eingeschrankten Sichtverhéltnissen (Nacht
oder Regen und Nacht und Regen) fiir ausreichend
gehalten.

FUr Nebelsituationen waren andere Grenzwerte zu
ermitteln und festzusetzen.
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1 Einflihrung in die Situations-
Analyse

Das Verfahren der Verhaltensforschung ist in er-
ster Linie die Beobachtung, die im Falle des Men-
schen auch Gesprache einschlieBt. Beobachtun-
gen wie Gesprache werden in Worte gefaBt, sodaf
jede Forschungsarbeit eine Fllle an , Sprachstoff*
liefert.

Diesen Sprachstoff gilt es zu ordnen, zu gliedern
und auszudeuten.

Der bei derartigen Untersuchungen anfallende
Sprachstoff besteht aus Stichwdrtern oder Sat-
zen, wobei Stichwdrter haufig — im Zusammen-
hang mit der Fragestellung — ganze Satze andeu-
ten. Ein Ja oder Nein wird oft genug als ,,Fir“wort
flr einen ganzen Satz angewendet.

Was sprachlich als Satz verstanden wird, stelit
psychologisch die mehr oder weniger vollstandige
und mehr oder weniger genaue Beschreibung ei-
ner Lage (Situation) dar.

Jede Lage hat ihre Bestimmungsstticke. Man kann
sie wie bei einem Schauspiel gliedern in

Handlung,

Mitspieler,

Kulisse und
Rahmen,

der als Brlcke zum gréBeren Zusammenhang
wirkt.

Als K.ernstijck einer Lage ist die
Handlung

anzusehen. Die Handlung kann eine Tatigkeit sein,
ein Zustand oder aber eine Unterlassung.

Zu bericksichtigen ist hierbei die Form, in der die
Handlung dargestellt wird:

aktiv — passiv
in Vergangenheit — in Gegenwart — in Zukunft
mdglich — wirklich — fraglich
autonom/spontan — bedingt
(mUssen, sollen, dirfen).

Bei den Mitspielern sind zu unterscheiden:

der Handelnde,
der Betroffene,
der Bewirkte,
das Zuwendungswesen,
das Bezugswesen,
das ,Wirkzeug” (Helfer, Mittel, Werkzeug)

Auch ihnen sind — wie den Handlungen — Eigen-
schaften zuzuschreiben.

Die dritte Gruppe von Bestimmungsstlicken be-
schreibt die Kulisse. Es handelt sich um

Ort und Richtung,
Zeit und Dauer,
Art und Weise sowie
Grund oder Zweck

der Handlung.

Handlung, Mitspieler und Kulisse kdnnen ihrer-
seits durch Eigenschaften ergédnzend beschrieben
werden. Zu unterscheiden sind dabei:

Zugehdrigkeit,
Gefuge,
Beschaffenheit,
Wesen,
Anmutung,
Wertung.

Die vierte Art von Bestimmungsstiicken, der Rah-
men, betrifft die Lage in ihrer Gesamtheit: es geht
um

Geflihle und Stimmungen sowie um den
Sinn,

also die Verknlpfung mit anderen Situationen.

Praktisch wurde so vorgegangen, daf3 zunachst ei-
ne Liste der situationskennzeichenden Handlun-
gen angelegt wurde, die nach Gleichartigkeit in
Gruppen zusammengefa3t wurden. In einem zwei-
ten Schritt wurden die Mitspieler, die Kulisse und
der Rahmen fiir diese Handlungen erfaB3t, um die
Bedingungen flr ihr Zustandekommen erkennen
zu kbnnen.

In der vorliegenden Untersuchung wurden die
FuBgénger nach Altersgruppen und nach daflir
spezifischen Lebenssituationen gegliedert: Schul-
kinder, Jugendliche, Erwachsene auf dem Weg zur
Arbeit, Erwachsene in der Freizeit und alte Men-
schen.

Die Autofahrer wurden in Niedersachsen, Nord-
rhein-Westfalen und Hessen ausgewahlt, da hier
die StraBen unterschiedlich ausgebaut sind.
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2.1 Gesprachsleitfaden flir FuBgénger

01

02

03.
04.

03.
06.
07.

08.

09.

00. Die "Ausristung® der FuBginger

*Als §ie heute morgen/abend aus dem Haus gingen, wie waren Sie angezogen? Bescheei-
ben Sie die Sachen, die Sie anhatten, bitte genau.”
{INTERVIEWER: Nicht mur nach der Bekleidung fragen, sondern auch nach “Autfallern®.
Ertassen, welche Helligkeit die Kleiduny insge-saet baw. besonders tiir Kopt, Rumpt,
Arme, Beine und FiiBe hat, sowohl von vaern wie vom hinten gesehen.)
“Yas war AnlaB, gerade diese Sachen anzuziehen? - Hat eventuell ein anderer daraut
EinfluB genomeen? Wer?®
®Yas hat Sie selbst veranlaBt, gerade diese Sachen anzuziehea?"
"Welche Strecke muBten Sie zu FuB zurickiegen?”
{01} Linge: Neter oder Hinuten
{02) Bewegung: Rechts {mit dem Verkehr) oder links {gegen den Verkehr) gegangen?
{03) Rausnutzung: Wurde StraBe gekreuzt, der Geh-, Rad-, Hehrzwechkweg, die Fahrbaha,

der Fahrbahnrand oder der Seitearausm beputzt?
{04) Beleuchtung: War StrabBe beleuchtet oder dunkel?
{03) Streckenlage: Strecke ae Ortsrand oder auBerhalb?
®Rechnen Sie auf dieser Strecke mit Autofahrern/FuBgingern?®
"Fihlen Sie sich dadurch getdhrdet?’
*Weiche Erfahrungen haben Sie im Himblick auf die Getdhrlichkeit des Weges bisher ge-
eacht?*
{01} Eigene:
(02) Vo Hiren und Sehen:
*¥ie sichert man sich als FuBginger im Dunkeln gegen die Gefahren, die voe Autover-
kehr ausgehen?”
{011 Spontan: .
{02) °Vie fihlt man sich, wean man sich so verhdlt bze. solche HaBnahmen trifét?*
{03) *Wie fihlt man sich, wenn man diese HaBnahwen unterldBt?®

{04) “Has gilt man, wean man sich so zu seiner Sicherheit verhdlt?®

(05) *Was gilt man, wenn man das unterliBt?”

{06) *Wie verhalten sich andere FuBginger (Freunde, Bekannte) tatsdchlich im Dunkeln
u ihrer Sicherheit geqeniiber dem Autoverkehr?®

{071 *die sichern Sie selbst sich als FuBginger ie Dunkeln gegeniiber dem Autover-
kehp?®

*0der unternehmen Sie nichts zu Threr Sicherheit als FuBginger im Dunkeln? - Weshalb

Richt?*
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2.2 Gespréachsleitfaden fur Autofahrer

01.
02,
03.

04.

05.
08.

07.
08.

0%

-

10.

t.
12,

00 Die "Rusriistun3® des Fakrzeugs und Fahrers ermittels!
"Warn fahren Sie worgens los, um rechtzeitig zu Ihrem Arbeitsplatz zu kommen?”
*An wieviel Tager des Jahres ist es dans noch dunkel?*
*Yelzhe Strecke fahren Gie?'
(01 Von: nach:
{02) Linge: Kilometer und Hinuten
{03} Beschattenheit der Strecke:
Trassierung {StraBenfihrung): qut - schlecht
Seitenbegrenzungslinien: gut - schlecht sichtbar, nicht vorhanden
Begrenzungsptihle: qut - schlecht sichtbar, nicht vorhanden
Mittellinie: qut - schlecht sichtbar, nicht vorhanden
Fahrbahadecke: eben/holprig - hell/dunkel
{04] Beleuchtung: Ist StraBe beleuchtet oder dunkel?
"Was alles tun Sie, um beim Fahren dbersicht iiber die Strecke und migliche Hindernis-
se 7u habea?*
{01) Spontas:
(01) Sichtigkeit des Fahrers: kurz-, normal-, weitsichtig
(02} Brille: wird nicht getragen, wird getragen
{03) Brillengliser: klar, klar, aber schlecht geputzt, getint, aber gqut geputzt, ge-
tint und schlecht geputzt, dunkel {(Somnenbrillel
{04} Fahrweise im Dunkeln: schneller, wie ip Hellen, langsamer
{05) Frontscheiben des Kiz
{04) Scheibenwaschanlage
(07) Scheinuerfar
{08) Waschanlage tiir Scheinwerfer
*Rechnen Sie aut dieser Strecke mit FuBgingern? - Inwiefern?"
*Wieviele FuBginger begegnen Ihnen tatsichlich aut dieser Strecke in der Dunkel-
heit?*
*Fiihlen Sie sich dadurch gefihrdet?"
*Glauben Sie, daB die FuBginger an diesen Stellen gefdhrdet sind? - Wean ja, wes-
halb?®
*Welche Erfahrungen haben Sie im Hinblick aut die Getihrlichkeit der Strecke tiir FuB-
ginger bisher gemacht?*
{01} Spontan:
(01} Eigene:
(02) Vom Hiren und Sehen:
*Wie sichert sich ein FuBginger im Dunkeln am besten gegen die Gefahren, die vom Au-
toverkehr ausgehen?®
*Yie sichern Sie sich selbst als FuBginger im Dunkeln gegeniiber dem Autoverkeher?”
*0der unternehmen Sie nichts zu Ihrer Sicherheit als FuBginger im Dunkeln? - Weshalb
nicht?*
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bei eingeschrénkten Sichtverhdltnissen
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Bezeichnung/Beschreibung:

Unabhangig gefuhrter Gehweg

Anwendungsbereich/:
Randbedingungen

Gebiete mit  qeringer Epoquq{{e unel Qus s erckPucleu
3 3
Fléchew aucebot (2. B. Morctwestclewd scbilauel )

Zielgruppe: alle RBG&”\%@' ({lw. aucl Raclverkeby )

MaBnahmen zur Vermeidung von FuBgdngerunfdlien
bei eingeschrdnkten Sichtverhdltnissen

FP BASt 8724 = Dokumentationsbogen - ™ 2

Quelle/Fundort: Forschuu, $frafenbau uud $rafeuverkebesdedinile tos IMV
Hett 3459 (1991), Kisckuer . . Ejuscifzqreudey {ur Gehwege qu awerspuriqeu $trafleu

Bezeichnung/Beschreibung:

Trennstreifengehweg

pwlllis soadh

Anwendungsbereich/: Gobrete it miblerew oder grofSen T Arics aneea?
Randbedingungen

. y 3 (it auch Lo verkol v
Zielgruppe: g{/f l&/ggquqef tiw el o 4

quetle/Fundort: _Bmv_ Heft 3¢9 (mif Wirksawdeeis pedracid s

Erkennbarkeit von FuBgdngern
(am FuBginger) L7 Einzerfaln
Erkennung durch Kraftfahrer D selten

(Fahrer/Kfz)
hiufig

D Regelfall

d
(]

Bautechnik '

Verkehrstechnik
O

(einschl. StraBenbeleuchtung)

[ Planung/Idee
D Verkehrsverhalten/

Verkehrserziehung | Model1fall

Erkennbarkeit von FuB8gdngern
[ (am FuBgdnger) O Einzelfall
Erkennung durch Kraftfahrer D selten
O (Fahrer/kfz) -
hdufig
Bautechnik
O Regelfall
Verkehrstechnik
] (einschl. StraBenbeleuchtung)
D Planung/ldee
Verkehrsverhalten/
D Verkehrserziehung D Model1fall
Wirksam bei Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,
Verordnung, Norm, RichtTinie, Empfehlung,
Anregung etc.
[Z] Ddmmerung
B0 nacht
E Nebel
Regen/Schnee Weitere Angaben auf Umseite O

Wirksam bei Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,
Verordnung, Norm, RichtTinie, Empfehlung,
Anregung etc.

[Z} Ddmmerung

I Nacht
¥d Nebel

5| Regen/Schnee Weitere Angaben auf Umseite ]
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MaBnahmen zur Vermeidung von FuBgdngerunfdllen
bei eingeschrdnkten Sichtverhdltnissen

- |Fp Bast 37241 - Dokumentationsbogen - \ N 3

Bezeichnung/Beschreibung:

Hochbordgehweg mit Trennstreifen

MaBnahmen zur Vermeidung von FuBgingerunfidllen
bei eingeschrdnkten Sichtverhditnissen

FP BASt 3724l - Dokumentationsbogen - | . z

Anwe
Rand

ndungsbereich/:

" Sebiefe  mif aeringem  his willlerew. Flackewa wgobof,
bedingungen < <

aw Orfssond  wue  ber Sreviiedluugey

Bezeichnung/Beschreibung:

Hochbordgehweg

Moot

O—

Anwendungsbereich/: Seb/ote it geringeum ';75;‘(&0“0-«,960‘/ wad/ foder
Randbedingungen ~ v v
Stask e Topogvafiston Differeuzen (2.B Hesseu )
odesr  in_Buriew orfsabubliches Terlsleece, (Weriles a.é.)

Zielgruppe: alle lt«/gﬁc;k qer ({hs. aucl, Rodverkeli)

‘Quetle/Fundort: _ BMV  Heft 349

Erkennbarkeit von FuBgdngern
(am FuBgdnger) (] Einzelfall

O
Erkennung durch Kraftfahrer X serten auBRerorts
] (Fahrer/Kfz)
) X niufig  iu Werleru
Bautechnik
(I

[ Regetfatn
Verkehrstechnik

(einschl. StraBenbeleuchtung)

D Planung/Idee
Verkehrsverhalten/
Verkehrserziehung D Modellfall

Zielgruppe: alle Fuf G nger (fho_uct Reclverhet:)
‘Quelle/Fundort: _ Bmv  Heft 3%9
Erkennbarkeit von FuBgdngern
l:l (am FuBgdnger) D Einzelfall
Erkennung durch Kraftfahrer [E selten
I (Fahrer/kfz)
‘ ] naurig
X Bautechnik
D Regelfall
Verkehrstechnik
4 (einschl. StraBenbeleuchtung)
D Planung/Idee
Verkehrsverhalten/
D Verkehrserziehung D Model1fall
Wirksam bei Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,
Verordnung, Norm, Richtlinie, Empfehlung,
Anregung etc.
D—ﬂ Dammerung
E Nacht
X neber
X Regen/Schnee Weitere Angaben auf Umseite O

Wirksam bei Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,
Verordnung, Norm, Richtlinie, Empfehlung,
Anregung etc.

X D&mmerung

[X Nacht
[E Nebel

D@ Regen/Schnee Weitere Angaben auf Umseite D

€9



MaBnahmen zur Vermeidung von FuBgdngerunfdllen
bei eingeschrdnkten Sichtverhdltnissen

-{Fp BAst a7z4| - Dokumentationsbogen - | o 5

Bezeichnung/Beschreibung:

Gehstreifen |

Y

Anwendungsbereich/:

MaBnahmen zur Vermeidung von FuBgdngerunfdllen
bei eingeschrdnkten Sichtverhdlitnissen

FP BASt 8724 - Dokumentationsbogen - \

Randbedingungen

& eloiete unt aesinaein FHacheu Augelsof s ewgey
=

Toleru o.d\: (Q?R Hessew )

Zielgruppe:

g_//_g Fu /3@,651«@;1'

[Quelle/Fundort: _BMv  Hefi 349

>
e
ot

Erkennbarkeit von FuBgédngern
(am FuBgdnger)

Erkennung durch Kraftfahrer
(Fahrer/Kfz)

KO O

Bautechnik ’

Verkehrstechnik
(einschl. StraBenbeleuchtung)

O

Verkehrsverhalten/
Verkehrserziehung

O

D Einzelfall
selten
[ haufig
D Regelfall

D Planung/Idee
OJ Moder1fat

Nr. &
Bezeichnung/Beschreibung:
Mehrzweckstreifen
v
Anwendungsbereich/: Vielbefahveue HuBerorfssiva Bey
Randbedingungen
(vor allew Morclrheiu- Westalew )
Zielgruppe: Laugsamer Fa-Verhely wwed fu/&q&uvc,er
‘Quelle/Fundort: _ BMV Heft 3%9
Erkennbarkeit von FuBgdngern
(am FuBginger) O Einzerfant
Erkennung durch Kraftfahrer selten  rasgesawd
(Fahrer/Kfz)

(I nautiq = MRW)
[ Regerfan

Bautechnik ’

Verkehrstechnik

O &0 o

{einschl. StraBenbeleuchtung)

O Planung/Idee
D Verkehrsverhalten/

Verkehrserziehung

Wirksam bei

Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,

[T Moderifars

Verordnung, Norm, Richtlinie, Empfehlung,
Anregung etc.

Ll—ﬂ] Dammerung

X wacht
Nebel

lE Regen/Schnee

Weitere Angaben auf Umseite O

Wirksam bei

Dammerung
K’ Nacht
[E Nebel

Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,

Verordnung, Norm, Richtlinie, Empfehlung,

Anregung etc.

(M)Regen/Schnee

Weitere Angaben auf Umseite O
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bei eingeschrdnkten Sichtverhdltnissen
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Bezeichnung/Beschreibung:

Gehdrtetes Bankett

Qg:sgggg?\;zigz;‘:h/: Bej beengfeu StrafRew verhaduissey {ua. im
hile(&Eb/rqazJ
Zielgruppe: 9_-(@ T"'/sﬁ&”f,‘er

MaBnahmen zur Vermeidung von FuBgdngerunfdllen
bei eingeschrdankten Sichtverhdltnissen

FP BASt e724| - Dokumentationsbogen - e 8

'Quelie/Fundort: _ BMV_Hefi 3Iw9 (mit Wl'fb&qwb&r"f:ée]‘racﬁfqul

Bezeichnung/Beschreibung:

Landwirtschaftlicher Parallelweg

Anwendungsbereich/:

n Horar aebiete. geriugs hirs milllere Geleude-
Randbedingungen A v v A

differeusen . qgeritge Fufferuunc zur Strafle
7 T J

Zielgruppe: alle I,Ag&«ae, ( #iw. auclk Padve:b,el\rT 1
laundw. Verkehr )

Erkennbarkeit von FuBgédngern

(am FuBgdnger) [J Einzelfall
Erkennung durch Kraftfahrer selten
(Fahrer/Kfz)

[ hautig

Bautechnik

[ Regerfati
Verkehrstechnik

‘QueHe/Fundort: BMv Heft 349

O KO 0O

(einschl. StraBenbeleuchtung)

d Planung/Idee
Verkehrsverhalten/
O Verkehrserziehung [ Modellfall

Wirksam bei Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,
Verordnung, Norm, Richtlinie, Empfehlung,
Anregung etc.

‘X] Ddmmerung

(X] Nacht
X neber

Regen/Schnee Weitere Angaben auf Umseite (I

Erkennbarkeit von FuBgdngern

4 (am FuBgdnger) O einzerfarn
Erkennung durch Kraftfahrer [m selten

O (Fahrer/Kfz)

X -— [ nauriq
Bautechnik

[ Regetfait

Verkehrstechnik

O (einschl. StraBenbeleuchtung)
Verkeh haltens (] Planung/Idee
erkehrsverhalten

D Verkehrserziehung D Modellfall

Wirksam bei Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,

Verordnung, Norm, Richtlinie, Empfehlung,
Anregung etc.

@ Dammerung

[Z] Nacht
Nebel

(m’)Regen/Schnee Weitere Angaben auf Umseite ]
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MaBnahmen zur Vermeidung von FuBgdngerunfdllen

bei eingeschridnkten Sichtverhdltnissen

FP BASt 8724' :

- Dokumentationsbogen -

Nr. Ni

Bezeichnung/Beschreibung: ___
Ver Relyserzichuug dler 79
durch  Hiuweristafe!l acf $Vo-
?@,ﬁlvkq

§ 25 Fubgs
(1) EuBginger miissen dic Gehwege benutzen. Auf der Fahrbahn diir-
fen sie nur gehen, wenn die StraBe weder einen Gehweg noch einen Sei-
tenstreifen hat. Benutzen sie die Fahrbahn, so miissen sic innerhalb ge-
schlossener Ortschaften am rechten oder linken Fahrbahnrand gehen;
halt hi Orischaften miissen sie am linken Fahrbahnrand
gehen, wenn das bar? ist. Bei Dunkelheit, bei schlechter Sicht oder
wenn die Verkehrslage es erfordert, miissen sie cinzeln hintereinander
gehen.

Anwendungsbereich/: 2, Re, orfssTiafReu
Randbedingungen

ohue 6‘)2(““"5‘19 mit Sldrkerew. —fu/"qql\qervckel-r
< SEER}

Zielgruppe: Eilf I“A3&“3°'

‘Queﬂe/Fundort: BMV_ Hett 249 [Afel Hinweisiafel clos VeskObes wackf

/u Pheirlaud- ?{c\lz)

ciw cles L 1so

>

Erkennbarkeit von FuBgdngern
(am FuBgdnger)

Erkennung durch Kraftfahrer
(Fahrer/Kfz)

Bautechnik '

Verkehrstechnik

-

D Einzelfall

IZ] selten
his
() haurig
[0 regerfain

O o0 d

(einschl. StraBenbeleuchtung)

Verkehrsverhalten/
Verkehrserziehung

3 moderrran

D Planung/ldee

Wirksam bei

Anregung etc.

Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,
Verordnung, Norm, Richtlinie, Empfehlung,
StraBevverkebssorduung

([E) Ddmmerung

S$fvo & 2s

(B wacht

duvch Yo vom 22./ar3 1988

yYou A6 Mov. 1930 [efad e lig geduded

(IXD Nebel

(lZl) Regen/Schnee

Anlagen (

Stvo

Weitere Angaben auf Umseite O

$25462¢ ) X

L Allgememe Verkehrsregeln

§824,25 StVO 1

AuBenspiegels auch dann, wenn ein mitgefithrier Anhinger die Sicht beim
Blick in den AuBen- oder Innenspiegel wesentlich beeintrichtigt. Auch der
sichtbehindernde Zustand der Fenster {z. B. durch Beschlagen oder Vereisung)
ist zu beanstanden.

IL. FuBginger, dic Handfahrzeuge mitfithren, sind keine Fahrzeugfiihrer.

24* Besondere Fortbewegungsmittel
gung

(1} Schicbe- und Greifretfenrollstithle. Rodelschlicten. Kinderwa-
gen. Roller. Kinderfabrrider und dhnhiche Fortbewegungsmittel sind
nicht Fahrzeuge im Sinne der Verordnung

(2) Mit Krankentahrstiihlen oder mit anderen als in Absatz 1 ge-
nannten Rollstiihlen darf dort. wo FuBBgangerverkehr zulissig ist, ge-
fahren werden, jedoch nur mit Schrittgeschwindigkeit.
Vwv zu § 24 Besondere Fortbewegungsmittel
Zu Absatz 1

L. Solche Fortbewegungsmittel unterliegen auch nicht den Vorschriften der
StVZO

H. Schieberollstihle sind Rollstihle mit Schiebeantrieb nach Nr. 2.1.1,
Grafreifenrollstihle sind Rollstiihle mic Greifreifenantrieb nach Nr. 2.1.2 der
DIN 13240 Teal 1.

I Kinderfahrrider sind solche, die tiblicherweise zum spielerischen Umber-
fahren im Vorschulaler verwendet werden.
Zu Absatz 2

Krankenfahrstiihle sind Fahrzeuge.

§ 25 Fuflginger

(1) FuBginger miissen dic Gehwege benutzen. Auf der Fahrbahn diir-
fen sie nur gehen, wenn die Strafle weder einen Gehweg noch einen Sei-
tenstreifen hat. Benutzen sie die Fahrbahn, so miissen sie innerhalb ge-
schlossener Ortschaften am rechten oder linken Fahrbahnrand gehen;
auBerhalb geschlossener Ortschaften miissen sie am linken Fahrbahnrand
gehen, wenn das zumutbar? ist. Bei Dunkelheit, bei schlechter Sicht oder
wenn die Verkehrslage es erfordert, miissen sie einzeln hintercinander
gehen.

(2) FuBginger, die Fahrzeuge oder sperrige Gegenstinde mitfiihren,
miissen die Fahrbahn benutzen, wenn sie auf dem Gehweg oder auf dem
Seitenstreifen die anderen Fulliginger erheblich behindern wiirden. Be-
nutzen FuBginger, dic Fahrzeuge mitfithren, die Fahrbahn, so miissen sie
am rechten Fahrbahnrand gehen; vor dem Abbiegen nach links diirfen
sie sich nicht links einordnen.

(3) FuBBginger haben Fahrbahnen unter Beachtung des Fahrzeugver-
kehrs ziigig auf dem kiirzesten Weg quer zur Fahrtrichtung zu {iber-

* § 24 neugetafit durch VO v. 22. 3. 1988,
! Uber die . Zumutbarkeir” siche VKBL 1938 5. 315 Nr, 306.
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1 StVO §25

StraBenverkehrsordnung

schreiten, und zwar, wenn die Verkehrslage es erfordert, nur an Kreu-
zungen oder Einmtndungen, an Lichtzeichenanlagen innerhalb von
Markicrungen oder auf FuBlgingeriiberwegen (Zeichen 293). Wird die
Fahrbahn an Kreuzungen oder Einmindungen iiberschritten, so sind
dort angebrachte FuBgingeriiberwege oder Markicrungen an Licht-
zeichenanlagen stets zu benutzen.

(4) FuBginger diirfen Absperrungen, wie Stangen- oder Kettengelin-
der, nicht Giberschreiten. Absperrschranken (§ 43) verbicten das Betreten
der abgesperrten Strafienfliche.

(5) Gleisanlagen, dic nicht zugleich dem sonstigen 6ffentlichen Stra-
Benverkehr dienen, diirfen nur an den dafiir vorgeschenen Stelien betre-
ten werden.

Vwv zu § 25 Fullgianger
Zu Absatz 3

L. Die Sicherung des Fulgingers beim Ubcrqueren der Fabrbahn ist eine der
vornchnisten Aufpaben der StraBenverkehrsbehirden und der Polizei. Es be-
darf Laufender Beobacheungen, ob die hierfiir verwendeten Verkehrszeichen
und Verkehrseinrichtungen den Gegebenheiten des Verkehrs entsprechen und
ob weicere MaBinahnien sich als notwendip crweisen.

11 Wo der Fahrzeugverkehr so stark ist, dal FuBlginger dic Fahrbahn
nicht sicher Giberschreiten kénnen und da, wo FuBginger den Fahrzeugverkehr
unzumutbar behindern, sollten dic Fuliginger entweder von der Fahrbahn
ferngehalten (Stangen- oder Kettengeliinder) oder der FuBgingerquerverkehr
muf} unter Beriicksichtigung zumutbarer Umwege an bestimmten Stellen zu-
sammengefallt werden (z. B. Markicrung von Fuflgingeriiberwegen oder Fr-
richtung von Lichtzeichenanlagen). Erforderlichenfalls ist bei der Strallenbau-
behorde der Einbau von Inseln oder der Bau von Unter- oder Uberfiihirungen
anzuregen.

HE 1. Die Markierungen an Lichtzeichenanlagen fiir Fullgiinger, sogenannte

FuBgingerfurten, bestchen aus zwer, in der Regel 4 m vonemander entfern-

ten, unterbrochenen Quermarkicrungen. Einzelheiten ergeben sich aus den

Richthnien fir Markierung von Straflen (RMS). Vgl zu § 41 zu Abs. 3.

Wo der FuBgingerquerverkehr dauernd oder zeitweise durch besondere
Lichtzeichen geregelt ist, sind FuBgingerfurten zu markieren. Sonst ist diese
Markicrung, mit Ausnahme an Uberwegen, die durch Schiilerlotsen oder

Schulweghelfer gesichert werden, unzulissig.

. Mindestens 1 m vor jeder FuBBgingerfurt ist cine Haltlinie (Zeichen 294) zu
markicren; nur wenn die Furt hinter einer Kreuzung oder Einmindung an-
gebrache ist, entfillt sclbstverstindlich einc Haltlinic auf der der Kreuzung
oder Einmiindung zugewandten Scite.

N

©

1V. Uber FuBgingeriiberwege vgl. zu § 26.

V. Wenn nach den dort genannten Grundsitzen die Anlage von FuBlginger-
iiberwegen ausscheidet, der Schutz des FuBgingerquerverkehrs aber erforderlich
ist, muB es nicht immer geboten scin, Lichtzeichen vorzusehen oder Uber- oder
Unterfithrungen bei der Stralenbaubchérde anzuregen. In viclen Fillen wird
es vielmehr geniigen, die Bedingungen fiir das Uberschreiten der StraBe zu ver-
bessern (z. B. durch Einbau von Inseln, Haltverbote, Uberholverbote, Ge-
schwindigkeitsbeschrinkungen, Beleuchtung).
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L Allgememne Verkehrsregeln

§26 StVO 1

VL Die StraB8enverkchrsbehrde hat bei der StraBenbaubehirde anzuregen,
dic in § 11 Abs. 4 BOStrab vorgeschene Aufstellfliche an den fiir das Uber-
schreiten durch FuBgiinger vorgeschenen Stellen zu schaffen; das blofic An-
bringen ciner Fahrstreifenbegrenzung (Zeichen 295) wird nur ausnahmsweise
den FuBlgingern ausreichenden Schutz geben.

Zu Absatz 5

Das Verbot ist buBlgeldbewehrt durch § 71 Abs. 1 Nr. 4 BOStrab, wenn es
sich um Eisenbahnanlagen handelt durch § 642 EBO.

§ 26+ Fullgingeriiberwege

(1) An FuBgingeriiberwegen haben Fahrzeuge mit Ausnahme von
Schienenfahrzeugen den FuBgangern sowie Fahirern von Krankenfahr-
stithlen oder Rollstiihlen, welche den Uberweg erkennbar benutzen
wollen, das Uberqueren der Fahrbahn zu erméglichen. Dann diirten
sie nur mit miBiger Geschwindigkeit heranfahren; wenn nodg, miis-
sen sie warten

(2) Stockt der Verkehr, so diirfen Fahrzeuge nicht auf den Uberweg
fahren, wenn sie auf thin warten miBten

(3) An Uberwegen darf nicht Giberholt werden.

(4) Fithrt die Markicrung tiber cinen Radweg oder einen anderen
StraBenteil. so gelten diese Vorschriften entsprechend.

Vwv zu § 26 Fullgangeriiberwege

1. Allgemeines

Fullgingeriiberwege kommen im allgemeinen nur an Kreuzungen and Lin-
miindungen in Frage. An anderen Stellen smd sic nur in Ausnalunetillen zulis-
sig

11. Ortliche Voraussetzungen

FuBgingeriitberwege diirfen nur innerhalb geschlossener Ortschaften und
nicht auf Straflen argelegt werden, auf denen schneller als 50 km/h gefahren
werden darf.

~

Die Anlage von Fuligingeritberwegen kommt in der Regel nur in Frage,
wenn auf beiden Stralenseiten Gehwege vorhanden sind.

w

. FuBgingeriberwege diirfen nur angelege werden, wenn nicht mehr als ein
Fahrstreifen je Richtung iiberquert werden nu. Dies gilt nicht an Kreuzun-
gen und Eimmiindungen in den StraBen mit Warcepflicht.

FS

. FuBgingeritberwege miissen ausreichend weit voneinander entfernt sein; das
gilt nicht, wenn ausnahmsweise, zwei Uberwege hintereinander an einer
Kreuzung oder Einmiiindung liegen.

wn

. Im Zuge von Griinen Wellen, in der Nihe von Lichtzeichenanlagen oder tiber
gekennzeichnete: Sonderfahrstreifen nach Zeichen 245 dirfen FuBginger-
iiberwege nicht angelegt werden

N

. Uber Radwege sollen Fulgingeriiberwege dann angelegt werden, wenn es
nach den drehchen Verhiltnissen zum Schutz der Fullginger erforderlich ist.

*§26i.d F der VO v. 223, 1988,

3 Qi 28 Mar [Y8R 3

I StVO §27

Strafienverkchrsordnung

HI. Verkehrliche Voraussetzungen

FuBBgingeriiberwege sollten in der Regel nur angelegt werden, wenn es erfor-
derfich ist. dem FuBygiinger Vorrang zu geben. weil er sonst nicht sicher iiber die
Strae kommt. Dies ist jedoch nur dann der Fall, wenn es die Fahrzeugstirke
zuliBbe und es das Fugangeraufkommen nédtig macht.

1V. Lage

FuBgangeriiberwege sollten in der Gehrichtung der FuBginger liegen. Miis-
sen die FuBganger Umwege machen. um den Uberweg zu erreichen, so
emptehlen sich z. B. Gelinder

FuBgangeriberwege sollten méglichst so angelegt werden. daB die FuBgin-
ger die Fahrbahn auf dem kiirzesten Wege iiberschreien

Bei FuBgangeriiberwegen an Kreuzungen und Einmiindungen ist zu priifen,
ob es micht ausreichr, iiber die StraBe mit Vorfahrt nur einen FuBgingeriiber-
weg anzulegen. Bei Einbahnstrafen sollte dieser vor der Kreuzung oder Ein-
miindung liegen. An Kreuzungen und Einmiindungen mic abknickender
Vorfahrt dart ein FuBgingeriiberweg auf der bevorrechtigten Strafe nicht
angelegt werden.

N

w

+

Vor Schulen, Werksausgingen und dergleichen sollten FuBginger nicht un-
mittelbar auf den FuBgingeriiberweg stoBen, sondern durch Absperrungen
geflihrt werden.

- Im Zuge von StraBen mit Straenbahnen ohne eigenem Bahnkérper sollen
FuBgangeriiberwege nicht angelegt werden. FuBgingeriiberwege iiber Stra-
Ben mit Schienenbahnen auf eigenem Bahnkérper sollen an den Ubergingen
tber den Gleisraum mit verserzten Absperrungen abgeschrankt werden.

wr

V. Markierung und Beschilderung

- Die Markierung erfolgt mit Zeichen 293. Auf FuBgingeriiberwege wird mit
Zeichen 350 hingewiesen. In wartepflichtigen Zufahrten ist dies in der Regel
entbehrlich.

N

Vor Uberwegen. die nicht an Kreuzungen oder Einmiindungen liegen, ist in
der Regel durch das Zeichen 134. ggf. mit Entfernungsangabe auf einem
Zusatzschild, zu warnen.

VI. Beleuchtung

Durch Beleuchtung muB dafiir gesorgt werden, daB auf dem FuBgangeritber-
weg befindliche und am Gehwegrand wartende FuBginger bei Dunkelheit auch
bei ungtinsugen Verhiltnissen (z. B. bei nasser StraBe) vom Kraftfahrer rechtzei-
tig wahrgenommen werden kénnen.

V1L Richtlinien

Der Bundesminister flir Verkehr gibt im Einvernehmen mit den zustindigen
obersten Landesbehérden Richtlinien fiir die Anlage und Ausstattung von FuB-
gingeriiberwegen (R-FGU) im Verkehrsblatt bekannt.

8§ 27 Verbinde

(1) Fiir geschlossenc Verbiinde gelten die fiir den gesamten Fahrverkehr
cinheitlich bestechenden Verkehrsregeln und Anordnungen sinngemiB.
Mechr als 15 Radfahrer diirfen cinen geschlossenen Verband bilden. Dann
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nack RUTH (aus der Sictf cles Gesaml verkehs ) :

M iber den Zusammenhang zwischen der Qualitat der Strallenbeleuchtung und
Unfallraten liegen teilweise keine eindeutigen £rgebnisse vor, aber eine
Verbesserung der Strafienbeleuchtung scheint zweifelsohne zu einem Ruckgang
der Nachtunfdlle zu fihren,

Eine durchgehende StraBenbeleuchtung aller AuBerortsstraBen wdre zwar
zur Erhdhung der Sichtweite und Erkennbarkeit von Gefahrenstellen so-
wie Objekten auf der Fahrbahn von erheblichem Vorteil, wird jedoch
vor allem aus Kostengrinden fiir eine kaum realisierbare Mafnahme ge-
halten. Eine Kosten-Nutzen-Abschdtzung fiir das Netz der Bundesauto-
bahn T1ieB erkennen, daB eine Beleuchtung des gesamten Autobahnnetzes

eines hoheren Mittelaufwandes bedarf, als Nutzen erwartet werden
kann,

Der gezielte Einsatz zur Verbesserung der Sichtbarkeit fiir stark be-
lastete AuBerortsstraBen und Unfallschwerpunkte sollte jedoch in
Erwigung gezogen werden. "

S. 72 ;

wUm der mangelnden Sichtbarkeit des FuBgdngers entgegenzuwirken, be-
darf es der Erhéhung des Kontrastes zwischen FuBginger und Hinter-

grund. Hierzu gibt es im wesentlichen zwei Mglichkeiten. Zum einen
ist dies durch den Ausbau der ortsfesten Beleuchtung méglich,

In diesem Fall sind hell gekleidete FuBgédnger vor
allem gegen einen dunkleren Hintergrund als positiver Kontrast mehr
oder weniger gut zu sehen. Ein dunkel gekleideter FuBginger bildet
gegen einen beleuchteten Hintergrund einen negativen Kontrast, d.h.
er ist dunkler als die StraBenoberfliche. Er wird mit zunehmender An-
ndherung nicht besser, sondern schlechter gesehen, weil das Abblend-
licht den Hintergrund noch nicht erhelit und der Kontrast zwischen
FuBgdnger und Hintergrund durch das Anleuchten des FuBgdngers geringer
wird. Erst bei weiterer Anndherung entsteht aus dem negativen ein

positiver Kontrast - als Kontr§§tumkehr bezeichnet - und der FuBgénger
wird zunehmend besser sichtbar,
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nach @drh‘/ $.723 £

"So sollte man vom FuBgdnger verlangen, selbst retroreflektierende
Materialien zu tragen. Denn ein schwarz gekleideter FuBgdnger bei-
spielsweise ist auf asphaltierter StraBe bei Nacht ohne ortsfeste
Beleuchtung in einer Entfernung von 30 m noch nicht wahrnehmbar, ob-
wohl er sich bereits weit innerhalb der geometrischen Reichweite der
Automobilscheinwerfer und innerhalb der Strecke befindet, deren
Verlauf durch retroreflektierende Materialien der Leitpfosten dem
Fahrer aufgezeigt wird.

Entsprechende Materialien und Ausriistungsgegenstédnde gibt es zur
Geniige, seien es nun Warnwesten, Armstreifen, Stulpen, Anoraks, ein-
strickbares Reflexgarn, Sohlenblitze oder freischwebende "Glih-
wiirmchen" .

In Skandinavien gehen die Erfahrungen mit Reflektoren fiir FuBganger
bis in die 50iger Jahre zuriick. 1966 wurde in der StVO Schwedens in
§ 60 eine Empfehlung zum Tragen von Reflektoren fiir FuBginger ge-
geben . Am 01.04.1982 wurde in Finnland ein Gesetz verab-
schiedet, daB der FuBganger, der wihrend der dunklen Zeit auf einem
unbeleuchteten Weg anderswo als auf dem Birgersteig oder Radweg geht,
im allgemeinen einen Prisma-Reflexanhdnger benutzen mu3,

DaB die Reflektoren auch getragen werden, bestatigt eine Untersuchung
von L. Oranen in Finnland. 65 % der Befragten gaben an, Reflektoren
als FuBgdnger zu benutzen, 46 % immer und 19 % manchmal. Nur 4 % der
Befragten meinten, Reflektoren hitten keinen Sinn. Im Untersuchungs-
Jahr 1978 trugen dagegen nur 2,6 % der verungliickten FuBginger Re-

flektoren,

Im Kreis Lippe-Detmold ging die Zahl der Leichtverletzten vom Winter
79/80 von 22 auf 12 im Winter 81/82, die Zahl, der Schwerverletzten
von 27 auf 15 und die der getéteten FuBginger von 3 auf 1 zuriick.
Dies ist zum Teil der seit 1980 dort durchgefiihrten Aktion "Gliih-
wiirmchen" zuzuschreiben,

In einer Untersuchung von FuBgadngerunfdllen kommt Boger zu dem
SchluB, daB es sich bei allen von ihm iiberpriiften Dunkelheitsunfdllen
gezeigt hat, daB ein Prismareflektor in ausreichender Entfernung

hatte wahrgeqpmmen werden konnen und somit die Unfalle vermieden
worden waren,

clL
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— aufgesetzfen Pefleteloreuw (B destmblese)
— refleletrerendey Streifeu
- ref/ek{:‘ereudeu /_raqes,urfbn (Voru)

Anwendungsbereich/:
Randbedingungen

"
Zielgruppe: Schuler

MaBnahmen zur Vermeidung von FuBgdngerunfdllen
bei eingeschrdankten Sichtverhdltnissen

FP BASt 8724 - Dokumentationsbogen - ™ Z2

’QueHe/Fundort: Facl haude!

Bezeichnung/Beschreibung:
Textiil aufleleber . retlekef iereuwd
Lie 7:mcl«e-4, Jadeeu, Mautel

(2. B. als 7_1‘:;.,.- [ oder als gselbsthklobeadle-
Stre/feu (Clie belielo;g vou Baud abgeschuifled
wer cfoun RSuuen ;4. Vou IM  Scothlite Pe‘f/eég

2. 8. Fuﬂgwljo/— Flexi " [Ve//eelur waclf /Poﬁ&e/b-&,nliq-ve//tzgj
far O Fo Jn/ ik

Anwendungsbereich/:
Randbedingungen

Zielgruppe: S portler juugp Scbiiler, Vorschul Riwcler

Erkennbarkeit von FuBgdngern
(am FuBgdnger) [ Einzelfall

Erkennung durch Kraftfahrer 03 selten
(Fahrer/Kfz)

B hiurig

(m) Regelfall (r?av'our«/}

O
O

Bautechnik '

Verkehrstechnik

[Quelle/Fundort: _ Zachhaude! wud Rol-Gelb- & ¢iin an/qj,

O {einschl. StraBenbeleuchtung)

D Planung/Idee
Verkehrsverhalten/
O Verkehrserziehung ] Model1fall

Wirksam bei Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,
Verordnung, Norm, RichtTinie, Empfehlung,
Anregung etc.

DIN S8 124 Schulraunie.

" Dammerung

Erkennbarkeit von FuBgdngern
{am FuBgdnger)

O

XK yacht (6 esetz iher Techusclhe Ar bcifsm,'{/-e{, Auhatieg
IX] Nebel A m."f’ VWV )
Regen/Schnee Weitere Angaben auf Umseite D

O einzerfan
Erkennung durch Kraftfahrer O selten
(Fahrer/Kfz)
) K& hiutig
E] Bautechnik
[ regeifat
Verkehrstechnik
O {einschl. StraBenbeleuchtung)
O Planung/ldee
Verkehrsverhalten/
] Verkehrserziehung [] Modell1fall
Wirksam bei Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,

Verordnung, Norm, Richtlinie, Empfehlung,
Anregung etc.

X Ddmmerung

™ wacnt

(XD neber

(@) Regen/Schnee Weitere Angaben auf Umseite O

17



MaBnahmen zur Vermeidung von FuBgdngerunfdllen
bei eingeschrankten Sichtverhdltnissen

FP BASt 8724 - Dokumentationsbogen - Nr. 23

Bezeichnung/Beschreibung:

Selbe Piclelwcitzen ( Vorkehvswack?: ca. Y -Jrrfitcd)
__alteruafiv  fur Maelcheu:
ge{bn Leiuen RPopfiach (Veslebss weel: o1, SOIIN/Hidky

alteraediv  fér altere Seatiler
k«aflge/bo Schirw mitre (Verkehviwacht: ca z,-bn/ﬁidj

anzgd:qgsbereich/: Hoifrqe Akliouse  be;, Grundseli/fer
andbedingungen ~
suns durcli Verrehstwackf uud Elteruseliaft

\S‘I«u /fln {Qujer

Zielgruppe:

'Quelle/Fundort: _ Haudel, Vbsbrekrswackt

Erkennbarkeit von FuBgdngern
(am FuBgdnger)

O

Einzelfall

Erkennung durch Kraftfahrer

selten
(Fahrer/Kfz)

4

X hiufig (ber Sebulanfengers)
D Regelfall
[

Bautechnik '

Verkehrstechnik
{einschl. StraBenbeleuchtung)

I O R I~

Planung/Idee
D Verkehrsverhalten/

Verkehrserziehung O Model1fall

Wirksam bei Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,
Verordnung, Norm, Richtlinie, Empfehlung,

(m . Anregung etc.

Joammerung Brtion der  Vertrehrs wacki
(m) Nacht
([Z})Nebel
(IZI) Regen/Schnee Weitere Angaben auf Umseite L

MaBnahmen zur Vermeidung von FuBgingerunfillen
bei eingeschrinkten Sichtverhdltnissen

FP BASt 8724 - Dokumentationsbogen - N 2

Bezeichnung/Beschreibung:
Huzcge  mit reflehtiereucleu e:hgeuc}ﬁ)‘eq
SYre rfey

Anwendungsbereich/: er o L& o
Randbed] aouapon berue ﬂl/fotg,rk/e-duug nee [eru?n(:;pv Modo

Zielgruppe: Mode bews Bte [ Jo@f!er
‘Queﬂe/Fundort:
A

Erkennbarkeit von FuBgdngern

(am FuBganger) [ einzerfaln
Erkennung durch Kraftfahrer K] selten
O (Fahrer/Kfz)
O ) O hdufig
Bautechnik
O Regelfall
Verkehrstechnik
O {einschl. StraBenbeleuchtung)
D Planung/Idee
Verkehrsverhalten/
O verkehrserziehung O Modet1£an

Wirksam bei Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,
Verordnung, Norm, Richtlinie, Empfehlung,
Anregung etc.

m Dé&mmerung

[X] Nacht
&J Nebel

IE Regen/Schnee Weitere Angaben auf Umseite D

7



MaBnahmen zur Vermeidung von FuBgdngerunfdllen
bei eingeschrénkten Sichtverhdltnissen

FP BASt 8724 - Dokumentationsbogen - Nr. 2o

Bezeichnung/Beschreibung:

Pellebotoren  ae Lchuheu (Bbsitaed)

Anwendungsbereich/:
Randbedingungen

Zielgruppe: glle ruﬁqo'.‘u qer

MaBnahmen zur Vermeidung von FuBgdngerunfdllen
bei eingeschrdnkten Sichtverhdltnissen

FP BASt Bml - Dokumentationsbogen - Nr. 26

‘QueHe/Fundort: Ver-Ort - Erhebauy

Bezeichnung/Beschreibung:

#PIA j,j({bb‘/iﬁv?ut/& %qujb’?itfu ug {J/ (?Qq-—) /‘/Oudul(l/?er

Anwendungsbereich/:
Randbedingungen

Wasch baskeeit, 2uwedew. s ke boachien

e~
Zielgruppe: Haurlwerbw ( Bau ~, Rusbau- Gewedse) wihveud dev Rasahung
lvl\'?v 7;:/:'4 ber 4

Erkennbarkeit von FuBgdngern

queX le/Fundort:

(am FuBgdnger) O Einzelfall
Erkennung durch Kraftfahrer [X] selten
D (Fahrer/Kfz)
, O niufig
L_J Bautechnik
[ Regelfall
Verkehrstechnik
1 (einschl. StraBenbeleuchtung)

hal / D Planung/ldee
Verkehrsverhalten
O

Verkehrserziehung D Model1fall

Wirksam bei Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,
hur vou hrnfey Verordnung, Norm, Richtlinie, Empfehlung,
————— | Anregung etc.

m Ddmmerung

m Nacht
(X neber

Erkennbarkeit von FuBgdngern

X {am FuBgdnger) (L?z’) Einzelfall
Erkennung durch Kraftfahrer D selten
O (Fahrer/kfz)
' O naufig
D Bautechnik
[ Regetfats
Verkehrstechnik
O

{einschl. StraBenbeleuchtung)

IZ Planung/Idee
Verkehrsverhalten/
O Verkehrserziehung O Model1fall

(Uﬂ) Regen/Schnee Weitere Angaben auf Umseite O

Wirksam bei Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,
Verordnung, Norm, Richtlinie, Empfehlung,
Anregung etc.

( &iber Roruifs gouvssenscbe flow  wiclich )

@ Ddmmerung
Nacht

4 Nebel

X Regen/Schnee Weitere Angaben auf Umseite O

9.



MaBnahmen zur Vermeidung von FuBgdngerunfillen
bei eingeschrdnkten Sichtverhdltnissen

FP BASt 8724 - Dokumentationsbogen - N 27

Bezeichnung/Beschreibung:

74;&‘{1?:,«/Q|Mp0+ foucltdewd bo; Beclarf
blicbewa bei Rmdar{

(CJu{/Q(‘(‘:Q» )

Anwendungsbereich/:
Randbedingungen

Zielgruppe: 1y /3'36«'&‘59./ Ju, [Qedlicled Pqut«

MaBnahmen zur Vermeidung von FuBgdngerunfdllen
bei eingeschrdnkten Sichtverhdltnissen

F BAst 8724] - Dokumentationsbogen - N EX

‘Queﬂe/Fundort:

Bezeichnung/Beschreibung:

Pe{lek)‘fiereudp MNuuele lefue /H&:ur/ehafibauc/

Anwendungsbereich/:

b
ot

r

Erkennbarkeit von FuBgédngern
X (an Fusginger) ((X})Efnzewan
Erkennung durch Kraftfahrer D selten
O (Fanrer/ksz)
_ O hautig
D Bautechnik
D Regelfall
Verkehrstechnik
] (einschl. StraBenbeleuchtung)

X Planung/Idee {u'} ForbrneTiod
0 Verkehrsverhalten/

Verkehrserziehung D Modellfall
Wirksam befd Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,
Verordnung, Norm, Richtiinie, Empfehlung,
Dimmerung Anregung etc.
X Nacht
& weber
X Regen/Schnee Weitere Angaben auf Umseite |

Randbedingungen
Zielgruppe: Huuwdebesitzer als 2)w, +HIGQ&“Q£QILJ[JN
[{r(}A tacl ¢paf)
'QueHe/Fundort:
Erkennbarkeit von FuBgdngern
(am FuBginger) [ einzerfart
Erkennung durch Kraftfahrer {Xl selten
O (Fahrer/Kkfz) 0
hgufi
O Bautechnik ¢
D Regelfall
Verkehrstechnik
O (einschl. StraBenbeleuchtung)
E Planung/Idee
Verkehrsverhalten/
D Verkehrserziehung D Model1fall
Wirksam bei Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,
Verordnung, Norm, Richtlinie, Empfehlung,
Anregung etc.
Ddmmerung
B nacht
({X])Nebel
(KD Regen/Schnee Weitere Angaben auf Umseite D

LL



MaBnahmen zur Vermeidung von FuBgdngerunfdllen
bei eingeschrdnkten Sichtverhdltnissen

FP BAST 87241 - Dokumentationsbogen - Nr. 29

Bezeichnung/Beschreibung:

O’rqq«.i&q'/iou und Xefnl(la eruey Sogouauutew

D\I{Jko~ Kusses" -

Er (felt qu Wockieueuden [ Fr /&. [ o obewcs )

{iv Digke - Rasuclier Rosfeufrei  oder g25eu
Sebiadtz geloihr .'f(,‘r Richfats? (g5f aucl wac«hn’)
2uv \/Qrf&.:auuar- veckebr reselwaig auf
fesfew JStieeks eu  ocles boclarfsorientiert( wie
Squ«-«?/'/cﬂll

T

Anwendungsbereich/: /i.dhcher Rouw [ Bellunssr auelgotiole
Randbedingungen N

Disho - Besucker als %ﬂaéhjw oder Hubalter au
Hea Rew rand

Zielgruppe:

MaBnahmen zur Vermeidung von FuBgingerunfillen
bei eingeschrdnkten Sichtverhiltnissen

FP BASt 8724 - Dokumentationsbogen - Nr. 30

’Quelle/Fundort: Stackr e bes 2icle. Brewechaven
+ LK Osferhola /Breweu (Kot fine"

Bezeichnung/Beschreibung:

Tiefstrables (S°$(>u.’_BfR;f5'(f atles" ) aw Ef2

Anwendungsbereich/:
Randbedingungen

Zielgruppe: a/fle wa, jushegondose wid windeiger .12 position

Erkennbarkeit von FuBgdngern

‘Queﬂe/Fundort: Kfz- 2ubelior - JudusVrie

O (am Fuginger) 7 Einzerfan
Erkennung durch Kraftfahrer [ selten
O (ranrer/kfz)
‘ [ haufig
D Bautechnik
D Regelfall
Verkehrstechnik
| (einschl. StraBenbeleuchtung)

D Planung/Idee
m Verkehrsverhalten/

Erkennbarkeit von FuBgdngern

| (am FuBginger) [ einzetfaln
Erkennung durch Kraftfahrer Ix] selten
(Fahrer/Kfz) b UZ]
A haufi
[J Bautechnik g)
O Regelfall
Verkehrstechnik
i {einschl. StraBenbeleuchtung)

D Planung/Idee
Verkehrsverhalten/
O Verkehrserziehung O Model1lfall

Verkehrserziehung By Modellfall
Wirksam bei Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,
Verordnung, Norm, Richtlinie, Empfehlung,
“ Dammerung Anregung etc.
& Nacht
I Nebel
3] Regen/Schnee Weitere Angaben auf Umseite O

Wirksam bei Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,
Verordnung, Norm, RichtTinie, Empfehlung,
Anregung etc.

Ddmmerung

EZ] Nacht
& weber

X Regen/Schnee Weitere Angaben auf Umseite L

8.



MaBnahmen zur Vermeidung von FuBgdngerunfdllen
bei eingeschrankten Sichtverhdltnissen

FP BAST 3724] ~ Dokumentationsbogen - W 34

Bezeichnung/Beschreibung:

Sclhieinwerfer — Wiscl- Wasck = B /Gge

a) ® Wg[fergelneuc{e Einfohe yug beir Phw's

L) ® Techursche Ver besserany

Anwendungsbereich/:
Randbedingungen

E_{jé Phw

Zielgruppe:

‘Quelle/Fundort: &) fHufo- Jucusfrie  Soudes qussqu/uk_’i (flw.)
b) RUTH, BASY Heft 42S .87

Erkennbarkeit von FuBgdngern
O (am FuBgdnger) [ Einzelfanl
Erkennung durch Kraftfahrer Q) IX selten
‘X] (Fahrer/Kfz) [:]
hiufig
[ sautechnik
O Regelfall
Verkehrstechnik
] {einschl. StraBenbeleuchtung)
J>) X Planung/Idee
Verkehrsverhalten/
D Verkehrserziehung D Model1fall
Wirksam bei Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,

Verordnung, Norm, Richtlinie, Empfehlung,
Anregung etc.

[X] Ddmmerung

X Nacht
Nebel

Regen/Schnee Weitere Angaben auf Umseite [Z

2u _l_'))/ meeeh PUTH :

Kfz-Scheinwerfer-Reinigung

Eine Verschmutzung der Scheinwerfer kann zu einer erheblich ver-
minderten Sichtweite beitragen. Da die Streuscheiben langsam ver-
schmutzen, wird dieser Vorgang vom Fahrer nicht wahrgenommen. Selbst
nach Augenschein ist eine 20%ige Verschmutzung nicht erkennbar, erst
ab 50 % Lichtverlust ist sie vom Fahrer zu erkennen.

Schon bei einer Fahrzeit von 30 Minuten verschmutzen die Scheinwerfer-
Streuscheiben um 14 % bei trockenen und um 43 % und mehr bei feuchten/
nassen StraBen. Bei sauberen Scheinwerferscheiben betrigt die Reich-
weite des Abblendlichts etwa 100 m; bei einer Verschmutzung von 20 %
93 m; bei einer Verschmutzung von 40 % etwa 85 m, feshalb
sollte in Kenntnis dieser Fakten als Beitrag zur Hebung der Verkehrs-
sicherheit eine Scheinwerferreinigungsanlage zur aufpreisfreien
Serienausstattung gehdren und nicht als Zubehér angeboten werden.

Als technische Losung werden zur Zeit im wesentlichen 2 Systeme an-
geboten, die jeweils noch nicht voll befriedigen. Zum einen wird die
verschmutzte Scheinwerferscheibe durch hohen Druck iiber eine Wasser-
strahldise gereinigt, was allerdings oft nicht fiir eine optimale
Reinigung ausreichend ist.

Zum anderen werden mechanische Wischer mit Gummilippen eingesetzt

(bei Doppelscheinwerfern Doppelwischer), die deutlich effektiver

sind, aber den Nachteil haben, daB das Glas zerkratzt wird. Die

friher Gbliche Ausfiihrung unter Verwendung einer Biirste hatte wiederum
den Nachteil des hohen VerschleiBes.

Eine Verbesserung der technischen Ausfihrung der Scheinwerferreini-
gungsaniagen sollte angestrebt werden. '’

6.



MaBnahmen zur Vermeidung von FuBgdngerunfdllen
bei eingeschrdnkten Sichtverhdltnissen

FP BASt 8724 - Dokumentationsbogen - N 32

Bezeichnung/Beschreibung:

Verbiund Il ov Sel fest Lav Kt fobver

(alterudtiv: eiqeuveranjwartlickes Setfest )

Anwendungsbereich/:
Randbedingungen

Zielgruppe: '2'7//9 kﬂz/{fqt‘/e/

kQueHe/Fundort: Poth 8. MaSuatimew 2ur V—ermiude/uuj Vou
a«fersrtlide, Moclluwfollen ; BESY Uudallforschares  Hefd ’125(//‘788)

I Erkennbarkeit von FuBgdngern

{am FuBgdnger) Einzelfall

O
Erkennung durch Kraftfahrer ([Z] selten )
(Fahrer/Kfz)
0 haufig

D Bautechnik
] Regelfall

Verkehrstechnik

d (einschl. StraBenbeleuchtung)

[& Planung/Idee
(m) Verkehrsverhalten/

Verkehrserziehung D Model1fall

Wirksam bei Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,
Verordnung, Norm, RichtTinie, Empfehlung,
Anregung etc.

@ Dammerung

EZ} Nacht

X wever |

b} Regen/Schnee

Weitere Angaben auf Umseite X]

(]

L)

nach PUTH .

Erweiterter Sehtest

Reduziertes Diammerungssehvermégen, erhohte Blendempfindlichkeit und
eine ndchtliche Kurzsichtigkeit kénnen bereits in jungen Jahren vor-
handen sein. Hinzu kommt, daB auch ein vermindertes oder nicht vor-
handenes rdumliches Sehvermdgen, das tagsiiber durch Erfahrung kom-
pensiert werden kann, bei Nacht durch die reduzierte Informationsmenge

die Entfernungsabschitzung erschwert und dadurch gefdhrlich werden
kann.

Deshalb ist es erforderlich, im Zuge des Sehtests bei Fahrschiilern
speziell das ndchtliche Sehvermdgen in allen Einzelheiten zu iiber-

prifen. Bei einer Untersuchung des TV Bayern an Berufs-
kraftfahrern, die in Nachtunfiile verwickelt waren, hat sich ge-
zeigt, daB jeder 5. Kraftfahrer Mdngel hinsichtlich der Sehleistung

bei Nacht und jeder 4. Mingel im Bereich der Blendempfindlichkeit
aufwies.

qlfervaltiv:

Eigenverantwortlicher Sehtest

Als Alternative zu den oben beschriebenen staatlichen MaBnahmen be-
steht auch die Moglichkeit, die Eigenverantwortlichkeit der Fahrer
fir ihr Sehvermogen zu mobilisieren. Dies kénnte iiber finanzielle
Sanktionen erfolgen, indem z.B. eine Einschrankung in der Haftpflich-
versicherung verankert wird fir Unfallschiden, die durch mangelndes
Sehvermdgen mitverursacht werden, Eine Untersuchung iiber Seh-
mangel als Unfallursache kommt zu dem Ergebnis, daB bei einer Unter-
teilung der Unfdlle in die Gruppen A {Ursache Sehmangel moglich) und
(Sehmangel nicht wahrscheinlich) 15 % der Fahrer aus Gruppe A, aber
nur 2,5 % der Gruppe B den nachtraglichen Sehtest nicht bestanden.

Hochgerechnet wurde daraus ein Anteil von 8,9 % aller Unfille
ermittelt, bei denen solche Sehmédngel beteiligt sind.

Aufgrund der Bevilkerungsstruktur und der Altersstruktur der Kraft-

fahrer kommt der Problematik "Sehvermégen® in den nichsten Jahren
wachsende Bedeutung zu.

08



MaBnahmen zur Vermeidung von FuBgdngerunfdllen
bei eingeschrdankten Sichtverhdltnissen

FP BASt 3724I - Dokumentationsbogen - . 3s

Bezeichnung/Beschreibung:
Verzicld auf clie  Verweuduus aeféuler
- TS

Windschufzschebey  ju Pbw

Anwendungsbereich/:
Randbedingungen

eruf
alle Ktz (Phbw 2w hegiouzee 2)

Zielgruppe:

MaBnahmen zur Vermeidung von FuBgdngerunfdllen
bei eingeschrdankten Sichtverhdltnissen

FP BASt 8724 - Dokumentationsbogen - t Y7

’QueHe/Fundort:

Bezeichnung/Beschreibung:

Hinweis g_glé allerhg /ivg Wege absets von Sfrg@eg

|

SRR

e |
Anwendu’?ngereiCh/: Or‘,‘sromdfgergff_hc ggd Qég&,‘m(g m'ﬁ&eeﬂmfﬂu
Randbedingungen

h)ﬁ_gene%zgn

Zielgruppe: alle [——;(Ifign;n‘qer- (/ﬂ,,q.‘[ aueh Koolfahrer)

Erkennbarkeit von FuBgdngern
(am FuBgdnger) [ Einzelfan

Erkennung durch Kraftfahrer D selten
(Fahrer/Kfz)

Anwendungl
|

(]

]

‘Zl hdufig (o‘\u? E'uukj)

Bautechnik .
[T Regetfaln

queHe/Fundort:

Verkehrstechnik
d (einschl. StraBenbeleuchtung)

Eg Planung/Idee
0 Verkehrsverhalten/

Verkehrserziehung D Modellfall

Wirksam bei Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,
Verordnung, Norm, Richtlinie, Empfehlung,

) Anregung etc. Huder uug

Dammerung Div 2 bew. SHVED
Nacht
IE Nebel
(E}Regen/Schnee Weitere Angaben auf Umseite D

=
£
o

Erkennbarkeit von FuBgdngern

L (am Fusginger) [ Einzerfan
Erkennung durch Kraftfahrer & selten
O (Fahrer/Xfz) O
hdufig
Bautechnik

O Regelfall
Verkehrstechnik

&

(einschl. StraBenbeleuchtung)

[] Planung/Idee
Verkehrsverhaiten/

Verkehrserziehung D Modellfall

Wirksam bei Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,
Verordnung, Norm, RichtTinie, Empfehlung,
Anregung etc.

[Z Dammerung
Nacht

Y Nebel

‘z] Regen/Schnee Weitere Angaben auf Umseite O

I8



MaBnahmen zur Vermeidung von FuBgdngerunfdllen
bei eingeschrdnkten Sichtverhdltnissen

FP BASt 8724 - Dokumentationsbogen - ‘ Nr. 3S |

Bezeichnung/Beschreibung:

?aéf babu begren 2uugs - Markieruug
(ch(‘ %‘clﬁ//"«fﬂ« L&r die qufeieruuj vou NeaBeu letT
ukd?fr'/z ’ ’PMS‘/’ wuef PMS-Z}

Wit Fobrbeby begren guungen Vou bz 012u Bieile,
Olurch [ag feud
Bei schualow oo (bis €v254«) Autbringang cuviBela: outb-Fuud
bei miflel bredle, \(\‘fra/gev. (51’4 @SD:«) L 013 1 Vo Th- Ruuef
wd i brefee  StrafBon (ab 6,S04) v 043w _baw. 038 bss
0.63 4 Vou Fb-Raud

Anwendungsbereich/:
Randbedingungen

Breldlivie  £4v alle $frafon  ayBerbalb
bebaul er @e(m'm‘e, fu_der Praxis nicht dascheeled

augew eud ef

MaBnahmen zur Vermeidung von FuBgdngerunfidllen
bei eingeschrdnkten Sichtverhdltnissen

FP BASt 3724| - Dokumentationsbogen - [w. 3¢

Zielgruppe:

Igﬁgd’ﬂgér 0w F A= pm«d

( Koutrast withuug )

Bezeichnung/Beschreibung:

Geschw/ kd(’g/g?/‘f.f 69&/€uz\uuq Léo clew [CHz-
— ~7 -

Vesrkebr ber Fu /{i&'«ger /q‘«f‘,s ver&kohe,

weus heine Gehwege augelegl weeden Rinuew

(v < 70ku/h)

‘Quelle/Fundort: _ Vesschiodoue J‘/:«zée«z(;:c’@ i NS, Hlestey NRW

Erkennbarkeit von FuBgdngern
O (am FuBgdnger) J Einzelfall
Erkennung durch Kraftfahrer [E selten
(Fahrer/Kfz) 6
B haufig
D Bautechnik ;
D Regelfall
Verkehrstechnik
X (einschl. StraBenbeleuchtung)
] Ptanung/Idee
Verkehrsverhalten/
D Verkehrserziehung D Model1fall
Wirksam bei Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,
Verordnung, Norm, RichtTinie, Empfehlung,
D Anregung etc.
Dammerung PM S-1 sud ?NS’Z
IX] Nacht
O weber
O Regen/Schnee Weitere Angaben auf Umseite O

Anwendungsbereich/:
Randbedingungen ;
’ Vied b eqaugeye OrYs raud bereiche  wiudf
~ %)
S'T"Q/Sen mit  eiu- odew blv‘d&ﬁ:‘/,'c,er J)’feubolfIQuuc:j
Zielgruppe: 2__”2 +"/§ﬁ°‘.“3ef
‘Quelle/Fundort: Anw eudu«g@u fu Ko et Ogtes bolz /Akls
Erkennbarkeit von FuBgdngern
O (anm Fusginger) [ Einzetfar
Erkennung durch Kraftfahrer IXI selten
[ (Fahrer/Kfz) 0
hdufig
U Bautechnik )
[ regeifat
Verkehrstechnik
X (einschl. StraBenbeleuchtung)
D Planung/Idee
Verkehrsverhalten/
D Verkehrserziehung D Modell1fall
Wirksam bei Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,
Verordnung, Norm, RichtTinie, Empfehlung,
[Z] - Anregung etc.
Dimmerung Drchiliviey {ar Awlageu cleg ;;/Sqé.'c\:,erdel%?hl
B nacnt (kap 3.7 A«(agqu Lir dle. ?qﬁqé‘“sel /4&3:@:(’?1«(
[Z-] Nebel
{X] Regen/Schnee Weitere Angaben auf Umseite D
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MaBnahmen zur Vermeidung von FuBgdngerunfdllen
bei eingeschrédnkten Sichtverhdltnissen

FP BASt 8724 - Dokumentationsbogen - Nr. 3';_'_

Bezeichnung/Beschreibung: pe '{/eéf'.e“’“dof Gur'te [

dhb. Hoseu cjljrfe/ (HEH qurt)  wjt Sclhuallew vevselle R
aus reflektierendew  MrMaferias, 2,Scu breif

Anwendungsbereich/:
Randbedingungen

Spdrf/er [unge [Teustheu als f/«:{/c,ur/ dé?fJQckeh
oder Hosew syirfel  (hur (e Somuey erReunloar!)

’QueHe/Fundort: Mt ( B- Sceue ) refler belts" veu Lrnf )

Zielgruppe:

MaBnahmen zur Vermeidung von FuBgdngerunfdllen
bei eingeschrédnkten Sichtverhdlitnissen

FP BASt 8724 - Dokumentationsbogen - WTg_

Bezeichnung/Beschreibung:
Geuerelle GeSCﬁw:'uo/:'\?I?e:'fs be:,renzuuq
bes /chltf uud bei sehlechfew Sictd verhc.q'/fuiss?q
(Aunclerang der §tVO _£3 )

;L;'Mull'eruujs Vot&:-l«/as, fur Krers- und Geweivce =
strafeu vouder Deutschen Vesrkelss wachi (7988 )
(srehe Ry ckseife)

Anwendungsbereich/:  Qeme/udesTrafRey. Orfiverbiuclunct s TraBLy
Randbedingungen 7 N
uud  KveisstraBeqy

Zielgruppe: alle woforisierton Verkeelvstoilue humer

Erkennbarkeit von FuBgdngern

‘Quelle/Fundort: _ Verkehss wacli Celle Sfaclf uud Land e. V., Nov. 88

& (am Fusganger) [J Einzerfan
Erkennung durch Kraftfahrer [E selten
O (Fahrer/kfz)
O naurig
D Bautechnik )
[T Regetfaln
Verkehrstechnik
O (einschl. StraBenbeleuchtung)

[ Planung/Idee
0 Verkehrsverhalten/

Verkehrserziehung D Modellfall

Wirksam bei Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,
Verordnung, Norm, RichtTinie, Empfehlung,
Anregung etc.

Ddmmerung
Nacht
O Nebel

D Regen/Schnee Weitere Angaben auf Umseite D

Erkennbarkeit von FuBgédngern
O (am FuBgdnger) 3 einzelfalt
Erkennung durch Kraftfahrer D selten
O (Fahrer/kfz)
[ naufig
D Bautechnik
D Regelfall
Verkehrstechnik
] (einschl. StraBenbeleuchtung)
E‘ Planung/Idee
Verkehrsverhalten/
X Verkehrserziehung D Modellfall
Wirksam bei Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,’
Verordnung, Norm, RichtTinie, Empfghlung,
Anregung etc. _ SYraReu verkebssbrduung
Ddmmerung ~
& wacht
Xl Nebel
L Regen/Schnee Weitere Angaben auf Umseite

€8



Kreis- und GemeindestraBen:

" § 3 Stv0 (Geschwindigkeit); neuer Abs. 5:

(5) Die Héchstgeschwindigkeit betrigt auch unter

giinstigen Umstdnden fir Fahrzeuge aller Art
- unter den besonderen Einschridnkungen des
Abs. 1 - innerorts 40 km/h und auBerorts
80 km/h (ausgenommen BAB),
1. wenn die Fahrbahn keine Leitlinie auf-
weist
oder
2. wenn Scheibenwischer oder Beleuchtung
eingeschaltet sind.

AuBerhalb geschlossener Ortschaften bleiben
die fir bestimmte Fahrzeugarten wgeltenden
Hochstgeschwindigkeiten (§ 3 Abs. 3 Nr. 2
Buchstaben a und b und § 18 Abs. 5) unbe-
rithrt, wenn dort eine niedrigere Hochstge-
schwindigkeit vorgeschrieben wird.

MaBnahmen zur Vermeidung von FuBgdngerunfdllen
bei eingeschrdnkten Sichtverhdltnissen

FP BASL s7z4| - Dokumentationsbogen - Nr.

379

Bezeichnung/Beschreibung:

Verweuduus heller Fobrbahu beldge

Anwendungsbereich/: Kfa ~ Verketr . Erkewubarke,f
7

Randbedingungen

Vou T\—(/ﬁﬂd’uge!u naclfs

Zielgruppe:

alle FuAg ‘il«g es

‘quelle/Fundort: _Luth A MaB nabwes  aur Vorwiudervug vou

au Bersrtiichew Machiuw {alleu ( BASS Heft 125)

Erkennbarkeit von FuBgdngern
3 (am FuBgdnger) 7 Einzerfan
— Erkennung durch Kraftfahrer ‘X] selten
(Fahrer/Xfz)
O naufig
[ Bautechnik )
O Regelfall
Verkehrstechnik
X (einschl. StraBenbeleuchtung)
O Planung/Idee
Verkehrsverhalten/
O Verkehrserziehung D Model1lfall
Wirksam bef Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,
Verordnung, Norm, RichtTinie, Empfehlung,
Anregung etc.
Ddmmerung
IZI Nacht
B Nebel
() Regen/Schnee Weitere Angaben auf Umseite [X!

¥8



nacl FUTH © Fanrbannoberflache

ypJe nach Fahrbahnbelag und Witterung ergeben sich fiir den Fahrer unter-
schiedliche Sichtweiten. Die Sichtbarkeit von FuBgdngern im Abblend-
licht hangt zwar in erster Linie vom Reflexionsgrad ihrer Kleidung
ab,sie wird daneben aber auch ganz wesentlich von den Reflexionseigen-
schaften der StraBenoberfliche bestimmt. So stammt ein gewisser Anteil
der Beleuchtungsstarke des FuBgdngers auch von der StraBenoberflache
und nicht allein vom Scheinwerfer direkt (A 13).

Die Sichtweite bei StraBendecken mit hohem Reflexionsgrad, wie z.B.
hellen Betondecken usw., ist deutlich héher als bei Asphaltdecken.
Durch die Kontrastwirkung wird bei hellen fahrbahndecken die Sicht-
barkeit eines dunklen Objektes durch den Silthouetteneffekt erhoht.
Der Kontrast zwischen dunklen Deckschichten und der hellen Fahrbahn-
markierung fihrt zu einer subjektiven Uberschitzung der Sichtweite
und damit zur Erhshung der Geschwindigkeit (E 26).

Helle und etwas rauhe StraBenbeldge haben allerdings den Nachteil,

daB sie einen Teil des Lichtes auch zuriick ins Auge des Fahrers re-
flektieren. Der Sichtweitegewinn durch starkeren Silhouetteneffekt ist
aber immer wesentlich héher als der Sichtweiteverlust durch Eigen-
biendung (A 13).

Ist die StraBenoberfldche dunkler Fahrbahnbeldge naB, so reflektiert
sie das Licht wie ein Spiegel nur in eine Richtung und die StraBe
erscheint dann aus der Sicht des Kraftfahrers besonders dunkel (B 1).
Generell wird bei nasser Fahrbahn jedoch durch die Reflexion des
Scheinwerferlichts ohne Gegenverkehr eine groBere Sicht erzielt.

Ist eine nasse StraBe beleuchtet, so entstehen die sogenannten Glanz-
streifen, die sich aus der Sicht des Kraftfahrers standig bewegen.
Dunklere Gegenstande, z.B. dunkel gekleidete FuBganger, sind, wenn
sie sich nicht im Bereich der Glanzstreifen befinden, praktisch un-
sichtbar (A 2).

Als Resiimée kann festgehalten werden, daB ein heller Fahrbahnbelag
im Hinblick auf die Verkehrssicherheit bei Nacht fast in jedem Fall
von Vorteil ist. Diese MaBnahme ist jedoch durchweg mit hoheren
Kosten verbunden. !

MaBnahmen zur Vermeidung von FuBgdngerunfillen
bei eingeschrankten Sichtverhdltnissen

FP BASt 8724 - Dokumentationsbogen - Nr. 4O

Bezeichnung/Beschreibung:
J‘li-'(sfe//uug vou Schulweg pldnen
~Wu‘fe%ehende 3eréc'c/?$/°cl4‘lie,um3 cleyg

'rquege Vou uud 2u clew Schulbushalle-=
stellen -
Schwer punkie:

e Stzhwege

° RBeleuchiuug

e Vermeicuug  baw. Sicherung
qu Rerértficher ﬁhl‘b&t‘uguerquq

Anwendungsbereich/: Leaundlicher Rou v
Randbedingungen

Zielgruppe: Schiler fhBercfs peudler ON \C]

queHe/Fundort: Gruudlage : Schulwegplane aus , Merbblall 2ur
6@3"{?”0;«9 unel Siclies dug Vou Scb-//we‘n'{ BM\/'/EAW ”eﬂ 72)

Art um f ass eudas Proetq atna
Erkennbarkeit von FuBgdngern
D (am FuBgadnger) D Einzelfall
Erkennung durch Kraftfahrer D selten
O (Fanrer/kfz)
[ nsufig
l:] Bautechnik »
O Regelfall
Verkehrstechnik
D {einschl. StraBenbeleuchtung)
m Planung/Idee
Verkehrsverhalten/
D Verkehrserziehung D Modellfall
Wirksam bei Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,

Verordnung, Norm, RichtTinie, Empfehlung,
Anregung etc. S/ VO , Baugesefz buch, div. clibliniad

Liad Emp{ftw/queu" for dev £Yo9 i umd

IX] Ddmmerung

X nacht Versclhredeuer  Ryudes [Guder
Nebel
Regen/Schnee Weitere Angaben auf Umseite O

G8



MaBnahmen zur Vermeidung von FuBgdngerunfdlien
bei eingeschrdnkten Sichtverhdltnissen

FP BASt 8724 - Dokumentationsbogen - Nr. 4 ]

Bezeichnung/Beschreibung:

V@rbesseruug des

Kfz- Abbleud/ichies

Anwendungsbereich/: Kfz- Verkebr
Randbedingungen
Zielgruppe: alle I<f2

‘Quelie/Fundort: R UGTH ( BASY, Heft 1S  S.28f. )

Erkennbarkeit von FuBgdngern
(am FuBgdnger)

O

Erkennung durch Kraftfahrer
(Fahrer/Kfz)

Bautechnik

Verkehrstechnik
(einschl. StraBenbeleuchtung)

O oK

Verkehrsverhalten/
O

O Einzelfaln
J selten

[j hdufig

Ej Regelfall

Eﬂ Planung/Idee

Verkehrserziehung Lﬁg)ModeIIfa1l
Wirksam bei Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,
Verordnung, Norm, RichtTinie, Empfehlung,
o Anregung etc. i

Ddmmerung Sty 20 A “dp'u“fv‘

Nacht
()Nebel
()Regen/Schnee Weitere Angaben auf Umseite IZ]

nach , RUTH "

Verbesserung des Kfz-Abblendlichtes

Bei Nacht werden nach dem OECD-Bericht infolge des geringeren
Verkehrsaufkommens eher héhere Geschwindigkeiten als bei Tage ge-
fahren, neuere Untersuchungen belegen jedoch, daB bei Dunkel-
heit langsamer gefahren wird als am Tag. Die Geschwindigkeitsdiffe-
renz - auf BundesstraBen ca. 3 km/h - ist allerdings gering. Es

kann bei den auftretenden Geschwindigkeiten nicht mehr von einem
Fahren "auf Sicht" gesprochen werden, wenn die Reichweite der Schein-
werfer félschlicherweise mit der Sichtweite gleichgesetzt wird und
der Fahrer gar nicht in der Lage ist, die Sichtweite zu beurteilen,
da er das Vorhandensein eines Hindernisses nicht einschdtzen kann,

Um so wichtiger wire die Verbesserung des Abblendlichtes in der
Form, daB zwischen mdglichst weiter Sicht und geringer Blendwirkung
eine bessere Abstimmung erfolgt. Dabei wird in Europa die Prioritit
auf die Vermeidung der Blendung auf Kosten der eigenen Sichtweite
gelegt. In Amerika liegt der Schwerpunkt auf der Beleuchtung des
eigenen Vorfeldes, wobei eine gewisse Blendung anderer Verkehrsteil-
nehmer in Kauf genommen wird. Diese unterschiedlichen Optimierungs~
ansdtze haben zu verschiedenen Konstruktionen von Scheinwerfern in
Europa und Amerika gefiihrt.

Flache Scheinwerfer mit geringer Einbautiefe konnen heute mit dem
sogenannten Homofocular-Reflektor* ausgestattet werden, der eine
groBe Abblend-Reichweite von etwa 130 m erzielen 148t und gleich-
zeitig ein addquates Lichtvolumen fiir die Lichtverteilung zur Ver-
fiigung stellt,

Durch breitere Lichtverteilung und gleichmiBigere Intensitat er-
geben sich beim Einsatz des dreiachsigen Ellipsoid-Scheinwerfers**
deutliche Vorteile bei schlechter Sicht und Kurvenfahren.

Das Hauptproblem bei jeder MaBnahme, die eine Sichtverbesserung zur
Folge hat, ist auch hier bei einer verbesserten Scheinwerferqualitit
die Moglichkeit des Ausgleichs durch schnelleres Fahren und damit die
Kompensation eines moglichen Sicherheitsgewinnes.

*) Iwei Reflektoren unterschiedlicher Brennweiten mit entsprechen-
der Abstimmung erzeugen eine breite Lichtstreuung im Vorfeld,
ohne daB die Reichweite negativ beeinfluBt wird. AuBerdem wird
ein weicher (bergang zwischen Fern- und Abblendlicht ermdglicht.

£33

Er dhnelt einem Dia-Projektor, der die Lichtstrecken durch ein
Liniensystem angibt, wobei das Scheinwerferlicht durch die Li-
nien-Optik regelrecht auf die Fahrbahn projiziert wird. Eine

scharfe Hell-Dunkel Grenze vermeidet speziell bei Schlechtwetter
die Eigenblendung.
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MaBnahmen zur Vermeidung von FuBgdngerunfillen
bei eingeschrdankten Sichtverhdltnissen

FP BASt 8724 - Dokumentationsbogen - N 4o

Bezeichnung/Beschreibung:

Automalische Scheim werfer regulierung

Anwendungsbereich/: Kfa- Ver Rebr
Randbedingungen

Zielgruppe: ale /(1[2

‘Quelle/Fundort: _ R GTH ( BAN, Hefd 13s $%7)

Erkennbarkeit von FuBgdngern

Bautechnik

[T regetrfar
Verkehrstechnik

O (am FuBgédnger) [J Einzelfan
Erkennung durch Kraftfahrer D selten
X (Fahrer/Kfz) 0
hdufig
O
O

{einschl. StraBenbeleuchtung)
@ Planung/Idee

Verkehrsverhalten/
D Verkehrserziehung (@)Mode]}fa]]
Wirksam bei Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,'

Verordnung, Norm, RichtTinie, Empfehlung,
Anregung etc.

[ZI Ddmmerung

m Nacht
Nebel

Regen/Schnee Weitere Angaben auf Umseite [B

Automatische Scheinwerferregulierung (wach EGTH ):

Bei den jahrlich durchgefiihrten Lichttests ergeben sich zu einem
hohen Prozentsatz falsch eingestellte Scheinwerfer, die eine Blendung
der entgegenkommenden Fahrzeuge bewirken kénnen,

Auch wenn sich Scheinwerfer bei vielen Automobil-Modellen
von Hand nachstellen lassen, so wird die Falscheinstellung vom Be-
nutzer oftmals nicht wahrgenommen. Auch die Scheinwerfereinstellung,
die jetzt aus dem Fahrzeuginnenraum méglich gemacht wurde, bedarf der
richtigen Anwendung, um wirksam zu werden.

Mit vorhandenen Techniken auf dem Fahrzeugsektor kénnte die Schein-
werferregulierung auch automatisiert werden, so z.B. in der Art, daB
sich die Scheinwerfer in Abhingigkeit von der Fahrzeugbelastung
selbstandig auf die richtige Hshe einstellen.

Die Einfiihrung einer automatischen Scheinwerferregulierung, moglichstl
als Bestandteil jeder Kfz-Ausstattung, wird als eine sinnvolle MaB-
nahme angesehen.

L8



MaBnahmen zur Vermeidung von FuBgdngerunfdllen
bei eingeschrdnkten Sichtverhdltnissen

FP BASt 8724, - Dokumentationsbogen - N, 3

Bezeichnung/Beschreibung:

Pedfleleticrencles  Stiru band (Frofloe)
[n vesschiedeyen  &ruvdfuvbeu
(vou Verkehvswack! ca. 9'*:’]’7/-(1({(1/;)

Anwendungsbereich/: Jugewdliche uucd Efrunchteye ( Jo59es e7’<,)
Randbedingungen <

Zielgruppe:

MaBnahmen zur Vermeidung von FuBgdngerunfdllen
bei eingeschrdnkten Sichtverhdltnissen

(Fp BASL 3724| - Dokumentationsbogen - | Nr. lelp

‘QueHe/Fundort: Pot-6elh - Qv Vevias @rauuscl\we,‘j

Bezeichnung/Beschreibung:

Warn Clip rm;t reflebiierender ?/c;'che(\cl,o/é)

(au Tosche oder Peveis einfecl 2u be')(es{:'qou)

[ Vesbeeboswacht: o?aJ]Q/J/aclql

Anwendungsbereich/:
Randbedingungen

Er wackseue

Zielgruppe:

Erkennbarkeit von FuBgdngern

'Quelie/Fundort: Pot- 6elb- eiin  Verlag

Erkennbarkeit von FuBgédngern

(am FuBgdnger)

Bautechnik

Verkehrstechnik
(einschl. StraB

Xl
[ (Fahrer/Kfz)
O
O

Verkehrserziehu

D Verkehrsverhalten/

] einzelfan

Erkennung durch Kraftfahrer &I selten

[ haurig
D Regelfall

enbeleuchtung)
[ pranung/Tdee

ng [ Moder1£ar

Wirksam bei

@ Dé&mmerung

Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,

Verordnung, Norm, Richtlinie, Empfehlung,
Anregung etc.

4| Nacht

([Z” Nebel

(am FuBgédnger)

Erkennung durch Kraftfahrer
(Fahrer/Kfz)

Bautechnik

Verkehrstechnik
D (einschl. StraBenbeleuchtung)

Verkehrsverhalten/
O Verkehrserziehung

{X] -
|
0

0O Einzelfall
IX selten
O haurig

D Regelfall

D Pianung/Idee
O Model1fall

(lzp Regen/Schnee

Weitere Angaben auf Umseite U

Wirksam bei Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,

Anregung etc.

Verordnung, Norm, RichtTinie, Empfehlung,

b_d Ddmmerung

m Nacht

(X) weber

GZU Regen/Schnee

Weitere Angaben auf Umseite 3
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MaBnahmen zur Vermeidung von FuBgdngerunfdllen
bei eingeschréankten Sichtverhdltnissen

FP BASL 8724! - Dokumentationsbogen - N o

Bezeichnung/Beschreibung:

MaBnahmen zur Vermeidung von FuBgdngerunfdllen
bei eingeschrdnkten Sichtverhdltnissen

FP BASt 8724 - Dokumentationsbogen - L ¥

Ver Relirsstock (St{ab/iler Spazje, Stock nii

diei refle ktierevden 2ouen

( you Veikehrswach?: ca. 42 -Jn[Stcck)

alteruativ: Retleletor ~ Folie auf Spaziecsiock

aufbefebbar
Anwendungsbereich/:
Randbedingungen
Zielgruppe: Altere Veckehestelnehmer

Bezeichnung/Beschreibung:

3//'11&/ —~ Artiou

G aueli Erngelme B aobme T7)

2.B.wn ADAC Weser- Eius

otler _Vou PO/I‘S ei il Verkehes wacl 1w Lawctlpre/sleer

Anwendungsbereich/:

Randbedingungen

Zielgruppe:

Quelle/Fundort: Eﬂ'- Gelb - &riy Verlqi,

Erkennbarkeit von FuBgdngern

Quelle/Fundort:

Verkehrsverhalten/
O Verkehrserziehung

[ (am FuBginger) [J Einzetfan
Erkennung durch Kraftfahrer [X‘ selten
[ (Fanrersksz)
O hautig
O Bautechnik
J Regelfall
Verkehrstechnik
D (einschl. StraBenbeleuchtung)
a Planung/Idee
O

Model1fall

Wirksam bei Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,
Vérordnung, Norm, Richtiinie, Empfehlung,
Anregung etc.

Erkennbarkeit von FuBgdngern

(am FuBgdnger) | Einzelfall
Erkennung durch Kraftfahrer X selten

] (Fahrer/Kfz) X

0 64 X haurig
Bautechnik

. [J Regerfat

Verkehrstechnik

(] (einschl. StraBenbeleuchtung)

O Planung/Idee
D Verkehrsverhalten/

Verkehrserziehung D Modellfall

[X] Ddmmerung

Nacht

(I21) neber

Uz]/ Regen/Schnee Weitere Angaben auf Umseite O

Wirksam bei Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,
Verordnung, Norm, RichtTinie, Empfehlung,
Anregung etc.

[Z] Démmerung

[21 Nacht

( )Nebe1

@}Regen/Schnee Weitere Angaben auf Umseite EZ'
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Blinki-Aktionen des ADAC Weser-Ems

1987

- diverse Vortrige zum Thema "Sicherheit durch Sichtbarkeit" ca.
1200 Blinkis wurden in den Schulen von Achim, Otterndorf,
Beverstedt und Cuxhaven verteilt.

- Gber die ADAC-Geschéftsstellen wurden von Oktober '87 bis
. Dezember '87 ca. 6000 Blinkis verteilt (siehe beiliegende Karte}.

1988

~ lediglich 600 Blinkis wurden in den Schulen von Achim und Bremen
ausgegeben.

Die Polizei von Bremen meldete uns folgende "Blinki-Mengen" die in
Bremen {Stadt) verteilt wurden: 1987 - ca. 28000 Stiick
1988 - ca. 26000 stiick

Am 4. Febr. 1989

D
Jitsstelle der

y rm&n%ﬁthung
in Leer
Miihlenstr. 7476

{Grbttrup-Haus)

GroBe
ye Blinki-Aktion"

/' durch die

J Polizei Leer

Z~ und

- Verkehrswacht
 fiir den
Landkreis Leer e.V.
AN

Jeder Besucher mit einem .Blinki”
nimet an einer Verlasung teil

Folle Cewinne:

1P

Ein Komplett susgestatieies
Fahrrad

gestittel von der Osthiesen Zeung
2.bis 10, Preis

Westvalle Sachpreise
gestittet von der
Verkehrswacht fir den Landkreis Leet e. V.

et

FP BASt 8724

MaBnahmen zur Vermeidung von FuBgdngerunfdllen
bei eingeschrdnkten Sichtverhdltnissen

- Dokumentationsbogen -

Nr. 47

Bezeichnung/Beschreibung:

Eufsm‘e:le/fe Kuus f&fuf{g/d"ger be Solhvillou
(Eu?‘ﬂ,’e&gﬂe /(uu:f.f/oﬁz.) [ s r it diuner aufse =
da mptter  Schrckd L Qre refleltjerencl e SYfralles
Qef‘.pu:e,'ffs. bolisud erw  /a3F daclue cly  fosf kelue

\S'/o“reude, Retlexicn vuwd hehere Lrcld oluve /dbfligr/? ?1%)

Anwendungsbereich/:

Randbedingungen

({?— Voerteoby

Zielgruppe:

Actofehver ( &:iillewtes 3Qr)

’Quelle/Fundort: 7&_ 2eiss
Erkennbarkeit von FuBgdngern
[3 (am FuBginger) [ einzerfat

O 0OK

O

Erkennung durch Kraftfahrer

(Fahrer/Kfz)
Bautechnik

Verkehrstechnik

(einschl. StraBenbeleuchtung)

Verkehrsverhalten/
Verkehrserziehung

X
O
D

selten

haufig

Regelfall

O

Planung/Idee

[ moder1fatn

Wirksam bei

7Y

&
&
3

Dammerung

Grundiagen der Anwendung: Gesetz, Programm,
Verordnung, Norm, Richtlinie, Empfehlung,
Anregung etc.

Nacht

Nebel

Regen/Schnee

Weitere Angaben auf Umseite O
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MaBnahmen zur Vermeidung von FuBgdngerunfdllen
bei eingeschrdnkten Sichtverhdltnissen

FP BAST 8724‘ - Dokumentationsbogen - | Nr. 4g

Bezeichnung/Beschreibung:

Reflletetiereuder Kruclerwageu

(. o, helle PReifeu, heller Kasteu

rickhsfroblencte Aufsatze )

Anwendungsbereich/:

Randbedingungen

Zielgruppe:

'Quelle/Fundort: ﬁ\/e:helu: woekt altiv " (mif SMV ) 1/ 1770

und e.‘soge

RBoosochfuugCu

Erkennbarkeit von FuBgdngern
(am FuBgdnger)

Erkennung durch Kraftfahrer
] (Fahrer/Kfz)
O Bautechnik

Verkehrstechnik
D {einschl. StraBenbeleuchtung)

Verkehrsverhalten/
O Verkehrserziehung

[ Einzerfan
selten
O haufig

D Regelfall

D Planung/ldee

[ moder1fat

Wirksam bei Grundlagen der Anwendung: Gesetz, Programm,

Anregung etc.
[E Dammerung

Verordnung, Norm, RichtTinie, Empfehlung,

@ Nacht

() Nebel

(E]}Regen/Schnee

Weitere Angaben auf Umseite D
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