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Kurzfassung — Abstract

StraBenverkehrszihlung 2005: Ergebnisse

Zur Uberwachung der Verkehrsentwicklung und zur
Ermittlung der Verkehrsstarken auf den Bundes-
fernstralen — Bundesautobahnen und Bundes-
strallen — fand im Jahr 2005 wieder eine bundes-
weite StralRenverkehrszahlung (SVZ 2005) im Rah-
men des Ublichen Funfjahres-Turnus statt.

Die Lander hatten die Mdglichkeit, auch das nach-
geordnete Netz (Landes- und KreisstralRen) zu
zahlen und im Rahmen der SVZ 2005 auswerten zu
lassen.

Kreisstrallen wurden im Gegensatz zur SVZ 2000
nur in einigen Bundeslandern und zudem nur in
deutlich geringerem Malie erfasst, so dass zu die-
ser Strallenkategorie keine allgemeinen Aussagen
getroffen werden kénnen.

Der vorliegende Bericht beinhaltet mittlere DTV-
Werte und Jahresfahrleistungen, differenziert nach
Fahrzeugarten und StralRenklassen sowohl fir das
Bundesgebiet insgesamt als auch fiir jedes einzel-
ne Bundesland. AulRerdem sind Beschreibungen
zur Berechnung der DTV- und Fahrleistungssta-
tistiken enthalten sowie einige Ausflhrungen zu
Entwicklungen der mittleren DTV-Werte und Jah-
resfahrleistungen in Bezug auf 2000.

Daruber hinaus kann mit diesem Heft der Tabellen-
band mit den Einzelergebnissen erworben werden.
Der Tabellenband ist auf der CD als pdf-Datei zum
direkten Ausdruck und zuséatzlich als Excel-Tabelle
abgespeichert. Die CD kann alternativ als kosten-
pflichtiger Download direkt von der Homepage des
Wirtschaftsverlages NW unter www.nw-verlag.de
bezogen werden.

Traffic census 2005: Results

A nation-wide road traffic census (RTC 2005) was
performed in 2005 as part of the usual five-year
cycle to monitor traffic development and to
determine the traffic volumes on the federal arterial
roads, i.e. German trunk roads and motorways.

The states had the option also to count the
subordinate network (state and regional roads) and
to have these data evaluated within the framework
of the RTC 2005.

In contrast with the RTC 2000, regional roads were
only evaluated in some of the states and to a much
lesser extent, so that no general statements can be
made with regard to this road type.

The current report contains data for the average
daily traffic volume (ADTV) and the annual distance
travelled by vehicle type and road type for the
whole federal area as well as for each individual
state. Also included were a description of the
statistical calculations for ADTV and annual
distance travelled, as well as comments concerning
the development of the mean values for ADTV and
annual distance travelled with regard to the year
2000.

Together with this booklet, a collection of tables
containing the individual results may be purchased.
The collection of tables is also stored on a CD as a
pdf file for direct printing and as an Excel table. The
CD content can alternatively be obtained as a
chargeable download directly from the homepage
of the Wirtschaftsverlag NW under www.nw-
verlag.de.
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1 Vorbemerkung

Zur Uberwachung der Verkehrsentwicklung und zur
Ermittlung der Verkehrsstarken auf Bundesfernstra-
Ben — Bundesautobahnen und Bundesstrallen —
fand im Jahr 2005 wieder eine bundesweite Stra-
Renverkehrszahlung (SVZ 2005) im Rahmen des ub-
lichen Fiinfjahres-Turnus statt.

Die zZahlungen wurden nach bundeseinheitlichen
Richtlinien [2] von den StraRenbauverwaltungen der
Lander organisiert. Die Erhebungen fanden grund-
satzlich auf Freien Strecken statt. Die Lander konn-
ten in eigener Zusténdigkeit Uber die Einbeziehung
von Ortsdurchfahrten entscheiden. Unter freien Stre-
cken werden - z. T. abweichend von den stral3en-
rechtlichen Festlegungen - Strecken auf3erhalb von
Ortschaften mit weniger als 80.000 Einwohnern ver-
standen. Fur die genannten Stral3en liegen somit de-
taillierte Ergebnisse zu nahezu jedem Netzabschnitt
in den zuvor genannten Bereichen vor.

Die Z&hldaten aller Z&hlstellen wurden von den
Strallenbauverwaltungen der Lander mit einem
von der Poyry Infra Traffic GmbH (Auftragnehmer)
entwickelten Eingabeprogramm per E-Mail zur wei-
teren Aufbereitung und Auswertung an das Aus-
werteblro (DTV-Verkehrsconsult GmbH, Aachen)
Ubermittelt.

Die Methodik der Erhebung und Hochrechung der
Kurzzeitdaten basiert auf der im Heft V 59 be-
schriebenen Methodik [8], die erstmals im Rahmen
der SVZ 2000 [9] [10] umgesetzt wurde und jetzt
wieder zur Anwendung kam. Dariber hinaus wird
die Aufbereitung und Auswertung der aus der
SVZ 2005 vorliegenden Daten in einem gesonder-
ten Berichtsband ausfuhrlich dokumentiert [7].

Die Veroffentlichung der Stralenverkehrszéhlung
2005 erfolgt in der Schriftenreihe ,Berichte der
Bundesanstalt fir StraRenwesen*, Unterreihe V,
unter den Titeln

¢ StralBenverkehrszéhlung 2005: Methodik und
o StralBenverkehrszéhlung 2005: Ergebnisse.

Das vorliegende Ergebnisheft beinhaltet mittlere
DTV-Werte und Jahresfahrleistungen, differenziert
nach Fahrzeugarten und StralRenklassen sowohl
fur das Bundesgebiet insgesamt als auch fir jedes
einzelne Bundesland. Eine Zahlstellen- und Ver-
kehrsstarkenkarte der Zahlung 2005 wird geson-
dert veréffentlicht.

Falls angefordert, enthalt dieses Heft auch eine
CD-ROM mit detaillierten Angaben zu den Ver-
kehrsbelastungen der einzelnen Bundesfernstra-
Ren-Abschnitte in Form einer pdf-Datei. Zusétzlich
werden die Daten auch als Excel-Tabelle bereitge-

stellt. Diese Dateien kdnnen auch aus dem Inter-
net geladen werden.

Die vollstandigen Einzelergebnisse aller Zahlstel-
len der StraRenverkehrszahlung 2005 (einschliel3-
lich Z&hlstellen in Ortsdurchfahrten und Zahistellen
an Landes-/Staats- und KreisstraBen) liegen bei
den jeweiligen StralRenbauverwaltungen der Lan-
der vor.



2 Ergebnisse der SVZ 2005

Im Rahmen der Z&ahlungen der SVZ 2005 wurden
die Freien Strecken der Bundesfernstral3en fla-
chendeckend mit Zahlstellen abgedeckt. Orts-
durchfahrten in Stéadten und Gemeinden mit Ein-
wohnerzahlen zwischen 5.000 und 80.000 wurden
ebenfalls in die Zahlungen einbezogen.

Zunachst werden die Ergebnisse fir die Freien
Strecken dargestellt. Danach erfolgt eine Ubersicht
der Zahlungen in Ortsdurchfahrten.

Bei der Interpretation der Ergebnisse fur Landes-
strallen ist zu beachten, dass in Niedersachsen
auf Landesstraf3en nicht gezéhlt wurde.

2.1 Freie Strecken

Nach den ,Richtlinien fiir die StraRenverkehrszéah-
lung im Jahr 2005 auf den Bundesfernstralen*
sind Zahlabschnitte der Freien Strecke definiert
als:

e Strecken aufRerhalb von Ortschaften
e Strecken innerhalb von Ortschaften
0 mit weniger als 5.000 Einwohnern

o0 mit mehr als 5.000 und weniger als 80.000
Einwohnern, wenn sie

a) beiderseits an Freie Strecken anschlie-
Ben und kirzer als 1.000 m sind

b) nur einseitig an Freie Strecken an-
schlieRen und kirzer als 500 m sind.

e Strecken zwischen Gemeindeteilen in Gemein-
den mit eigener StralRenbaulast fir die Orts-
durchfahrten, die in der Baulast des Bundes
verblieben sind.

Da die Abgrenzung der Freien Strecke neben den
StraBen aullerorts auch Teile des innerdrtlichen
Strallennetzes beriicksichtigt, sind Abweichungen
zwischen den Streckenléngen der Freien Strecken
in der SVZ und der amtlichen Langenstatistik des
StraBennetzes aulerorts unvermeidlich.

2.1.1 Mittlere DTV-Werte

In den Tabellen der Statistik 1 (s. Abschnitt 3.2)
sind die mittleren DTV-Werte und die Jahresfahr-
leistungen der Freien Strecken je StraRenklasse
und Fahrzeugart fur die Bundeslander und fur das
Bundesgebiet insgesamt angegeben.

Zur besseren Ubersicht sind in der Tabelle 1 die
wesentlichen Daten der Statistik 1 - DTV-Werte in
PV und GV gegliedert fir Kfz - zusammengestellt.
AuRerdem enthalt die Tabelle die Verdnderungsra-

ten 2000 zu 2005. Im Jahr 2005 wurden insbeson-
dere auf den LandesstralRen und Kreisstral3en die
Zahlungen nochmals gegeniiber 2000 reduziert.
Nahezu vollstandig wurden diese Stral3enkatego-
rien nur noch in den Landern Nordrhein-Westfalen
und Bayern gezahlt. Aufgrund der hohen Anzahl
an Zahlstellen werden die entsprechenden Werte
auch flr diese StralRenkategorie wiedergegeben.
Fur einzelne Lander kénnen sich gegenuber dem
netzweiten Mittelwert fir das nachgeordnete Netz-
deutliche Abweichungen ergeben.

Str.- Kfz PV GV
KI.

DTV 2005 BAB | 47.632 38.632| 9.001
[Kfz/24h] B 9.207 8.165| 1.042
L* 3.803 3.500 303
Verénderungen BAB -0,5% -0,8% 1,0%
zu 2000 B -0,7% -0,9% | 0,9%
L* -2,9% -2,3% | -8,7%

*) Bundesgebiet ohne Niedersachsen
Tab.1: DTV-Werte 2005 und Veranderungen gegentiber 2000

fur das Bundesgebiet

Die durchschnittlichen téglichen Kfz-Verkehrs-
starken lagen 2005 auf den Autobahnen des Bun-
desgebietes bei 47.632 Kfz/24h und auf den Bun-
desstralen bei 9.207 Kfz/24h. Damit ist die Ver-
kehrsbelastung im Bundesfernstral3ennetz gegen-
Uber 2000 weitestgehend konstant geblieben.

Auf Autobahnen ergeben sich ebenso nur gering-
fuigige Abnahmen im Personenverkehr und in &hn-
lichem Umfang auf Bundesstra3en. Im Giterver-
kehr stieg der mittlere DTV-Wert gegenuber 2000
auf BAB um 1,0 Prozentpunkte; auch auf den Bun-
desstraRen war der Anstieg nahezu gleich grof3.

Die Anteile des Guterverkehrs am Kfz-Verkehr
(Tabelle 2) liegen auf den Bundesautobahnen bei
18,9 % und auf den BundesstralRen bei 11,3 %.
Gegenuber den Ergebnissen der SVZ 2000 gab es
hier auch kaum nennenswerte Anderungen.

StralRenklasse Bundesgebiet

BAB 18,9%

B 11,3%

Tab. 2: Anteile des Giiterverkehrs am Kfz-Verkehr

Die mittleren DTV-Werte der Bundeslander sind
sowohl auf den Autobahnen als auch auf den Bun-
desstralRen sehr unterschiedlich (siehe Bild 1). Bei
den Autobahnen wurden erwartungsgemald die
hochsten DTV-Werte mit mehr als 80.000 Kfz/24h
fur Berlin (86.750) und Hamburg (82.047) ermittelt,
gefolgt von Hessen mit 62.516. Hessen war somit
das Flachenland mit der héchsten BAB-Belastung,
gefolgt von Nordrhein-Westfalen (58.149) und Ba-
den-Wirttemberg (57.956). Mit weniger als 20.000
Kfz/24h hatten die Autobahnen von Mecklenburg-




Vorpommern die niedrigsten DTV-Werte der Bun-
desléander.

Die hochstbelasteten BundesstraRen lagen 2005
in den Stadtstaaten Hamburg mit 47.224 Kfz/24h
(22,00 km BundesstraRen, 2 Zahlstellen), Bremen
(42.011) und Berlin (26.157). Es folgten Baden-
Wirttemberg (13.420), Hessen (10.574), Nord-
rhein-Westfalen (10.238) und Schleswig-Holstein
(10.166). In den Ubrigen Landern lagen die DTV-

Werte der Bundesstrallen unter 10.000 Kfz/24h.
Die niedrigsten BundesstralRen-DTV-Werte mit
weniger als 6.000 Kfz/24h wurden fiir Brandenburg
ermittelt. (siehe Bild 2)

Neben den genannten Werten fiir Autobahnen und
Bundesstralen sind in Tabelle 3 die mittleren
DTV-Belastungen der Bundeslander nach Stra-
Benklassen zusammengestellt.

90.000

86.750

82.047
80.000 —

70.000 =

62.516

60.000 || 58.149 57.956

—— 55.769

50.000 1

40.000 -

DTV [Kfz/24h]

BE HH HE NW BW HB BY

47.350 45 010

NI ST SN SH RP TH BB SL MV
Bundesland

427 40.498 39841

38.243

36.247 35.741

Bild 1: Mittlere DTV-Werte 2005 auf Autobahnen
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Bundesland Str.-| Zst.- DTV [Kfz/24h] GV | Veranderungen 00/05 [ Veranderungen 95/05
KIl. [Anzahl] KFZ ] Pv | GV [Anteill KFZz ] Pv | v | kKFkz ]| Pv | Gv
A 86(39.841[33.720| 6.121[15,4%| 3,1% 2,7% 52%| 7,1% 4,3% 255%
Schleswig- B 270[10.166 9.170| 996/ 9,8%| 0,8% -0,8% 17,9%| 0,4% -1,3% 18,1%
Holstein L 528 3.652| 3.335| 317| 8,7%| 09% -0,1% 12,8%| 3,0% 2,1% 13,2%
K 165| 2.767] 2570 197| 71%| -15% -13% -34%| 3,7% 42% -2,5%
S o A 35[82.047]68.937] 13.110[ 16,0%| 6,8% 6,7% 7,0%| 7,3% 3,6% 32,2%
9 B 2| 47.224] 41.615| 5.609| 11,9%| -4,5% -7,2% 21,2%| -41% -9,4% 70,9%
Niedersachsen | A 271 45.010[ 36.060 8.950] 19,9%| -4,9% -3,9% -8,9%| 50% 22% 18,1%
B 853| 8.656| 7.541| 1.115|12,9%| -15% -2,8% 8,0%| -2,0% -48% 22,7%
S A 23] 55.769] 47.112| 8.657| 15,5%]| -11,0% -10,8% -11,9%| -0,8% -1,8% 5,2%
B 27| 42.011|37.267| 4.744| 11,3%| 18,0% 17,5% 22,3%| 17,7% 15,2% 42,4%
A 577[58.149] 47.338[ 10.811] 18,6%| 1,6% 0,5% 6,9%| 10,1% 6,0% 32,4%
Nordrhein- B 1.318/10.238| 9.260| 978| 9,6%| -3,4% -2,3% -12,9%| 1,9% 1,7% 4,5%
Westfalen L 2945 5.176| 4.828| 348| 6,7%| -3,7% -2,2% -20,9%| 1,4% 23% -9,1%
K 1.961| 2.531| 2.384| 147| 58%| -42% -32% -183%| 2,9% 3,9% -10,9%
A 218| 62.516[51.764] 10.752[ 17,2%| 0,7% 05% 1,8%| 10,5% 6,3% 36,3%
. . . %1 -1,4% -09% -4,9%| 0,6% -0,/% 13,9%
s B 834(10.574| 9.444| 1.130|10,7%| -1,4% -0,9% -4,9%| 06% -0,7% 13,9%
L 1.459| 3.186| 2.970| 216| 6,8%| -7,0% -6,9% -81%| -12% -1,4% 1,4%
K 438 1.701| 1.597| 104| 6,1%| -09% -0,6% -55%| -2,8% -2,6% -55%
A 181]38.243[30.250] 7.993] 20,9%| -1,0% -25% 5,4%| 4,4% -05% 28,6%
Rheinland-Pfalz | B 856 8.570| 7.569| 1.001|11,7%| 9,0% 7,6% 21,8%| 6,8% 3,9% 353%
L 1.681| 2.750 2.544| 206| 75%| 3,7% 34% 7,9%| 35% 3,7% 0,0%
K 3.241| 1.038] 963 75| 72%| 69% 7,7% -2,6%| 13,2% 14,6% -1,3%
A 134] 57.956[ 46.960[ 10.996] 19,0%| 3,5% 2,8% 6,5%| 13,2% 8,7% 37,3%
Baden- B 792|13.420( 12.038| 1.382| 10,3%| 6,2% 6,2% 6,0%| 7,0% 58% 18,8%
Wiirttemberg L 656| 5.040 4.657| 383| 7,6%| 75% 7.5% 7,9%| 12,2% 12,1% 14,7%
K 227 2.892| 2.695| 197| 6,8%| 27,8% 28,4% 19,4%| 36,5% 37,2% 29,6%
A 437[47.350[ 38.593| 8.757[18,5%| 2,2% 1,6% 4,9%| 13,8% 9,8% 352%
B B 1.219| 9.424| 8.334| 1.090|11,6%| 2,8% 1,7% 12,0%| 6,4% 4,4% 24,4%
y L 2295 3.822| 3.512| 310| 8,1%| 15% 1,5% 1,6%| 4,0% 3,9% 51%
K | 4376 1759 1.619] 140| 8,0%| -16% -15% -3,4%| 3,7% 4,6% -54%
A 83[31.675[26.698] 4.977(15,7%| 9,0% 7,0% 21,2%| 17,4% 14,0% 39,6%
Saarland B 115| 9.391| 8.667| 724| 7,7%| 2,4% 1,7% 109%| 1,3% 0,6% 10,9%
L 238| 5.171| 4.834| 337| 6,5%| -2,3% -32% 12,3%| -2,3% -3,1% 11,6%
K 183| 3.542| 3.323| 219| 6,2%| -49% -56% 68% 68% 61% 19,0%
Berlin A 40[86.750| 78.770| 7.980[ 9,2%| 21,6% 26,3% -11,2%| 27,0% 28,3% 15,1%
B 24| 26.157]| 24.136) 2.021| 7,7%| -3,0% 05% -31,2%| -3,4% -1,8% -19,5%
A 110[ 35.741] 28.228] 7.513][ 21,0%| 0,4% 13% -3,1%| 21,7% 18,3% 36,5%
Brandenburg B 339| 5.432| 4.703| 729 13,4%|-12,3% -12,3% -12,2%|-13,0% -12,9% -14,1%
L 461| 2.821| 2.518| 303/ 10,7%| -9,4% -8,8% -13,9%|-14,6% -12,6% -28,7%
A 54( 18.814] 15.469| 3.345| 17,8%]| -13,0% -11,3% -20,3%]-10,4% -9,0% -16,8%
Mecklenburg- B 223| 6.526| 5.652| 874|13,4%| -8,6% -9,3% -42%| -82% -81% -8,6%
Vorpommern L 249| 2.750( 2.476| 274|10,0%|-13,8% -13,8% -14,1%|-14,3% -12,9% -25,3%
K 50| 1.686| 1.550| 136| 8,1%| -54% -4,4% -16,0%
A 78] 40.498] 32.045] 8.453[20,9%| 15,0% 16,3% 10,4%| 33,3% 35,7% 25,0%
e B 390 7.498| 6.451| 1.047|14,0%| -3,4% -42% 1,7%| -01% 0,7% -52%
L 742| 3.302 2.939| 363|11,0%| -91% -94% -62%| -7,7% -58% -20,7%
K 192| 1.372| 1.243| 129 9.4%| -6,8% -56% -162%
A 62[ 42.107( 31.405] 10.702| 25,4%| -2,7% -4,8% 4,3%| -26% -62% 9,7%
Sachsen-Anhalt | B 453 6.407| 5.601| 806|12,6%| -7,7% -4,6% -24,7%|-115% -8,5% -27,8%
L 523| 2.545| 2.323| 222| 8,7%|-19,8% -16,3% -44,1%|-17,4% -13,1% -45,6%
A 50( 36.247] 28.225] 8.022| 22,1%| -10,9% -8,7% -18,1%| -48% -4,5% -5,6%
Thiiringen B 355| 6.685| 5.952| 733|11,0%|-12,6% -11,7% -19,7%| -6,7% -3,2% -27,9%
L 501 3.379 3.074| 305| 9,0%]|-15,0% -14,4% -20,4%| -9,3% -5,0% -37,9%

Tab. 3: DTV-Werte 2005 und Veranderungen gegeniiber 2000 und 1995 nach Bundeslandern
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14.000

13.420

12.000 1+

10.574

10.238  10.166

10.000

9.424 9.391

8.000

6.000

DTV [Kfz/24h]

BW

HE Nw SH BY SL

Bundesland (Flachenlander)

8.656 8570

7.498

6685 6526 6407

5.432

NI RP SN TH MV ST BB

Bild 2: Mittlere DTV-Werte 2005 auf den Freien Strecken der Bundesstra3en

2.1.2 Jahresfahrleistungen

Das Netz der Autobahnen im Bundesgebiet war
am 01.07.2005 insgesamt 12.268,5 km lang (siehe
Tabelle 4) [3] [4]. Nach der Anzahl der Fahrbahnen
und Fahrstreifen teilt sich die Lange wie folgt auf:

Autobahnen Lange [km] Anteil
Insgesamt 12.268,5 100,0%
einbahnig 129,5 1,1%

Zusammen 12.139,0 98,9%
.g’ 2 und 3 Fahrstreifen 34,0 0,3%
E 4 und 5 Fahrstreifen 9.459,0 77,1%
'g 6 und 7 Fahrstreifen 2.592,0 21,1%
N | 8 und mehr Fahrstreifen 54,0 0,4%

Uber 213 Mrd. Kilometer zurtickgelegt. Gegenuber
2000 bedeutet dies einen Zuwachs von 4,9 %.

Auf den BAB-Abschnitten mit 6 und mehr Fahr-
streifen wurde 2005 eine Fahrleistung von rund 73
Mrd.Kfzkm erbracht. Das sind rund 34 % der Jah-
resfahrleistung auf den Autobahnen insgesamt.
Der Langenanteil der Abschnitte mit 6 und mehr
Fahrstreifen liegt bei etwa 22 %.

Ursache fir den gegeniiber dem DTV-Wert starke-
ren Zuwachs der Fahrleistung ist die Langenent-
wicklung des BAB-Netzes. Zwischen 2000 und
2005 hat sich die Lange der Autobahnen im Bun-
desgebiet um 5,6 % erhoht. (siehe Tabelle 6)

Tab. 4: Lange der Autobahnen am 01.07.2005 differenziert
nach der Anzahl der Fahrstreifen

Fiur die Autobahnen mit 3 und mehr Fahrstreifen
ergaben sich fur 2005 folgende DTV-Werte (siehe
Tabelle 5):

Fahrstreifen DTV [Kfz/24h]

[Anzahl] Kfz PV GV
unter 4 17.549 14.838 2,711
4und5 39.882 32.336 7.546
6 und 7 74.699 60.506 14.193
8 und mehr 121.822 105.660 16.162

Tab. 5: BAB-DTV-Werte nach der Anzahl der Fahrstreifen

Auf den Autobahnen des Bundesgebietes wurden
im Jahr 2005 von den Kraftfahrzeugen insgesamt

AuRerortsstrallen BAB B L* zus.
Netzlange* [km] | 12.268,5 32.116,5/ 58.789,0 103.174,0
KFZ 213,3 107,9 81,6 402,8
JFL 2005
PV 173,0 95,7 75,1 343,8
[Mrd.Fzkm]
GV 40,3 12,2 6,5 59,0
Veranderung gegeniiber 2000
Netzlange [km] +5,6% +0,7% -0,2% + 0,7%)
KFZ +4,9% -0,2% - 3,4% +1,7%)
JFL PV +4,5% -0,4% -2,8% +1,4%
GV +6,4%| +1,3% -9,2% + 3,4%

* Bundesgebiet ohne Niedersachsen

Tab. 6: Jahresfahrleistungen (JFL) und Netzlangen im aul3er-
ortlichen StraBennetz am 01.07.2005

Auf den BundesstraRen aul3erorts betrug die Jah-
resfahrleistung 2005 rund 108 Mrd. Kfz-Kilometer.
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Bezogen auf das Jahr 2000 ist hier ein leichter
Ruckgang der Jahresfahrleistung festzustellen. Die
Netzlange hat in diesem Zeitraum geringfiigig zu-
genommen. Der DTV-Wert hat im gleichen Zeit-
raum leicht abgenommen. Durch den Langenzu-
wachs im Netz der Bundesstrafl3en ist die Abnah-
me der Jahresfahrleistung geringer als die Ab-
nahme des mittleren DTV-Wertes.

Der Anteil der auf den Autobahnen erbrachten Kfz-
Fahrleistung an der Fahrleistung der Bundesfern-
stral3en (definiert als Bundesautobahnen und Bun-
desstralBen aulRerorts) insgesamt betrug 2005
rund 66 %, der der Bundesstralen entsprechend
34 %. Dies bedeutet gegeniiber den Ergebnissen
der SVZ 2000 einen geringfligigen Zuwachs bei
den Bundesautobahnen. Nach wie vor sind die
Verhaltnisse bei den Netzlangen umgekehrt. Der
Anteil der Autobahnen an der Streckenlange der
Bundesfernstralen insgesamt betrug nur rund
28 %, der Anteil der BundesstraRen somit 72 %.

Fir die Autobahnen bedeutet dies, dass auf etwa
einem Viertel der Bundesfernstralen zwei Drittel
der Fahrleistung dieser Strafl3en erbracht werden.

Netzlange am 1. Juli 2005 (Anteile in Prozent)

11,2%

Autobahnen

BundesstraRen

LandesstraBen

29,3%

Jahresfahrleistungen 2005 (Anteile in Prozent)

53,0%

Landesstralen
auRerorts *

strallen
aulerorts

Autobahnen

‘ohne Niedersachsen, da hier auf LandesstraBen nicht gezahlt wurde

Bild 3: Langen und Fahrleistungsanteile 2005

Eine ahnliche Verteilung ergibt sich bei der Be-
trachtung des Personenverkehrs (PV) (64 % auf
Autobahnen, 36 % auf Bundesstral3en).

Betrachtet man den Guterverkehr (GV), so treten
die Unterschiede zwischen den beiden Stralen-

klassen noch deutlicher hervor. Hier liegt der Fahr-
leistungsanteil auf Autobahnen bei 77 % (Bundes-
stral3en: 23 %).

Bezieht man auch die auRerortlichen Landesstra-
Ben in diese Betrachtungen mit ein (siehe Bild 3),
so ergibt sich fir Autobahnen bei einem Langen-
anteil von 11,2% ein Fahrleistungsanteil von
53 %. Im Vergleich zur SVZ 2000 hat sich der An-
teil fir die Autobahnen leicht erhoht (SVZ 2000:
50 %).

Die Landesstrallen dagegen tragen mit einem
Langenanteil von fast 60 % nur mit rund 20 % zur
Fahrleistung bei.

Betrachtet man die Entwicklung in den einzelnen
Bundeslandern, so zeigen sich erhebliche Unter-
schiede zwischen der Entwicklung der DTV-Werte
und der Entwicklung der Jahresfahrleistung bei
den Autobahnen in den Landern Mecklenburg-Vor-
pommern, Sachsen-Anhalt und Thiringen.

In Mecklenburg-Vorpommern hat sich der DTV-
Wert zwischen 2000 und 2005 um -13,0 % verrin-
gert. Aufgrund des erheblichen BAB-Langen-
zuwachses von fast 68 % ergibt sich eine deutliche
Steigerung der Jahresfahrleistung um 45,6 %.
Durch den Langenzuwachs auf den Autobahnen
und die hiermit verbundene Entlastung des nach-
geordneten Netzes ist auch auf den Bundesstra-
Ben sowohl beim DTV-Wert als auch bei der Jah-
resfahrleistung ein deutlicher Rickgang zu ver-
zeichnen (-8,6 % bzw. -6,6 %).

Auch in Sachsen-Anhalt konnte ein Langenzu-
wachs des BAB-Netzes um 30,7 % registriert wer-
den. Hierdurch hat trotz des Rickgangs des DTV-
Wertes (-2,7 %) die Jahresfahrleistung um 26,9 %
auf 5,8 Mrd. Kfz-Kilometer zugenommen.

In Thiringen zeigt sich diese gegenlaufige Ent-
wicklung noch etwas deutlicher: Bei einem Riick-
gang des DTV-Wertes von -10,9 % betragt auf-
grund der Langensteigerung auf Autobahnen um
37,8% der Zuwachs der Jahresfahrleistung
22,2 % (von 4,3 auf 5,2 Mrd. Kfz-Kilometer).

Alle drei genannten Lander sind Flachenlander mit
enormen Netzerweiterungen bei Autobahnen.
Trotz groBer Ruckgange der durchschnittlichen
Verkehrsbelastung (DTV) sind die Fahrleistungen
deutlich angestiegen.

2.1.3 Entwicklung der Verkehrsbelastung

Seit der letzten Z&hlung im Jahr 2000 ist die Ver-
kehrsstarke auf den Bundesfernstra3en geringfi-
gig gesunken.
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Im Bundesgebiet nahm der Kfz-Verkehr auf den
Autobahnen und auf den Freien Strecken der Bun-
desstralRen geringfligig ab.

Diese Rickgange waren auch in &hnlicher Form
im Personenverkehr (PV) festzustellen. Im Guter-
verkehr kam es zu einem geringen Anstieg auf den
Autobahnen (1,0 %) und in ahnlicher GréRRe auf
den Bundesstral3en.

Bestand 2000 2005 05/00
Kfz 52.487.295 54.909.867 + 4,6%
Pkw 43.772.260 46.090.303 +5,3%
Lkw 2.610.885 2.573.077 - 1,4%

Tab. 7: Entwicklung des Kfz-Bestandes 2005/2000 im Bundes-
gebiet (Stand jeweils 01.01. des Folgejahres) [6]

Konnte bei der SVZ 2000 noch ein deutlicher An-
stieg des Lkw-Bestandes von 16 % zwischen 1995
und 2000 festgestellt werden, so ergibt sich fir den
Zeitraum seit der letzten SVZ ein Rickgang von
-1,4 % (Tabelle 7). Diese Entwicklung stimmt mit
den Ergebnissen der SVZ 2005 uberein. Auch hier
kam es bei der Fahrzeuggruppe SV zu einem
leichten Riickgang.

Die Entwicklungen der DTV-Werte sind getrennt
nach Stralenklassen nochmals in der Tabelle 8
wiedergegeben.

StralRenklasse Kfz PV GV
BAB -0,4% -0,8% +1,0%
B -0,7% -0,9% +0,9%

Tab. 8: Entwicklung der DTV-Werte auf den Bundesfernstra3en
im Bundesgebiet

Bei der Interpretation der Ergebnisse ist zu be-
riicksichtigen, dass es sich hierbei um einen mit
der Lange des jeweiligen Landes gewichteten Mit-

telwert flr das gesamte Bundesgebiet handelt. Der
bereits beschriebene Langenzuwachs des BAB-
Netzes ist insbesondere in den Landern erfolgt, die
einen DTV-Wert unterhalb des Bundesdurch-
schnittes aufweisen. Hierdurch erhalt dieser DTV-
Wert, im Vergleich zur SVZ 2000, eine hbéhere
Gewichtung.

Veranderungen im Netz, insbesondere der Netz-
langen, werden bei der mit der Lange gewichteten
Mittelwertbildung fiir die einzelnen Bundeslander
bertcksichtigt. Daher ist festzuhalten, dass bei die-
ser Berechnungsmethode beide Effekte (Ver-
kehrsbelastung und Netzlange) nicht unabhangig
voneinander sind.

Die Verkehrsentwicklung 2000/2005 in den einzel-
nen Bundeslandern ist fir den Kfz- und Giterver-
kehr - jeweils fur Autobahnen und die Freien Stre-
cken der Bundesstral3en - in den Bildern 4 bis 7
dargestellt.

Zeigte sich in der SVZ 2000 noch eine durchge-
hende Zunahme der Verkehrsbelastungen auf Au-
tobahnen (Kfz und GV), so weisen jetzt einige
Bundeslander eine rucklaufige Entwicklung auf.

Besonders deutlich wird dies fur den Kfz-Verkehr
auf Autobahnen in den Landern Thiringen
(-10,9 %), Bremen (-11,0 %) und Mecklenburg-
Vorpommern (-13,0 %).

Hinsichtlich der Entwicklung des Guterverkehrs auf
Autobahnen sind besonders die Lander Thiringen
(-18,1 %) und Mecklenburg-Vorpommern (-20,3 %)
auffallig.
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Bild 4: Entwicklung der Verkehrsbelastung auf Autobahnen (Veranderungsraten 2000-2005)
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Bild 5: Entwicklung der Verkehrsbelastung auf den Freien Strecken der Bundesstral3en (Veranderungsraten 2000-2005)
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Bild 6: Entwicklung der Guterverkehrsbelastung auf Autobahnen (Veranderungsraten 2000-2005)
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Bild 7: Entwicklung der Guterverkehrsbelastung auf den Freien Strecken der Bundesstra3en (Veranderungsraten 2000-2005)
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2.2 Ortsdurchfahrten

In die Z&hlungen 2005 wurden - wie auch in den
Zahlungen 2000 und 1995 - wieder Ortsdurchfahr-
ten (OD) in Stadten und Gemeinden mit Einwoh-
nerzahlen zwischen 5.000 und 80.000 einbezogen.

Bezieht man die Lange der OD-Abschnitte mit
Zahlungen auf die Gesamtlange der Ortsdurch-
fahrten des Bundesgebietes, so ergeben sich die
in Tabelle 9 wiedergegebenen Abdeckungsgrade.
Da nicht davon ausgegangen werden kann, dass
die Auswahl der Zahlabschnitte (ZA) nach statisti-
schen Kriterien erfolgte, die Rickschlisse auf die
DTV-Werte in den Ortsdurchfahrten insgesamt er-
lauben, wird hier auf die Angabe der mittleren
DTV-Werte verzichtet. Genannt werden jedoch -
wie in der Vorgangerberichten - die Veranderungs-
raten 2000/2005, die sich aus den OD-Zahlstellen
ergaben, an denen sowohl 2000 als auch 2005
Zahlungen durchgefuhrt wurden.

Jahresfahrleistungen fir
sondert ausgewiesen.

jede Stral’enklassen ge-

Land Lange DTV JFL
SH +2,9% +3,1% +5,8%
HH +0,0% +6,8% + 6,5%
NI + 3,5% - 4,9% -1,9%
HB +32,7% -11,0% +17,8%
NW -0,1% +1,6% +1,2%
HE +0,4% +0,7% +0,8%
RP +3,7% - 1,0% +2,4%
BW +1,0% + 3,5% +4,2%
BY + 3,3% +2,2% +5,3%
SL +1,7% +9,0% +10,6%
BE +14,6% + 21,6% + 39,0%
BB +3,1% +0,4% +3,2%
MV +67,9% - 13,0% + 45,6%
SN +5,2% +15,0% + 20,7%
ST +30,7% -2,7% +26,9%
TH + 37,6% -10,9% +22,2%
Zus. +5,6% -0,4% +4,9%

StraBen- | Anzahl Langen [km] Abdek- | DTV
klasse Zahlst. oD ZA kung 05/00
B 1.763 8.860 2.607 | 29,4% | -5,9%
L 2.067 19.538 3.284 16,8% | -3,9%

*) Bundesgebiet ohne Niedersachsen

Tab. 9: Relative Veranderung der DTV-Werte 2000-2005 in
Ortsdurchfahrten (OD) an identischen Zahistellen
(Ortsdurchfahrten auf KreisstraRen werden wegen
Ruckgang der Anzahl der Zahlstellen nicht mehr aus-
gewiesen)

Fiur die BundesstralRenzahlistellen in Ortsdurch-
fahrten mit Zahlungen sowohl 2000 als auch 2005
wurde ein Verkehrsriickgang von -5,9 % berech-
net. Auch fur die LandesstralRen ergaben sich
Ruckgange von -3,9 %.

Unter den gegeben Randbedingungen kann davon
ausgegangen werden, dass sich der Verkehr in
den Ortsdurchfahrten zwischen 2000 und 2005
schwacher entwickelt hat als auf den Freien Stre-
cken der Stral3en des Uberortlichen Verkehrs.

3 Zusammenfassende Statisti-
ken der Freien Strecken

Zunachst erfolgt ein Uberblick zur relativen Ent-
wicklung der Netzlangen, mittleren DTV-Werte und
Jahresfahrleistungen von 2000 bis 2005. Danach
werden die Statistiken 1 und 2 ,Jahresfahrleistun-
gen und mittlere DTV-Werte" dargestellt.

3.1 Entwicklung 2000-2005

In den Tabellen 10 bis 13 wird die relative Entwick-
lung der Netzlangen, mittleren DTV-Werte und

Tab. 10: Entwicklung 2000-2005 auf Autobahnen

Auf Autobahnen (siehe Tabelle 10) ist die Jahres-
fahrleistung (JFL) insgesamt um 4,9 % angestie-
gen. Diese Zuwachsrate ist ausschlie3lich auf den
Langenzuwachs von 5,6 % zuriickzufihren. Die
Zuwachsraten der Lange sind fast in allen Landern
positiv, allerdings hinsichtlich der GréZenordnung
durchaus unterschiedlich (HH: 0,0 %, MV: 67,9 %).
Auch bei den Anderungsraten der DTV-Werte und
der Jahresfahrleistung zeigen sich zwischen den

Landern deutliche Unterschiede.

Land Lange DTV JFL
SH -5,5% +0,8% -5,0%
HH +18,9% - 4,5% +13,2%
NI +1,5% -1,5% -0,3%
HB -13,2% +18,0% +2,2%
NW +0,4% - 3,4% -3,3%
HE + 0,5% -1,4% -1,1%
RP - 1,4% +9,0% +7,3%
BW + 0,5% +6,2% +6,4%
BY + 0,0% +2,8% +2,5%
SL -7,3% +2,4% -5,4%
BE -21,2% - 3,0% - 23,8%
BB +5,4% -12,3% -7,9%
MV +2,5% - 8,6% - 6,6%
SN +2,9% - 3,4% - 0,9%
ST +6,3% -7,7% -2,1%
TH -2,0% -12,6% - 14,6%
Zus. +0,7% -0,7% -0,2%

Tab. 11: Entwicklung 2000-2005 auf BundesstralRen

Auf den Bundesstral3en (siehe Tabelle 11) hat sich
die Jahresfahrleistung gegentber 2000 kaum ver-
andert. Der leichte Riickgang in den DTV-Werten
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wird durch die geringfligige Zunahme der Lange
ausgeglichen. Die gréRten Zuwachse der Fahrleis-
tung auf BundesstraBen verzeichnet das Land
Hamburg (+13,2%). Die groRten Rickgange
konnten in Berlin (-23,8 %) und Thiringen (-
14,6 %) verzeichnet werden.

Land Lange DTV JFL
SH +1,9% +0,9% +2,4%
NW +1,0% -3,7% -3,1%
HE +0,2% -7,0% - 7,0%
RP + 0,0% +3,7% + 3,4%
BW - 0,3% +7,5% +6,9%
BY - 0,2% +1,5% +1,1%
SL +2,3% -2,3% - 0,3%
BB +0,1% -9,4% - 9,6%
MV +0,5% - 13,8% - 13,6%
SN +1,1% -9,1% - 8,3%
ST +2,4% - 19,8% -18,1%
TH - 8,8% - 15,0% -22,7%
Zus. -0,2% -2,9% - 3,4%

Tab. 12: Entwicklung 2000-2005 auf LandesstraRen

Auf den Landesstraf3en (siehe Tabelle 12) fallt der
Ruckgang der Jahresfahrleistung mit -3,4 % noch
deutlicher als auf den Bundesstralen aus. Aller-
dings ist bei der Interpretation der geringe Z&hlum-
fang in einigen Landern zu berlcksichtigen. Die
grofdite Zuwachsrate mit 6,9 % verzeichnet das
Land Baden-Wurttemberg. Deutliche Abnahmen
dagegen gab es in den Landern Thiringen
(-22,7 %), Sachsen-Anhalt (-18,1 %) und Mecklen-
burg-Vorpommern (-13,6 %). In Thuringen verkirz-
te sich gleichzeitig die Netzlange um 8,8 %, was
den Effekt verstarkte. Auf den LandesstralRen gab
es insgesamt hinsichtlich der Netzlange leichte
Rickgéange, beim DTV-Wert lag der Riickgang in
gleicher GroRenordnung wie bei der Jahresfahr-
leistung.

Land Lange DTV JFL

SH +0,2% -1,5% -1,5%
NW +0,4% -4,2% -4,1%
HE +7,2% - 0,9% +5,9%
RP +0,1% +6,9% +6,7%
BW - 0,6% +27,8% +26,7%
BY +0,4% -1,6% -1,5%
SL +0,3% -4,9% - 5,0%
MV -1,5% -5,4% -7,1%
SN -0,8% - 6,8% - 7,8%

Tab. 13: Entwicklung 2000-2005 auf Kreisstraf3en

Die Kreisstrafl3en (siehe Tabelle 13) wurden nur in
einzelnen Landern gezahlt. Auch die Anzahl der
Zahlstellen ist je Land sehr unterschiedlich. So
beinhalten die KreisstraRen in Mecklenburg-
Vorpommern nur insgesamt 50 Zahlistellen (siehe

Tabelle 3). Aufgrund der geringen Anzahl an Zahl-
stellen auf KreisstraRen kann eine grundlegende
Aussage flr KreisstralRen nicht getroffen werden.

Insgesamt gilt, dass auf den Autobahnen die deut-
lichsten Zunahmen zu verzeichnen waren. Auf den
Bundes- und Landesstral3en sind geringe Riick-
gange festzustellen.

3.2 Statistik 1: Jahresfahrleistung und
mittlere DTV-Werte

Aus den Einzelergebnissen der Zahlistellen wurden
fur die Bundeslander und das Bundesgebiet mittle-
re DTV-Werte (,durchschnittliche tagliche Ver-
kehrsstarken aller Tage des Jahres in beiden
Fahrtrichtungen“) und Jahresfahrleistungen in Mil-
lionen Fahrzeug-Kilometer (Mio.Fzkm) fir sieben
Fahrzeugarten und die daraus berechneten Fahr-
zeugartengruppen Personen-(PV), Giter-(GV),
Schwer-(SV) und Kfz-Verkehr berechnet und in
der Statistik 1 je StraRenklasse ausgedruckt. Die
Tabellen der Statistik 1 enthalten auRerdem die
Anteile (Ant.) der mittleren DTV-Werte je Fahr-
zeugart bzw. Fahrzeugartengruppe am motorisier-
ten Gesamtverkehr, Angaben Uber die Summen
der Zahlabschnittslangen in km, Angaben Uber die
tatsachlichen Netzlangen am 01.07.2005 (Mittel-
wert aus den Netzlangen am 01. Januar 2005 und
2006) sowie Angaben Uber die Anzahl der in die
Berechnung eingegangenen Zahlstellen.

Beim Vergleich der Zahlabschnittslangen mit der
tatsachlichen Stra3enlange laut StralRenlangensta-
tistik ist zu beachten, dass in Zéhlabschnitten, die
bei der StraRenverkehrszahlung als Freie Strecken
definiert sind, auch Langenanteile enthalten sind,
die entsprechend der StraRenlangenstatistik Orts-
durchfahrten sind (s. auch 2.1). Dies bedeutet,
dass das Netz der Freien Strecken gemal Stra-
Benverkehrszahlung in der Regel nur dann weit-
gehend vollstéandig mit Zahlistellen abgedeckt ist,
wenn der Anteil der Summe der Z&hlabschnitts-
langen dieser Strecken an den freien Strecken ent-
sprechend der stralBenrechtlichen Festlegungen
mehr als 100 % betragt.

In Tabelle 14 sind die Zahlabschnittslangen der
Freien Strecken im Vergleich zur Netzlange au-
RBerorts dargestellt. Fir Bundesstral3en liegt die
Summe der Zahlabschnittslangen (ber der
auBBerortlichen StralRennetzlange. Dies bedeutet
aber nicht unbedingt, dass das aulRerortliche
Streckennetz vollstéandig gezahlt wurde, da wie
beschrieben auch Teile des innerortlichen
StraBennetzes zur ,Freien Strecke" zéhlen.



18

Stral3en- Netzlange Zéahlab- Abde-
klasse am 1. Juli schnittslangen | ckungs-grad
[km] %) [km]
BAB 12.269 11.953 97,4%
B 32.117 34.350 107,0%
L* 58.789 57.119 97,2%

*) Bundesgebiet ohne Niedersachsen

Tab. 14: Zahlabschnittslangen in der SVZ 2005 (gemittelt aus
den Standen 01.01.2005 und 01.01.2006)

3.2.1 Mittlerer DTV je StraRenklasse

Der mittlere DTV-Wert aller ausgewerteten Z&hl-
stellen (i) je StralRenklasse (k) und Fahrzeugart (g)
stellt das mit der Zahlabschnittslange (L;) gewich-
tete Mittel der DTV-Werte dieser Z&ahlstellen dar:

Z DTVi(kg) ’ Li k
(9) R ' '

DTV = [Fz/24h]
ZLi,k
i
mit:
DTVi(kg) = DTV-Wert der Zahlstelle i fur die
’ Fahrzeugart g auf der StraRe der
Klasse k
Li = Abschnittslange der Zahlstelle i auf

der Strafl3e der Klasse k

Der mittlere DTV-Wert insgesamt (BAB+B+L) stellt
somit das gewichtete Mittel der vorher berechne-
ten DTV-Werte je StralRenklasse k mit den tatséch-
lichen Netzlangen je StralBenklasse LNy (Langen
der Freien Strecken der Straflen des Uberdrtlichen
Verkehrs mit Stand 01.07.2005) als Gewichte dar:

D> DTV, *LN,
(9)

DTV alle = .
D LN,
k

mit:

LNy = Netzlange (km) der Freien Strecken der Stra-
Ben des Uberdrtlichen Verkehrs am
01.07.2005 je StralBenklasse k

Dabei ist zu beachten, dass die einzelnen Straf3en-
klassen nicht in allen L&ndern représentativ erfasst
wurden.

Auch 2005 konnte der Fahrradverkehr mit erfasst
werden, was von einigen Landern in groRem Um-
fang genutzt wurde. Bei diesen Landern lag die
Erhebungsrate bezogen auf die Gesamtanzahl der
Zahlstellen der jeweiligen Stral3enkategorie sowohl
auf Bundes- als auch auf Landesstrafl3en bei rund
80 %. Bei der Interpretation der mittleren DTV-
Werte muss die Anzahl der Z&hlstellen mit Fahr-

raderfassung bertcksichtigt werden (siehe Tabelle
16).

Land Bundesstrallen Landesstral3en
ZA Ant. [%] ZA Ant. [%]
SH 180 66,7% 507 96,4%
HH 0 0,0%
NI 620 74,6% 0 0,0%
HB 2 7,4%
NW 1084 82, 7% 2816 96,1%
HE 684 82,0% 1447 99,2%
RP 521 60,9% 1543 91,8%
BW 0 0,0% 0 0,0%
BY 893 75,0% 2127 93,0%
SL 96 83,5% 260 61,8%
BE 21 87,5%
BB 254 74,7% 368 79,5%
MV 173 77,6% 228 92,7%
SN 337 86,4% 732 98,7%
ST 336 74,2% 451 87,1%
TH 315 88,7% 489 97,6%

Tab. 15: Ubersicht Uber die Anzahl der Zahlstellen mit Fahr-
radzahlung (ZA = Zahlstellenanzahl)

3.2.2 Jahresfahrleistung

Die Jahresfahrleistung je StraRenklasse (k) und
Fahrzeugart (g) berechnet sich durch Multiplikation
der mittleren DTV-Werte mit der jeweiligen tatséch-
lichen Netzlange am 01.07.2005 und der Anzahl der
Tage des Kalenderjahres 2005:

JFLYY = DTV, - LN, -365[Fzkm]

Die Jahresfahrleistung je Fahrzeugart (g) wird auch
fur alle StraRen (BAB+B+L) berechnet:

‘]FL(ai?l)e = DTva(llge) -LN alle 365[F2km]
mit:
LN = > LN,

k

Die Anteilswerte (Ant.) der Fahrleistung der einzel-
nen Fahrzeugarten in den Tabellen der Statistik 1
beziehen sich auf den motorisierten Gesamtverkehr
(Kfz-Verkehr). Da nicht alle im Gesamtkollektiv ent-
haltenen Z&hlstellen alle Fahrzeugarten liefern, wur-
den anhand der Zahlstellen mit Fahrzeugartenun-
terscheidung Anteilswerte gebildet und mit diesen
die Absolutwerte der Fahrzeuggruppen PV und GV
umgerechnet.

Die folgenden Tabellen enthalten zunachst eine
Ubersicht tiber das Bundesgebiet. Danach folgen
die Tabellen fur die einzelnen Bundeslénder in al-
phabetischer Reihenfolge.
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3.3 Statistik 2: Verteilung der Zahlab-
schnitte nach DTV-Klassen

Die Tabellen der Statistik 2 enthalten detaillierte An-
gaben zur Verteilung der Zahlabschnitte im Bun-
desgebiet und in den einzelnen Bundeslandern. An
dieser Stelle werden nur einige Zahlen fir die Auto-

bahnen, Bundes- und Landesstral3en
wiedergegeben. Bei den Verteilungen ergaben sich
insgesamt .gegenuber der SVZ2000 nur

geringfuigige Anderungen.
Autobahnen

Rund 50 % aller Autobahnen weisen im Jahr 2005
DTV-Werte von Uber 45.000 Kfz/24h auf. Gut ein
Viertel des BAB-Netzes war mit DTV-Werten von
60.000 und mehr belastet. Rund 10 % aller Auto-
bahnabschnitte weisen DTV-Werte von (ber
80.000 Kfz/24h auf.

Hochbelastete Autobahnabschnitte mit DTV-
Werten von Uber 100.000 Kfz/24h machen 3,7 %
des BAB-Netzes aus.

Der héchstbelastete BAB-Querschnitt lag im Jahr
2005 - wie auch in den Zahlungen zuvor - in Berlin,
auf der A 100 zwischen dem Autobahndreieck
Funkturm und der Anschlussstelle Kurflirsten-
damm. Fir diesen Abschnitt wurden mehr als
190.000 Kfz/24h berechnet.

Insgesamt hohe Belastungen von deutlich Uber
150.000 Kfz/24h wurden berechnet fiir die A3 im
Bereich des AK KdIn-Ost und des AK Leverkusen,
fur die A 5 im Bereich des Frankfurter Kreuzes so-
wie flr weitere Abschnitte der A 100 in Berlin.

Bundesstraf3en

Etwa drei Viertel aller Bundesstralenabschnitte
(auRerorts) waren im Jahr 2005 mit DTV-Werten
von 5.000 Kfz/24h und mehr belastet. Gegenliber
dem Jahr 2000 bedeutet dies einen leichten Riick-
gang. DTV-Werte von uber 8.000 Kfz/24h konnten
auf 44 % des Bundesstral3ennetzes registriert wer-
den, Belastungen von Uber 16.000 Kfz/24h auf
11 % des Netzes.

Der hochste registrierte DTV-Wert lag - wie auch
im Jahr 2000 - bei tGber 90.000 Kfz/24h. Insgesamt
haben sich in der Verteilung der DTV-Klassen ge-
genlber der SVZ 2000 nur geringe Verschiebun-
gen ergeben.

LandesstralRen

Auch bei der Betrachtung der Landesstral3en zei-
gen sich gegenlber den Ergebnissen der
SVZ 2000 nur geringe Abweichungen. So lagen
nach wie vor knapp die Halfte aller DTV-Werte der

LandesstralRenabschnitte bei 3.000 Kfz/24h und
dariiber. Bei rund einem Viertel aller Abschnitte
liegt der DTV-Wert Uber 5.000 Kfz/24h. Der Anteil
der Abschnitte mit einem DTV-Wert von (ber
8.000 Kfz/24h liegt bei 9 %. Belastungen von Uber
16.000 Kfz/24h wurden auf nur noch 1 % des Net-
zes registriert. Die hdchst belasteten Abschnitte
lagen im Bereich zwischen 50.000 Kfz/24h und
60.000 Kfz/24h.

In den Tabellen der Statistik 2 sind die DTV-Werte
zu Klassen zusammengefasst. Es wird angege-
ben, wie viele Zahlistellen und welcher Langenan-
teil einer StralRenklasse eine der jeweiligen DTV-
Klasse entsprechende Verkehrsstarke aufweisen.
Die Klassenbreiten sind den Belastungsverteilun-
gen der einzelnen StralRenklassen angepasst.

Ausgedruckt sind:

Anzahl Zst. Anzahl der Zahlstellen je DTV-
Klasse
Lange [km] Summe der zugehdrigen Zahlab-
je Klasse schnittslangen je DTV-Klasse
Summe Summierung der je DTV-Klasse vor-
[km] handenen Zahlabschnittslangen (be-
ginnend mit 120.000 und mehr)
Anteil Anteil [%] der Z&ahlabschnittslange
der einzelnen DTV-Klassen an der
Summe der Zahlabschnittslangen
Summe Ant. Summierung der Anteilwerte (begin-

nend mit der DTV-Klasse 120.000
und mehr)

Die folgenden Tabellen enthalten zunachst eine
Ubersicht tUber das Bundesgebiet. Danach folgen
die Tabellen fur die einzelnen Bundeslander in al-
phabetischer Reihenfolge.



37

T'6TT'.S 8/2°CT S'6VEVE 0/0'8 €'€S6°TT 6EV'C [uung
%00 %00 00 00 0 %00 %0°'0 0'0 00 0 %Z'T %C'T 6'EVT 6'EVT °14 Jysw pun 000°02T
%00 %00 00 00 0 %00 %0°'0 0'0 00 0 %0°'C %80 6°LEC 0'v6 43 000°02T > 000°0TT
%00 %00 00 00 0 %00 %0°'0 0'0 00 0 %L'E %L'T IR 474%4 7902 SS 000°0TT > 000°00T
%00 %00 00 00 0 %00 %0°'0 €'0 €0 T %v‘9 %L'T T'692 6'vce 20T 000°00T > 000°'06
%00 %00 00 00 0 %00 %00 L' V'L S %€'0T %8'E ¥'52e’T €96 1A% 00006 > 00008
%00 %00 00 00 0 %T'0 %T'0 A4 9'6E €T %S'9T %E'9 6'9L6'T S'16.L S6T 000°08 > 000°02
%00 %00 00 00 0 %€E'0 %2'0 S'v0T 2'LS 4 %c'LZ %9°0T L'SvTe 8'89C'T 5174 000°0L > 00009
%0'0 %0'0 9'6 9'6 L %¥'0 %T'0 '9€T 6'TE V1 %.L'TV %9'vT ¥'/86't 9'TVL'T 8€E 00009 > 000°0S
%0°0 %0°0 96 00 0 %9°0 %20 2'902 8'69 1€ %T'8Y %Y'9 v'6v.L'S 029L 291 000°0G > 000°'SY
%00 %00 8'TT 2'C 4 %0'T %¥'0 ¥'vS€ '8yt 69 %6'9S %8'8 6'908'9 §'/S0'T v0¢ 000°SY > 0000
%00 %0'0 2'6T V'L 8 %Y'T %0 9'68Y 2'SET 99 %0°'G9 %T'8 2'eLL L €'996 69T 000°0% > 000°S€
%T0 %00 8'8e 9'6 S %' %L'0 9'ovL T'15¢ 60T %8°CL %L, 7'669'8 2'926 2LT 000°S€ > 000°0€
%T'0 %T'0 9'G9 8'9e 1€ %V'e %E'T €'18T'T L'0vy 76T %0'T8 %2C'8 §'119'6 1'8.6 08T 000°0€ > 000°S¢2
%E'0 %2'0 2'0LT 9'v0T S9 %8'S %v'e 1'500'C v've8 gze %6'88 %0'8 T'2€9°0T 9'vS6 €91 000°sZ > 00002
%G'0 %20 S'0Le ¥'00T 99 %8°L %0°'C 2'689'C 5'€89 6v¢ %0'T6 %1 8'088°0T 1'8ve 144 000°0¢C > 000'8T
%6'0 %¥'0 9'605 0'6€C LTT %8'0T %6'C 6',69°€ 1'800'T 9ve %T'E6 %0'C ¥'GeT'TT 9'v¥e 8y 000°8T > 000'9T
%S'T %90 8'8/8 £'69¢ 18T %v'ST %9'v 1'082'S 8'28S'T 8t %v'v6 %E'T T'v82' 1T 9'85T €e 000°9T > 000'¥T
%' %C'T 2'99S°T 6'289 S0e %8'Te %S5'9 6'967'L z'9tee 959 %G'S6 %T'T 9TV’ TT 2'eeT 8¢ 000¥T > 000°CT
%8 %I’ 6'719.°C 2'S6T'T I8v %6'0E %T'6 1'229°0T 6'0ET'E 918 %.'96 %2'T T'T9S'TT 8T 0g 00072T > 000°0T
%T'6 %'y S'€LT'S LTTV'e 8 %6'SY %6'CT 9'v90'GT 6'9EV'V 2807 %0'86 %E'T TVILTT 0'esT 14 000°0T > 0008
% LT %T'8 2'208'6 1'829'v 92’1 %2'T9 %v'LT Y'vEO'TC  8'696'G 92T %€E'66 %E'T 6'2/8'TT 8'83T L2 000'8 > 0009
%6'€2 %.'9 8'/V9°ET 1'sv8'e ST6 %S'TL %€'0T 1'856've  €'veSe 089 %8'66 %S'0 0'TE€6'TT 1'8S 0T 0009 > 000°'S
%8'2E %6'8 v'veL 8T 9'980'G 26T'T %8'T8 %€'0T L'v0T'82  0'9¥S'E €9 %0'00T %2'0 6'TS6'TT 6'02 14 000°G > 000
%T oY %E'ET 9'zTE92 2'8LS°L veS'T %L.'06 %6'8 L'vYTIE  0'0V0'E 4] %0'00T %00 2'2S6'TT z'o T 000% > 000°'€
%Vv'v9 %€'8T 8'76.'9€ €'6,7'0T vE6'T %2'L6 %S5'9 G'ele'eE  8'8CTe e %0'00T %00 €'€S6'TT TT T 000°€ > 000C
%8'GL %Y'TT L'T2EEY 6'625'9 €ET'T %9'86 %S'T 6'€88'€E  ¥'0TS 68 %0'00T %00 €'€S6'TT 00 0 000°¢C > 00S'T
%T'88 %E'CT 2'l2g0s §'S00°L 8¢T'T %L.'66 %0'T 6'cecve  0'6YE 0S %0°'00T %00 €'€S6°TT 00 0 00S'T > 000'T
%9°'L6 %S'6 ¥'GLL'GS T'8vv'S jefete] %0'00T %€E'0 S'6reEve  9'9TT €T %0'00T %00 €'€S6'TT 0'0 0 000°T > 00S
%8'66 %T'C 8'086'95 ¥'S02'T 06T %0'00T %0'0 s'eveve 00 0 %0'00T %00 €'€S6'TT 00 0 00§ > 0S¢
%0°00T %2'0 T'6TT°LS 7'8ET 8T %0'00T %0'0 S'6rEVE  0'0 0 %0°'00T %00 €'€S6°TT 00 0 0se >
Yy [w] asse|y af 1S7 uy [w] asse|y al 1s7 uy [T asse|y af 1S7

awwns |1IUY awwns [wx] abueq |yezuy awwns 191Uy awwns [wx] abueq |yezuy awwns 11Uy awwns [wx] abueq |yezuy

(7) uagenissapue] (@) usgenssapung (gvg) usuyeqoiny lure/ziml ALa

191q8bsapung

uax29.1S a1a.l4

uasse|}-ALd Yoeu aniuyasqge|yez 1ap Bunjielap

¢Ansiels

500z Bunjyezsiysyianusgens




38

¥'STY'E 959 G'G/8'¢ 261 0'€L6 VET -swwns
%0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %E'T %E'T 0'eT 0'€T 14 Jyaw pun 000°02T
%0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %V’ %0'T T'ee z'ot 4 0000¢T> - 0000TT
%0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %0°L %Ly S'89 v'sy 8 000°'0TT> - 000°00T
%00 %00 00 00 0 %0'0 %00 00 00 0 %0'ST %08 2'orT L' 9T 000°'00T > - 000°06
%00 %0'0 0'0 00 0 %0'0 %00 00 00 0 %9'02 %9'S €002 T'vS 6 00006 > - 00008
%00 %00 00 00 0 %L'0 %L'0 1'8¢ 1'8¢ 14 %L'62 %2'6 ¥'68¢ 2'68 ST 000°08 > - 000°0L
%00 %00 00 00 0 %¥'T %L'0 8'GS 1'12 S %9'EY %6'ET e'vey 8'VET 9T 000°0L > - 00009
%T'0 %T'0 T'E T'E Z %8'T %¥'0 T'TL €'sT )4 %€E'9S %.'2T 6'L¥S 9'ezT ST 000°09 > -__000'0S
%T'0 %00 T'e 00 0 %' %90 6'26 L'12 L %E'Y9 %08 T'929 2'8L €T 000°0S > - 000°st
%T'0 %0'0 T'E 00 0 %6'E %S'T €'0ST S'/S ST %2C'TL %6'9 8'269 1'99 8 000°G¥ > - 000°0%
%T'0 %0'0 T'e 00 0 %9'Y %L'0 ST 2'Lz T %2'T8 %0'0T 1'68. 6'96 L 000°0% > - 000°s€
%E'0 %2'0 1'8 G's Z %L'9 %T'C 1'092 z'e8 e %8'28 %L'T T'908 ¥'9T € 000°G€ > - 0000
%€'0 %T'0 T'TT Sz € %V'6 %L'C §'59¢ 8'v0T Ve %E'V6 %S'TT L1716 9'TTT 8 000°0€ > - 000°s2
%.L'0 %E'0 €'ze 21T 8 %6'vT %S'S 9'L.S T'212 29 %E'L6 %0'€ 1'9v6 T'62 14 000°G¢C > - 00002
%T'T %0 0'9e 9'€T 9 %2C'6T %C'y e'erL L'v9T 14 %E'L6 %00 1'9v6 00 0 000°0¢C > - 000°8T
%8'C %8'T 1'96 8'09 ST %8'vC %9'S 5'656 2'L1e €9 %0'86 %L'0 2'€S6 ¥'9 T 000°8T > - 0009T
%6t %T'C ¥'89T L'TL €c %2 Ve %V'6 8'vee'T €'G9¢e 18 %9'86 %90 £'6596 2'9 4 0009T > - 000¥T
%v'L %' 6'1S¢ G'e8 8¢ %9'EY %V'6 8'/89'T T'€9€ 08 %T'66 %S'0 2'796 8'y T 000¢T > - 000¢T
%.'0T %E'E 8'79¢€ 6'2TT LE %8'€S %2'0T 1'€80°C 8'G6E 68 %T'66 %0'0 2'796 0'0 0 000°¢CT > - 0000t
%G'9T %8'S 2'€95 ¥'86T 6 %T'S9 %Y'TT 1'vese 0'TvYy 08 %1.'66 %90 T'0.6 0'9 T 000°0T > - 0008
%€'82 %8'TT 0'G96 8'T0v 68 %Ll %E'CT 0'000°€ €'GlYy L %0°00T %€E'0 0'c.6 6'C T 0008 > - 0009
%9'GE %t'L 6'9TC'T 6'1GC 214 %9'78 %C'L z'6L2€ 2'6.2 t44 %0'00T %00 0'€L6 00 0 0009 > - 000G
%6'GY %E'0T 9'/95'T 1'0G€ 69 %V'26 %8'.L 2'18G°€ T'20€ 8¢ %0°00T %00 0'c.6 00 0 000'S > - 000"
%0°‘T9 %T'ST ¥'780°C 8'91S 88 %6'G6 %S'E 0'8T.L°E 8'9eT 6T %0°00T %00 0°€L6 00 0 000V > - 000¢€
%T'8L %T'LT 1'899'C €'v85 88 %E'66 %E'E T'.v8'€ T'62T 9T %0°00T %00 0'c.6 00 0 000°€ > - 000¢
%G'88 %V'0T T'v20'e ¥'G5€ 1314 %866 %90 9'898'¢ S'Te € %0°00T %0°0 0°€L6 00 0 0oo’¢c > - 00S'T
%8'G6 %e'L L'TL2°€ §'lve 6€ %0°00T %20 G'G/8'E 6'9 T %0°00T %00 0'c.6 00 0 00S'T > - 0007
%0°00T %C'y Y'STY'E L'EVT e %0°00T %00 §'G/8'¢ 00 0 %0°00T %0°0 0°€L6 00 0 000°T > - 009
%0°'00T %00 Y'STY'E 00 0 %0'00T %00 G'G/8'¢ 00 0 %0°00T %00 0'c.6 00 0 00S > - 0S¢
%0°'00T %0°0 V'STV'E 00 0 %0°00T %0°0 S'G/8'E 00 0 9%0°00T %00 0'€L6 00 ] 0S¢ >
uy [w] asse|y al 1Sz uy [w] asse|y af 1Sz uy [wi] asse|) ol 1Sz

awwns |19IUy sawwns [wx] abue |yezuy awwns |19IUY swwns [wx] abueq yezuy awwns 191Uy swwns [wx] abueq |yezuy

(7) uagelissapue] (g) uagelissapung (gvg) uauyeqoiny [ure/zpil ALd

ua29.1s 984
Biraquweninm-uspegq UaSSe|M-ALd ydeu aniuydsqe|yez 4op Bunivuen Znsneis 500z Bunjyezsiyaxianuagens




39

Z2'OV0'ET S62°¢C 8'v€0'9 6TC'T 0'60€'2 LEV -swwns
%0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %20 %20 0's 0's 4 Jyaw pun 000°02T
%0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %E'T %T'T 9'0e §'se 9 000°0¢T> - 0000TT
%0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %Y'C %T'T 9GS 0'se 9 000°'0TT> - 000°00T
%0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %6 %S'C 8'CTT 2'.S ZT 000°'00T > - 000°06
%0'0 %00 00 00 0 %0'0 %00 00 00 0 %0'8 %T'E L'€8T 6'0L 6T 00006 > - 00008
%0'0 %00 00 00 0 %0'0 %00 0T 0T T %S'ET %9'S 0'cTe €'8eT 14 000°08 > - 000°0L
%0'0 %00 00 00 0 %2'0 %T'0 v'6 ¥'8 Z %9'€C %T'0T 0'SYS 0'€ee 14 000°0L > - 00009
%0'0 %0'0 00 00 0 %2'0 %0'0 ¥'6 00 0 %T'TY %S'LT 6'LV6 6'20v L 000°09 > -__000'0S
%00 %00 00 00 0 %0 %20 v'ee 0'vT S %6 LY %89 8'vOT'T 6'9GT €€ 000°0S > - 000°st
%00 %0'0 S'T S'T T %9'0 %2'0 1'GE e'et 9 %2'8S %€E'0T 9'TYE'T 1'9€e 144 000°G¥ > - 000°0%
%00 %0'0 S'y 6'C € %6'0 %E'0 1'9§ 0'Te 0T %S'99 %€E'8 T'€eS'T S'T6T LE 000°0% > - 000°s€
%00 %0'0 S'v 00 0 %S'T %9'0 €'26 9'Ge T %89/ %€E'0T 6'0LL°T 8'/€2 or 000°G€ > - 0000
%T'0 %T'0 8'CT £'8 S %8'C %E'T L'TLT ¥'6.L Ve %2'.8 %¥'0T T'TT0°C z'ove 6€ 000°0€ > - 000°s2
%2'0 %T'0 €'ve S'TT 9 %L'S %8'C z'eve ¥'0LT 85 %0'G6 %L'L 0'68T'C 6'LLT 9€ 000°G¢C > - 00002
%€E'0 %2'0 6'vy 9'0¢ 1T %E'L %9'T S'Thy ¥'66 v %V¥'L6 %¥'C o'vvee 0'SS 8 000°0¢C > - 0008T
%9'0 %E'0 €'e8 '8¢ 9T %6'0T %9'€ 9959 0'STC 79 %926 %€E'0 5'05¢2°C 5'9 T 000°8T > - 0009T
%T'T %S0 6V T S'19 (4 %T'9T %C'S 6'696 Y'€TE /8 %V'86 %.L'0 0'292°C 59T 4 0009T > - 000¥T
%E'C %C'T 9'/6C 1'28T 09 %S'€C %S'L T'IZr'T T'1GY 90T %6'86 %90 5'08¢2'C S'eT 4 000'tT > - 000¢T
%6 %9'C ¥'0v9 8'zve €0T %T'SE %9'TT T'6ITC 1'869 8YT %V'66 %¥'0 2'062'¢ 9'6 € 000°¢CT > - 0000t
%T'6 %T'Y €'18T'T 6'0vS 96T %L'8Y %9'ET S'ov6'C ¥'128 09T %.'66 %€'0 2'862'C 0'8 4 000°0T > - 0008
%G'LT %SG'8 1'982°C 8'V0T'T 1€¢ %¥'89 %L'6T 9'92T'v T'98T'T 10¢ %.'66 %00 2'862'¢ 00 0 0008 > - 0009
%0'G2 %' L 1'962°€ 9'0.L6 9.7 %T'LL %L'8 T'€59'v §'92s 8 %0'00T %€E'0 0'50€'2 6'9 4 0009 > - 000G
%C'VE %E'6 v'L9v' Y 1'012'T JANA %6'G8 %8'8 T'98T'S 0'€es 98 %0°00T %00 0'soge 00 0 000'S > - 000"
%L/ ‘61 %V'ST '187°9 0'vT0C €ee %626 %0°L 2'909's T'ozy S %0°00T %0°0 0'50€'C 00 0 000V > - 000¢€
%1.'89 %0'6T 8'€96'8 v'28v'e 0.€ %626 %0'S T',06'S 8'00€ A %0'00T %00 0'soge 00 0 000°€ > - 000¢
%808 %T'CT L'€¥S0T 6'6.S'T 9T¢ %066 %T'T 0'G.6°S 089 T %0°00T %0°0 0'50€'C 00 0 0oo’¢c > - 00S'T
%V'16 %G'0T L'616'TT 0'9.€°T Z6T %8'66 %80 ¥'€20'9 '8y S %0°00T %00 0'soge 00 0 00S'T > - 0007
%T'66 %8°L 8've6'CT Z'ST0T 8¢1 %0°00T %20 8'v€0'9 v'TT 4 %0°00T %00 0'50€'C 00 0 000°T > - 009
%6'66 %L'0 8'620°€T 0'66 9T %0°00T %00 8'7€0'9 00 0 %0°00T %00 0'soge 00 0 00S > - 0S¢
%0°'00T %T'0 Z'9v0'E€T 79T € %0°00T %0°0 8'v€0'9 00 0 %0°00T %00 0'50€'2 00 ] 0S¢ >
uy [w] asse|y al 1Sz uy [w] asse|y af 1Sz uy [wi] asse|) ol 1Sz

awwns 121Uy awwns [wx] abueq |yezuy awwns |1BIUY awwns [wy] abue |yezuy awwns 191Uy awwns [wy] abue |yezuy

(7) uagelissapue] (g) uagelissapung (gvg) usuyeqoiny [ure/zpil ALd

uay02.11S a1v.i4
usakeg uasse|M-ALd Yyoeu aniuyoasqe|yez 1ap Bunjisusp Zusneis 500z Bunjyezsiyayianuagens




40

T'Sy 144 2'es ov -awung
%00 %0°'0 0'0 00 0 %8'0C %8'02 6'0T 6'0T T Jysw pun 000°02T
%00 %0°'0 0'0 00 0 %S'G2 %Ly €'eT v'z € 0000¢T> - 0000TT
%00 %0°'0 0'0 00 0 %5'GC %00 €'eT 00 0 0000TT> - 000°00T
%00 %0°'0 0'0 00 0 %V'6E %6'ET 9'0¢ €L € 000°00T > - 00006
%00 %0°'0 0'0 00 0 %S'2S %T'ET vz 6'9 € 00006 > - 00008
%00 %0°'0 0'0 00 0 %L°29 %T'0T L'ce €'s 14 00008 > - 0000
%00 %0°'0 0'0 00 0 %989 %6'S 8'se T'E € 000°0L > - 00009
%0°2T %0°2T 'S ¥'s Z %989 %0'0 8'sg 00 0 000°09 > - 000'0S
%9°9T %Ly S'L 1'C T %€'88 %.L'6T T'9Y €0t 9 000°0S > - 000°Sv
%922 %09 z'ot L' 4 %€E'88 %00 T'oY 00 0 000°'GY > - 0000
%S'6C %69 €'eT T’ 4 %8'€6 %9'S 0'6t 6'C Z 0000t > - 000'Ge
%S'L€ %08 6'9T 9'c € %V'v6 %90 €'6t €0 T 000°'G€ > - 0000€
%9°CS %T'ST L'eT 89 € %E‘L6 %6'C 8'0S ST Z 000°0€ > - 000'S¢
%8'2S %2'0 8'€e T'0 T %9'66 %E'C 0'zs 1 T 000's¢e > - 0000¢C
%8S %0°'0 8'ce 00 0 %966 %00 0'zs 00 0 000°0Z > - 000'8T
%8S %0°'C 1've 6'0 T %0°00T %¥'0 z'es z'0 T 000°8T > - 00097
%L'65 %8'v 6'9¢ z'c T %0'00T %00 2'es 00 0 000°9T > - 000'%vT
%628 %2'€C v'LE S'0T € %0'00T %0'0 z'es 00 0 000'¥T > - 000CT
%9'66 %9'9T 6'vy G 14 9%0'00T %0'0 z'zs 00 0 000°CT > -__000'0T
%0°00T %v'0 T'Sy Z'0 T %0°00T %00 z'es 00 0 000°0T > - 0008
%0'00T %0'0 T'sy 0'0 0 %0'00T %0°'0 z'es 00 0 0008 > - 0009
%0'00T %0'0 T'sy 0'0 0 %0'00T %0°'0 z'es 00 0 0009 > - 000'S
%0'00T %0'0 T'sy 00 0 %0°00T %0°'0 z'es 00 0 000G > - 000"
%0'00T %0'0 T'sy 0'0 0 %0'00T %0°'0 z'es 00 0 000V > - 000°€
%0°00T %0'0 T'sy 00 0 %0°00T %0°'0 z'es 00 0 000°€ > - 000¢C
%0'00T %0'0 T'sy 0'0 0 %0'00T %0°'0 z'es 00 0 000¢C > - 00S'T
%0°00T %0°'0 T'sy 00 0 %0°00T %0°'0 z'es 00 0 00S'T > - 000T
%0'00T %0'0 T'sy 00 0 %0°00T %0°'0 z'es 00 0 000°T > - 00S
ulliag ul usgelssapueT] suldy %0°00T %0°'0 T'sy 00 0 %0°00T %0°'0 z'es 00 0 00S > - 0S¢
9%0'00T %0'0 T'Sy 0'0 0 9%0'00T %0'0 2'es 00 0 0se >
uy [uwii] asse|y al 1sz uy [wi] asse(y al 1sz uy [w] asse|y af 1sz
awwns 191Uy awwns [wx] abueq |yezuy awwns 191Uy awwns [wy] abueq |yezuy awwns |1RIUY awwns [wx] abueq |yezuy
(7) usgelissapue] (g) usgenssapung (avg) usuyeqoiny lure/ziml AL
ua)2a.1s alaI4
uljieg uasse|Y-ALd yoeu antuydsqe|yez 1op Bunjieiaa ZAnsnels 500z Bunjyezsiyaxianusgens




41

9'LLLE 197 2'€65'2 6EE G'€6. 0oTT -swwns
%0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 Jyaw pun 000°02T
%0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 000°0¢T> - 0000TT
%0°0 %00 00 00 0 %0°0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 000°'0TT> - 000°00T
%0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 000°'00T > - 000°06
%0'0 %00 0'0 00 0 %0'0 %00 00 00 0 %0'T %0'T L' L' 4 00006 > - 00008
%0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %T'C %T'T ¥'9T L'8 4 000°08 > - 000°0L
%0'0 %0'0 0'0 00 0 %0'0 %00 00 00 0 %T'y %0°'C z'ee 8'ST 14 000°0L > - 00009
%00 %0'0 0'0 00 0 %0'0 %0'0 00 00 0 %8'vT %.'0T €LTT T's8 ST 000°09 > -__000'0S
%00 %00 00 00 0 %0'0 %00 00 00 0 %092 %2C'TT 5'90¢ 2'68 €T 000°0S > - 000°st
%0'0 %0'0 0'0 00 0 %0'0 %0'0 00 00 0 %S'S %S'6T 6'09¢ ¥'vST 8T 000°G¥ > - 000°0%
%00 %0'0 0'0 00 0 %0'0 %0'0 0T 0T T %V'TS %6'S 8,07 6'9Y 8 000°0% > - 000°s€
%00 %0'0 0'0 00 0 %2'0 %2'0 8'v 8'c T %2'09 %E'6 '8y L'€L 6 000°G€ > - 0000
%00 %0'0 6'0 6'0 T %¥'0 %2'0 6'6 0's Z %T'0L %V'6 8'GSS v'vL ot 000°0€ > - 000°s2
%2'0 %C'0 €L ¥'9 I %C'T %6'0 8'Te 0'ce L %0'G8 %0'ST L'v19 8'8TT 1T 000°G¢C > - 00002
%2'0 %0'0 €L 00 0 %S'T %2'0 L'L€ 6'S Z %9'98 %S'T 6989 z'et Z 000°0¢C > - 000°8T
%2'0 %0'0 €L 00 0 %L'T %E'T T'0L v'ee 8 %T'26 %S'S 9'0€L L'ey S 000°8T > - 0009T
%E'0 %T'0 T'ZT 8'v T %e'y %S'T £'80T z'8¢ 6 %6'26 %80 6'9€L €'9 T 0009T > - 000¥T
%C'T %8'0 8'Ey L'1€ 8 %L'S %¥'T Z'srT 6'9€ 1T %2'€6 %€E'0 T'6€L 2'e T 000'tT > - 000¢T
%T'C %0'T T'18 €'.€ 8 %6'6 %C'y 9'€Ge 7'80T [44 %V'S6 %2'C 9'96. ST Z 000°¢CT > - 0000t
%'y %E'C T'99T 0's8 1 %9'8T %9'8 0'v.Ly ¥'02e e %2'L6 %8'T 2'TLL 9'vT 4 000°0T > - 0008
%S0T %T'9 8'/6€ 1'1€2 or %T'62C %S0T 6'zvL 6'892 oy %6'66 %L'C v'26L T'TC 14 0008 > - 0009
%2'vT %L'E 9'/€S 8'6ET o4 %6'Th %8'CT 1'0.0'T 8'/2¢ 6€ %6'66 %00 ¥'26. 00 0 0009 > - 000G
%902 %E'9 €'9/. 1'8€C 6€ %6'2S %0'TT 0'TSE'T €'082 G€ %6'66 %00 v'26L 00 0 000'S > - 000"
%S‘TE %0°TT S'T6T'T [A187 18 %cC'9L %C'€T €Yr6'T €'€65 S9 %666 %00 v'26L 00 0 000V > - 000¢€
%.'2S %T'TC €'066'T 1'86L 88 %0'26 %8'ST L'1vEeT v'eoy t44 %0°00T %T'0 S'€6L TT T 000°€ > - 000¢
%2C'S9 %S'CT T'19v'C 8'0LY S %0°G6 %0°€ v'Ser'e 8'2L 6 %0°00T %00 S'e6L 00 0 0oo’¢c > - 00S'T
%L'v8 %9'6T 8'002°€ 1'6EL 79 %T'86 %T'E 8'G05°C €08 8 %0°00T %00 G'€6L 00 0 00S'T > - 0007
%9'v6 %86 6'TLS'E T'TLE LE %0°00T %6'T 2'esse vy 14 %0°00T %0°0 S'e6L 00 0 000°T > - 009
%.'86 %e'y T'0EL'E 2'8GT LT %0'00T %00 2'€85C 00 0 %0°00T %00 G'€6L 00 0 00S > - 0S¢
%0°'00T %E'T 9'LLLE v'iy S %0°00T %0°0 2'€85°¢ 00 0 9%0°00T %00 S'€6L 00 ] 0S¢ >
uy [w] asse|y al 1Sz uy [w] asse|y af 1Sz uy [wi] asse|) ol 1Sz

awwns 121Uy awwns [wx] abueq |yezuy awwns |1BIUY awwns [wy] abue |yezuy awwns 191Uy awwns [wy] abue |yezuy

(7) uagelissapue] (g) uagelissapung (gvg) usuyeqoiny [ure/zpil ALd

ua29.1s ala.4
Binquapueig uasse|M-AL1d Yoeu anluyosge|yez 1ap bunjiaen Znsnels G600z Bunjyezsiyaxianusgens




42

1'0¢ yx4 ¥'S9 144 -swwns

%00 %00 00 00 0 %0°0 %00 00 00 0 Jysw pun 000°02T
%00 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 000°0¢T> - 0000TT
%00 %00 00 00 0 %.L'TT %L'TT L' L' 4 000'0TT> - 000°00T
%Y'T %P'T €'0 €'0 T %8°LT %09 9'TT 6'€ T 000°'00T > - 000°06
%6'C %¥'T 90 €'0 T %8°LT %00 9'TT 00 0 00006 > - 00008
%b'e %S0 L'0 T'0 T %S'L2 %8'6 08T ¥'9 T 000°08 > - 000°0L
%2'2e %8'8T 9'v 6'c 9 %T'Ch %9'VT [cWk4 9'6 4 000°0L > - 00009
%2 VE %T'CT T'L S'C )4 %2'T9 %T'6T 0'0v Szt )4 000°09 > -__000'0S
%2'SE %0'T €. 20 T %2'T9 %00 ooy 00 0 000°0S > - 000°st
%9'2S %¥'LT 6'0T 9'c € %0'2. %8'0T Ty T'L € 000°G¥ > - 000°0%
%2C'€9 %9'0T T'ET 2'e Z %e'LL %2'S 505 v'e T 000°0% > - 000°s€
%8'€L %9'0T €'ST 2'e Z %T'28 %8'Y L'€eS z'e € 000°G€ > - 0000
%8'€L %0'0 €'ST 00 0 %S'v8 %¥'C 2'sS 9'T T 000°0€ > - 000°s2
%E'C8 %S'8 T'LT 8'T T %0'76 %S'6 ¥'19 2'9 Z 000°G¢C > - 00002
%V'.8 %T'S T'8T T'T T %V'S6 %S'T ¥'29 0'T T 000°0¢C > - 000°8T
%V'.8 %0'0 T'8T 00 0 %¥'S6 %00 ¥'29 00 0 000°8T > - 0009T
%8'88 %¥'T ¥'8T €'0 T %¥'S6 %00 v'29 00 0 0009T > - 000¥T
%T'26 %E'E T'6T L'0 T %026 %9'T ¥'€9 0'1T T 000¢T > - 000¢T
%2C'L6 %T'S z'0z 0'T 1 9%0'00T %0'€ ¥'59 0'c T 000°¢CT > - 0000t
%2C'L6 %0'0 z'oe 00 0 %0'00T %0°'0 ¥'G9 00 0 000°0T > - 0008
%C'L6 %00 z'oz 00 0 %0°00T %00 ¥'59 00 0 0008 > - 0009
%C'L6 %0'0 z'oe 00 0 %0'00T %0'0 ¥'G9 00 0 0009 > - 000G
%2C'L6 %00 z'oz 00 0 %0°00T %00 ¥'59 00 0 000'S > - 000"
%cC'L6 %00 z'oz 00 0 %0°00T %00 ¥'59 00 0 000V > - 000¢€
%0'00T %8'C 1'02 90 T %0°00T %00 ¥'59 0'0 0 000°€ > - 000¢
%0°00T %0°0 L'0¢ 00 0 %0°00T %00 ¥'59 00 0 0oo’¢c > - 00S'T
%0'00T %00 1'02 00 0 %0°00T %00 ¥'59 00 0 00S'T > - 000T
%0°00T %0°0 L'02 00 0 %0°00T %0°0 ¥'59 00 0 000°T > - 009

uswiaig ul usgelissapuer] sauisy %0'00T %00 1'02 00 0 %0°00T %00 ¥'59 0'0 0 00S > - 0S¢
%0°00T %0°0 L'02 00 0 9%0°00T %00 7'59 00 ] 0S¢ >

uy [w] asse|y al 1Sz uy [w] asse|y af 1Sz uy [wi] asse|) ol 1Sz
awwns |19IUy sawwns [wx] abue |yezuy awwns |19IUY swwns [wx] abueq yezuy awwns 191Uy swwns [wx] abueq |yezuy
(7) uagelissapue] (g) uagelissapung (gvg) uauyeqoiny [ure/zpil ALd
ua29.1s 984
uswalig uasse|M-AL1d Yoeu anluyosge|yez 1ap bunjaen Znsnels G600z Bunjyezsiyaxianusgens




43

6'C Z 8'cL GE -|swwns

%00 %00 00 00 0 %E'S %€E'S 6'c 6'c 4 Jysw pun 000°02T
%00 %00 00 00 0 %8°L2 %S'2C [exor4 9'9T S 000°0¢T> - 0000TT
%00 %00 00 00 0 %V'6€ %S'TT 0'6C S'8 14 000°'0TT> - 000°00T
%00 %00 00 00 0 %V'SS %0'9T 8'ov 8'TT 9 000°'00T > - 000°06
%0'0 %0'0 00 00 0 %V'SS %00 8'ov 00 0 00006 > - 00008
%0'0 %00 00 00 0 %T'€9 %L'L 9'9y L'S € 000°08 > - 000°0L
%0'0 %00 00 00 0 %999 %S'€ T'6v 9'C 4 000°0L > - 00009
%0'0 %0'0 00 00 0 %T'CL %S'S 2'eS T'v € 000°09 > -__000'0S
%2'65 %¢'65 L'T L'T T %0°L. %6t 895 9'c T 000°0S > - 000°st
%0°'00T %80 6'C 2'1 T %L'€8 %8'9 8'T9 0's € 000°G¥ > - 000°0%
%0°'00T %00 6'C 00 0 %896 %T'ET v'TL 9'6 S 000°0% > - 000°s€
%0°'00T %0'0 6'C 00 0 %896 %00 v'TL 00 0 000°G€ > - 0000
%0°'00T %0'0 6'C 00 0 %0'00T %2'€ 8'c€L v'e T 000°0€ > - 000°s2
%0°'00T %0'0 6'C 00 0 %0'00T %00 8'€L 00 0 000°G¢C > - 00002
%0°'00T %0'0 6'C 00 0 %0'00T %00 8'c€L 00 0 000°0¢C > - 000°8T
%0°'00T %0'0 6'C 00 0 %0'00T %00 8'c€L 00 0 000°8T > - 0009T
%0°00T %00 6'C 00 0 %0°00T %00 8'cL 00 0 0009T > - 000¥T
%0°'00T %0'0 6'C 00 0 %0'00T %00 8'€L 00 0 000'tT > - 000¢T
%0'00T %0'0 6'C 00 0 9%0'00T %0'0 8'cL 00 0 000°¢CT > - 0000t
%0°'00T %0'0 6'C 00 0 %0'00T %0°'0 8'cL 00 0 000°0T > - 0008
%0'00T %00 6'C 00 0 %0°00T %00 8'cL 00 0 0008 > - 0009
%0°'00T %0'0 6'C 00 0 %0'00T %0°'0 8'cL 0'0 0 0009 > - 000G
%0'00T %00 6'C 00 0 %0°00T %00 8'cL 00 0 000'S > - 000"
%0°00T %0°0 6'C 00 0 %0°00T %00 8L 00 0 000V > - 000¢€
%0'00T %00 6'C 00 0 %0°00T %00 8'cL 0'0 0 000°€ > - 000¢
%0°00T %0°0 6'C 00 0 %0°00T %00 8L 00 0 0oo’¢c > - 00S'T
%0'00T %00 6'C 00 0 %0°00T %00 8'cL 00 0 00S'T > - 000T
%0°00T %00 6'C 00 0 %0°00T %00 8L 00 0 000°T > - 009

BinqureH ur uagelissapue auld %0'00T %00 6'C 00 0 %0°00T %00 8'cL 0'0 0 00S > - 0S¢
%0°00T %0°0 6'C 00 0 %0°00T %00 8'€L 00 ] 0S¢ >

uy [w] asse|y al 1Sz uy [w] asse|y af 1Sz uy [wi] asse|) ol 1Sz
awwns 121Uy awwns [wx] abueq |yezuy awwns |1BIUY awwns [wy] abue |yezuy awwns 191Uy awwns [wy] abue |yezuy
(7) uagelissapue] (g) uagelissapung (gvg) usuyeqoiny [ure/zpil ALd

uay02.11S a1v.i4
BinqueH uasse|M-ALd Yyoeu aniuyoasqe|yez 1ap Bunjisusp Zusneis 500z Bunjyezsiyayianuagens




44

€'€9T'9 65T 1'859'C V€8 0'TL6 8T¢ -swwns
%00 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %c'8 %¢'8 S'6L S'6L 9T ysw pun 000°02T
%0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %L'8 %S0 T'v8 L'y € 0000¢T> - 0000TT
%00 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %6'0T %E'C 2'90T 0'ce L 000°'0TT> - 000°00T
%00 %00 00 00 0 %0'0 %00 00 00 0 %eC'LT %2'9 8'99T 1'09 ST 000°'00T > - 000°06
%00 %00 0'0 00 0 %0'0 %00 00 00 0 %T'€C %6'S z'vee €'/5 T 00006 > - 00008
%00 %00 00 00 0 %0'0 %00 €T €1 T %0'CE %6'8 0'TTE 6'08 14 000°08 > - 000°0L
%0'0 %00 00 00 0 %E'0 %2'0 v 2'9 S %E'Sy %2'ET S'6eY 5'8eT yx4 000°0L > - 00009
%0'0 %0'0 S'T S'T T %E'0 %0'0 v'L 00 0 %8'T9 %S'9T 9'665 T'09T LE 000°09 > -__000'0S
%0'0 %00 ST 00 0 %L'0 %¥'0 ST T'0T 9 %599 %Ly S'SY9 8'SYy T 000°0S > - 000°st
%00 %0'0 S'T 00 0 %S'T %8'0 8'6€ €'ze ST %S'LL %T'TT 6'CS. ¥'20T 1%4 000°G¥ > - 000°0%
%00 %0'0 L' 21 T %S'C %0'T 9'99 8'9¢ T %8'G8 %€E'8 v'€e8 5'08 €T 000°0% > - 000°s€
%T'0 %0'0 v'e L'0 T %E'Y %8'T T'STT S'sy 14 %V'68 %9'€ 1898 L've L 000°G€ > - 0000
%T'0 %T'0 L'9 €'e 14 %e'L %6'C G'Z6T V'Ll S€ %L'26 %E'E 0006 6'TE 14 000°0€ > - 000°s2
%2'0 %T'0 0'TT €'y 14 %L'0T %P'e £'e8e 8'06 Ly %2'96 %S'€ £'ve6 v've 6 000°G¢C > - 00002
%¥'0 %E'0 9'/2 9'9T €T %8'CT %T'C v'ove T'.S yx4 %2'96 %00 £'ve6 00 0 000°0¢C > - 000°8T
%90 %2'0 1'6€ 2zt 8 %0'9T %C'e v'9ey 0'98 o %0'86 %L'T 2'156 8'9T 14 000°8T > - 0009T
%0'T %E'0 1'6S 0'02 €T %¥'02 %'y T'EVS L'9TT =i %S'86 %90 1'956 S'g T 0009T > - 000¥T
%2'C %C'T €'VET S'v.L €€ %0'L2 %9'9 8'8T.L L'SLT 19 %9'86 %T'0 1'156 0'1T T 000¢T > - 000¢T
%.L'€ %S'T 9'62¢ £'G6 [4] %0'9€ %6'8 1'GG6 6'9€2 06 %6'86 %E'0 8'096 T'E Z 000°¢CT > - 0000t
%6'9 %2'€ 8'ozy 2'L6T 16 %66V %6'ET ¥'G2e'T 1'69€ [44% %2'66 %2'0 096 [44 T 000°0T > - 0008
%L'2T %8'S 6'28L T'9GE 8¢T %8'69 %6'6T 'S8T 8'82S VET %2'66 %00 0'c96 00 0 0008 > - 0009
%C'LT %S'Y 2'090'T €'1.2 68 %8'6. %T'0T v'zere £'89¢ 65 %0'00T %8'0 0'T.L6 0'8 T 0009 > - 000G
%V'Se %C'8 T'99G'T 0905 GctT %L'18 %8'.L 0‘ogee 9202 t44 %0°00T %00 0'T6 00 0 000'S > - 000"
%T'8E %LCT 6'9veC 8'08L €L1 %076 %V'9 S'66v°C S'69T LE %0°00T %00 0'TL6 00 0 000V > - 000¢€
%L'vS %9'9T 0'69€'E T'220'T 144 %9'86 %9'Y 9'T29'C z'eet (014 %0°00T %00 0'T6 00 0 000°€ > - 000¢
%2C'L9 %9°CT L'EVTY 8'v.LL 99T %L.°66 %T'T 2'159°¢ 9'6C 9 %0°00T %0°0 0'TL6 00 0 0oo’¢c > - 00S'T
%6'T8 %L'VT 2'0S0°'S G'906 G9T %0°00T %E'0 1'859'C 6'9 T %0°00T %00 0'T6 00 0 00S'T > - 0007
%v‘96 %S'vT 2'ere’s 6'168 4 %0°00T %00 1'859'¢ 00 0 %0°00T %0°0 0'TL6 00 0 000°T > - 009
%L.'66 %E'E 0'LYT'9 8'v0¢ LE %0'00T %00 1'859'C 00 0 %0°00T %00 0'T6 00 0 00S > - 0S¢
%0°'00T %E'0 €'€9T°9 €91 € %0°00T %0°0 1'859°C 00 0 9%0°00T %00 0'TL6 00 ] 0S¢ >
uy [w] asse|y al 1Sz uy [w] asse|y af 1Sz uy [wi] asse|) ol 1Sz

awwns |19IUy sawwns [wx] abue |yezuy awwns |19IUY swwns [wx] abueq yezuy awwns 191Uy swwns [wx] abueq |yezuy

(7) uagelissapue] (g) uagelissapung (gvg) uauyeqoiny [ure/zpil ALd

ua29.1s 984
uassaH uasse|M-AL1d Yoeu anluyosge|yez 1ap bunjaen Znsnels G600z Bunjyezsiyaxianusgens




45

8'T6S5°C (944 8'006'T [ 44 S'E6Y S -swwns

%0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 Jyaw pun 000°02T
%0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 000°0¢T> - 0000TT
%0°0 %00 00 00 0 %0°0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 000°'0TT> - 000°00T
%0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 000°'00T > - 000°06
%0'0 %00 0'0 00 0 %0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 00006 > - 00008
%0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 000°08 > - 000°0L
%0'0 %0'0 0'0 00 0 %0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 000°0L > - 00009
%0'0 %0'0 0'0 00 0 %0'0 %0'0 00 00 0 %0'0 %0'0 0'0 0'0 0 000°09 > -__000'0S
%0'0 %00 0’0 00 0 %0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 000°0S > - 000°st
%0'0 %0'0 0'0 00 0 %0'0 %0'0 00 00 0 %00 %00 00 00 0 000°G¥ > - 000°0%
%0'0 %00 0'0 00 0 %0'0 %00 00 00 0 %2C'9 %2'9 8'0¢e 8'0¢ 4 000°0% > - 000°s€
%0'0 %0'0 0'0 00 0 %2'0 %2'0 €'e €'e T %L'9 %S'0 z'ee v'e T 000°G€ > - 0000
%00 %0'0 0'0 00 0 %S'0 %E'0 9'6 €'9 Z %6'€C %2'LT 0'8TT 8'v8 €T 000°0€ > - 000°s2
%00 %0'0 0'0 00 0 %8'0 %E'0 0'ST ¥'S Z %¥'TS %S'L2 §'ese G'GET T 000°G¢C > - 00002
%0'0 %00 0'0 00 0 %0'C %C'T 2'Le z'ee 14 %6'T9 %S'0T ¥'S0€ 6'TS 9 000°0¢C > - 000°8T
%T'0 %T'0 8'T 8'T T %T'C %T'0 £'6E 1'C T %T'99 %'y z'oze 8'0¢ € 000°8T > - 0009T
%T'0 %0'0 8'T 0'0 0 %0'€ %0'T 6'LS 9'8T 14 %989 %Y'C g'gee T'eT T 0009T > - 000¥T
%T'0 %0'0 8'T 00 0 %T'9 %T'e 6'GTT 0'8S L %9'89 %00 £'gee 00 0 000'tT > - 000¢T
%S'0 %S'0 T'vT ¥'eT Z %0'LT %6'0T ¥'22¢ §'902 yx4 %L'TL %T'Y G'gse z'0e Z 000°¢CT > - 0000t
%9'T %0°'T 0'TY 8'9¢ € %E'8C %Y'TT 9'8€S 2'91C o4 %L'T8 %T'6 e'eor 8y 14 000°0T > - 0008
%G'0T %6'8 T'T.2 z'oee (44 %'y %T'9T 6'€V8 ¥'50€ oy %0'€6 %2C'TT 8'8s ¥'GS L 0008 > - 0009
%8V T %E'Y 1'€8€ 9'2TT 1T %T'8S %L'ET L'Y0T'T 8'09¢ 1€ %L'16 %8'Y z'zsy §'ee 4 0009 > - 000G
%L'2C %6°L €'/85 9'€0C 514 %6'2L %8'vT ¥'G8¢€°T 9082 9¢ %0'00T %E'C [eR314 2Tt T 000'S > - 000"
%0°‘€E %E0T Z'vS8 0292 yx4 %€°98 %V'ET 6'0v9'T [eior4 9 %0°00T %00 S'e6y 00 0 000V > - 000¢€
%E'ES %¥'02 1'28€'T ¥'82S s %L'16 %E'TT 9'968'T 1'ST2 8T %0°00T %00 [eR414 0'0 0 000°€ > - 000¢
%V'99 %0°ET €'0zLT L'L€€ g€ %626 %0 €'T98'T 9'v T %0°00T %00 S'e6y 00 0 0oo’¢c > - 00S'T
%T'98 %8'6T 9'zeTe 2'21S ov %6'86 %60 2'6.8'T 6'LT S %0°00T %00 S'e6r 00 0 00S'T > - 0007
%5‘86 %Y'CT §'€55°C 6'0zE 8¢ %0°00T %T'T 8'006'T L'12 € %0°00T %0°0 S'e6y 00 0 000°T > - 009
%0°'00T %S'T 8'165°C €'8¢ € %0'00T %00 8'006'T 00 0 %0°00T %00 [eR14 00 0 00S > - 0S¢
%0°'00T %0°0 8'T65°C 00 0 %0°00T %0°0 8'006'T 00 0 9%0°00T %00 S'E6Y 00 ] 0S¢ >

uy [w] asse|y al 1Sz uy [w] asse|y af 1Sz uy [wi] asse|) ol 1Sz
awwns 121Uy awwns [wx] abueq |yezuy awwns |1BIUY awwns [wy] abue |yezuy awwns 191Uy awwns [wy] abue |yezuy

(7) uagesissapue]

(g) uagenissapung

(gvg) usuyeqoiny

[ure/z] ALa

ulowwodiopn-Binquaoan

uay02.11S a1v.i4

uasse|M-ALd Yyoeu aniuyoasge|yez 1ap Bunjioan

¢ nusnels

500z Bunjyezsiyayianuagens




46

v'zery €68 L'TIET T.2 -swwns
%00 %00 00 00 0 %20 %20 S'C S'C T Jysw pun 000°02T
%00 %00 00 00 0 %S0 %€'0 6'9 €'y T 000°0¢T> - 0000TT
%00 %0°0 00 00 0 %T'T %9°0 T'ST z'8 4 000'0TT> - 000°00T
%0'0 %00 00 00 0 %0'E %6'T 9'0v 9'Ge 8 000°'00T > - 000°06
%0'0 %00 00 00 0 %6'8 %6'S 0‘cet €'18 VT 00006 > - 00008
%0'0 %00 00 00 0 %S'ST %99 0'€Te 0'16 € 000°08 > - 000°0L
%T'0 %T'0 0's 0's Z %9'vC %0'6 6'9¢€e 6'€CT (44 000°0L > - 00009
%E'0 %T'0 9'TT 9'9 Z %L'Sy %2'TC 0229 T'062 )44 000°09 > -__000'0S
%0 %T'0 T'8T S9 Z %L'8Y %0'€ €899 3% €T 000°0S > - 000°st
%L'0 %E'0 ¥'0€ ¥'etT S %0'€S %E'Y 99z, €'85 ot 000°G¥ > - 000°0%
%0'T %E'0 vy L'ET 9 %8'SS %6'C 6'G9. 2'6¢ 0T 000°0% > - 000°s€
%E'T %E'0 T'9S 6'TT L %6'€9 %0'8 6'G/8 0'0TT (44 000°G€ > - 0000
%C'C %6'0 0'96 6'6€ T %¥'0L %99 6'G96 0'06 14 000°0€ > - 000°s2
%9'€ %¥'T 1'8ST 1'29 [44 %8'G8 %V'ST 9'9.T'T 9'0TC LE 000°G¢C > - 00002
%L'S %T'C 1'25¢ 0'v6 yx4 %€E'68 %S'€ L'veeT '8y 4% 000°0¢C > - 000°8T
%9'8 %6'C 0'08¢€ €'.21 9€ %.'26 %v'e 6'TLC'T fAVA4 6 000°8T > - 0009T
%C'ET %9'Y T'G8S 1'502 8y %096 %E'E 9'9T€'T L'vy L 0009T > - 000¥T
%0'6T %8'S T'Zv8 0',S¢ 65 %9°26 %9'T 2'8ee’T 9'TC € 000¢T > - 000¢T
%G'.L2 %S'8 02121 6'v.E 18 %8'86 %2'T 8'VGE'T 9'9T Z 000°¢CT > - 0000t
%C'EY %L'ST €'606'T €269 €21 %.'66 %60 2'L9e'T vzt S 000°0T > - 0008
%0'29 %8'8T L'ovLe ¥'T€8 2144 %0°00T %E'0 L'TIET S'y T 0008 > - 0009
%6'EL %6'TT 1'892°€ ¥'125 S8 %0'00T %0°'0 L'TLET 0'0 0 0009 > - 000G
%€'98 %¥'eT G'918'E ¥'8vS 68 %0°00T %00 L'TIET 00 0 000'S > - 000"
%E'T6 %09 9080V T'v92 14 %0°00T %00 L'TLET 00 0 000V > - 000¢€
%9°'L6 %¥'S 2'8IE Y 1'1€2 8¢ %0°00T %00 L'TIET 0'0 0 000°€ > - 000¢
%L.'86 %T'T 2'S9eY 0Ly L %0°00T %00 L'TLET 00 0 0oo’¢c > - 00S'T
%9'66 %6'0 T'90V'v 6'0 S %0°00T %00 L'TIET 00 0 00S'T > - 000T
%0°00T %v'0 v'eery 9T T %0°00T %0°0 L'TLET 00 0 000°T > - 009
uabunjyez auiey %0'00T %00 v'eery 00 0 %0°00T %00 L'TIET 00 0 00§ > - 0S¢
%0°00T %0°0 v'zery 00 0 9%0°00T %00 L'TIET 00 ] 0S¢ >
uy [w] asse|y al 1Sz uy [w] asse|y af 1Sz uy [wi] asse|) ol 1Sz
awwns |19IUy sawwns [wx] abue |yezuy awwns |19IUY swwns [wx] abueq yezuy awwns 191Uy swwns [wx] abueq |yezuy
(7) uagelissapue] (g) uagelissapung (gvg) uauyeqoiny [ure/zpil ALd
ua29.1s 984
uasyoesiapaiN uasse|M-AL1d Yoeu anluyosge|yez 1ap bunjaen Znsnels G600z Bunjyezsiyaxianusgens




a7

0'6/.'6 Sv6'C L'018'E 8TE'T 2'STT'C 11S -swwns
%00 %00 00 00 0 %0°0 %00 00 00 0 %V'T %V'T T'6C T'6C 6 ysw pun 000°02T
%00 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %8'C %V'T ¥'65 €'oe ZT 000°0¢T> - 0000TT
%00 %00 00 00 0 %00 %0°0 00 00 0 %0°L %Y 6'8YT 5'68 9 000°'0TT> - 000°00T
%0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %S'0T %V'e 9122 L'2L 6€ 000°'00T > - 000°06
%0'0 %00 00 00 0 %T'0 %T'0 S'v S'v € %L°LT %2'L T'v.€e G'ZST 9§ 00006 > - 00008
%0'0 %00 00 00 0 %2'0 %T'0 6'8 'y Z %L.'8¢ %T'TT 1809 0'vee 0L 000°08 > - 000°0L
%00 %0'0 0'0 00 0 %0 %2'0 6'vT 09 € %62y %2C'vT €806 2'00¢€ 19 000°0L > - 00009
%T'0 %T'0 0's 0's 14 %¥'0 %T'0 0.1 0'¢ Z %T'T9 %¢'8T ¥'262'T T'v8¢ 6 000°09 > -__000'0S
%T'0 %0'0 0's 00 0 %S'0 %T'0 8'0¢ 8'c Z %2'L9 %T'9 9'TeY'T z'6eT €€ 000°0S > - 000°st
%T'0 %0'0 L'S L'0 T %T'T %S'0 s'ov 8'6T ZT %S'€L %€E'9 8'vSS'T 2'€eT 8¢ 000°G¥ > - 000°0%
%T'0 %0'0 0'6 €'e 14 %E'T %2'0 0'0S S'6 8 %S'08 %0°L 8'€0L'T 0'6¥T 6¢ 000°0% > - 000°s€
%T'0 %0'0 €2t €'e Z %T'C %L'0 S'8L ¥'82 8T %028 %¥'9 2'ov8’T ¥'9€T 125 000°G€ > - 0000
%€'0 %2'0 §'/2 2'sT vT %Y'e %E'T 1'82T 2'0s Ve %2'v6 %E'L G'€66'T ¥'€ST €€ 000°0€ > - 000°s2
%60 %9'0 0'/8 5'65 L€ %S'9 %C'e 8'8t7¢ z'ozt 79 %8'G6 %9'T 1'920'C T'ee €T 000°G¢C > - 00002
%V'T %S0 0'€eT T'ov e %L'8 %2'C 1'2€€ 6'€8 144 %1796 %60 6'vv0'C 2'8T 14 000°0¢C > - 0008T
%E'C %0'T T'62C 0'96 S9 %C'eT %S'€ 9'99% 8'€eT €L %0'86 %E'T 9'c.0'C 1'12 8 000°8T > - 0009T
%6'€ %S'T 0'LL€ 6'LVT 88 %E'LT %0'S 8'859 €'26T 16 %9'86 %90 1'v80°C T'eT S 0009T > - 000¥T
%99 %L'T 6'2t9 0'992 €T %E'LT %0'0T €'6€0'T ¥'08€ 79T %0'66 %¥'0 1'€60'C 0'6 14 000'tT > - 000¢T
%.'0T %I'Y S'EV0'T 9'00v 02 %8'6€ %S'CT L'91G'T Sl 89T %V'66 %S'0 €'e0T'e 9'6 |4 000°¢CT > - 0000t
%V'8T %L'L 6'v6.'T ¥'TGL LT€E %025 %C'LT T'TLT2 £'v59 80¢ %8'66 %¥'0 6'0TT'C 5. 4 000°0T > - 0008
%E'TE %6'CT 9'G50°E 1'092'T 9cy %8'v.L %6'LT S'1S8'C ¥'089 G6T %8'66 %00 6'0TTC 00 0 0008 > - 0009
%8'0v %9'6 9'066'€ T'GE6 1.2 %S'28 %L'L S'YrT'E 0'e62 L %8'66 %T'0 0'2TT'C T'T T 0009 > - 000G
%2'TS %E'0T ¥'000°G 1'600'T 18¢ %V'T6 %6'8 z'zsre 1'1€€ L %0°00T %2'0 2'sT11C z'e 4 000'S > - 000"
%6‘€9 %LTT S'TvC9 2Tt €0¢€ %L°56 %E'Y T'9v9'e 6'€9T 1514 %0°00T %0°0 2'STTC 00 0 000V > - 000¢€
%v'6L %G'ST 11601 2'91S'T 09€ %9'86 %6'C 1'161°€ 9'TTT 14 %0'00T %00 2'sT11C 00 0 000°€ > - 000¢
%928 %E'8 1'795'8 6'608 691 %V'66 %80 0'88L°€ €'0e 9 %0°00T %0°0 2'STTC 00 0 0oo’¢c > - 00S'T
%8'€6 %C'9 T'0LT'6 ¥'209 GetT %0°'00T %90 1'018°€ 1'ze 4 %0°00T %00 2'sT1TC 00 0 00S'T > - 0007
%2'66 %V'S 6'00L'6 8'0€S 16 %0°00T %0°0 L'018°E 00 0 %0°00T %00 2'STTC 00 0 000°T > - 009
%0°'00T %80 0'GLL'6 472 7T %0°00T %00 1'018°€ 00 0 %0°00T %00 2'sT11C 00 0 00S > - 0S¢
%0°'00T %0°0 0'GLL'6 00 0 %0°00T %0°0 L'0I8'E€ 00 0 %0°00T %00 2'STTZ 00 ] 0S¢ >
uy [w] asse|y al 1Sz uy [w] asse|y af 1Sz uy [wi] asse|) ol 1Sz

awwns 121Uy awwns [wx] abueq |yezuy awwns |1BIUY awwns [wy] abue |yezuy awwns 191Uy awwns [wy] abue |yezuy

(7) uagelissapue] (g) uagelissapung (gvg) usuyeqoiny [ure/zpil ALd

ua29.11S 8184
ua[eisoM-uleyIpIoN uasse|y-ALd Yoeu eniuyosge|yez Jap BunjieleA ZinseIs 500z Bunjyezsiysyienusyens




48

1'26L°9 189'T ¥'6v.'C 968 2'098 18T -swwns

%0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 Jyaw pun 000°02T
%0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 0000¢T> - 0000TT
%0°0 %00 00 00 0 %0°0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 000°'0TT> - 000°00T
%0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %L'0 %.L'0 6'S 6'S T 000°'00T > - 000°06
%0'0 %0'0 00 00 0 %T'0 %T'0 9'C 9'C T %0'C %E'T T'.T 2Tt 4 00006 > - 00008
%0'0 %00 00 00 0 %2'0 %T'0 1474 9'T T %T'Y %T'C 0'se 6'LT 8 000°08 > - 000°0L
%0'0 %00 00 00 0 %2'0 %00 144 00 0 %6'9T %8'CT 0'SYT 0'0TT 14 000°0L > - 00009
%0°'0 %0'0 0'0 00 0 %2'0 %0'0 Z'v 00 0 %T'SeC %€E'8 €'9T1¢ €T VT 000°09 > -__000'0S
%00 %0'0 00 00 0 %0 %E'0 z'et 0’8 S %S'€E %€E'8 1'88¢ 8'T. T 000°0S > - 000°st
%00 %0'0 0'0 00 0 %6'0 %¥'0 1'€C S'TT 8 %'y %0'ET 5'66€ Y'ITT (44 000°G¥ > - 000°0%
%0'0 %0'0 00 00 0 %9'T %8'0 T'Sy v'1e 8 %T'SS %.'8 vy L'vL 8T 000°0% > - 000°s€
%00 %0'0 0'0 00 0 %9'C %6'0 T'1L 0'92 T %E'T9 %2'9 €'/25 T'eS T 000°G€ > - 0000
%00 %0'0 9'0 9'0 T %'y %8'T 6'12T 8'0S ve %€E'69 %08 8'G65 5'89 LT 000°0€ > - 000°s2
%T'0 %T'0 0'v ¥'e € %L'9 %E'C S'v8T 9'29 €€ %0'G8 %8'ST S'1€L L'GET (014 000°G¢C > - 00002
%T'0 %0'0 0'v 00 0 %E'6 %S'C ¥'v5e 6'69 yx4 %0'98 %0'T 6'6€L €'8 T 000°0¢C > - 000°8T
%2'0 %2'0 ¥'ST ¥'TT € %6'TT %9'C 6'92¢€ 9'zL 62 %628 %6'T 2'96. ¥'9T € 000°8T > - 0009T
%S0 %E'0 8'GE ¥'02 1T %G'ST %9'E z'ozy €'66 ve %.'68 %8'T L'TLL G'ST 14 0009T > - 000¥T
%60 %¥'0 0'09 z've 9T %8'02 %E'S S'T.S €'yt PAS] %9'T6 %8'T 928/ 8'ST S 000¢T > - 000¢T
%0'C %C'T 0'6ET 0'6L 1€ %0'22 %2'9 472 L'0LT 9S %6'€6 %'C 8'208 20z € 000°¢CT > - 0000t
%0'S %6'C 9'9ee G'/6T Z8 %S'9€ %S'6 L'v00'T S'29¢ 16 %S'G6 %9'T ¥'128 9'€T 14 000°0T > - 0008
%V'6 %S'Y '0v9 8'€0€ €T %0'2S %S'ST 9'62V'T 6'vey 62T %2'66 %L'E £'eqa8 6'TE 9 0008 > - 0009
%8V T %'S €'G00'T 6'79€ 4% %9'€9 %9'TT 6'LVL'T £'8Te S6 %0'00T %8'0 0098 1'9 4 0009 > - 000G
%622 %T'8 '7SS°T 0'6vS T.T %6'2L %V'6 2's00'C v'1G2 8/ %0°00T %00 0'098 00 0 000'S > - 000"
%T'EE %c'0T 9'svee 2'169 881 %L'v8 %8‘TT 6'82€C 9‘eze VL %0°00T %00 2'098 20 T 000V > - 000¢€
%T'0S %T'LT §'Sov'E 0'09T'T 1.2 %0'G6 %€'0T 0'219'C z'e8e 19 %0°00T %00 2'098 0'0 0 000°€ > - 000¢
%0°‘T9 %6'0T evrTy 8'8eL iZA) %9°86 %9°€ L'0TLC 1'86 1%4 %0°00T %0°0 2'098 00 0 0oo’¢c > - 00S'T
%T'9L %T'ST €'69T'S T'G20'T €1¢ %0'00T %¥'T v'6vL'e 1'8€ (013 %0°00T %00 2'098 00 0 00S'T > - 0007
%€E‘26 %2'9T 8'2L29 7'e0T'T ¥0¢ %0°00T %00 v'evLe 00 0 %0°00T %0°0 2'098 00 0 000°T > - 009
%T'66 %8'9 ¥'v€L9 1'19v 1L %0'00T %00 v'6v.L'e 00 0 %0°00T %00 2'098 00 0 00S > - 0S¢
%0°'00T %60 1'26L°9 €'85 L %0°00T %0°0 v'6vL2 00 0 9%0°00T %00 2'098 00 ] 0S¢ >

uy [w] asse|y al 1Sz uy [w] asse|y af 1Sz uy [wi] asse|) ol 1Sz
awwns |19IUy sawwns [wx] abue |yezuy awwns |19IUY swwns [wx] abueq yezuy awwns 191Uy swwns [wx] abueq |yezuy

(7) uagelissapue]

(g) uagenissapung

(gvg) usuyeqoiny

[urz/z] ALQ

z[ejd-pue|uipyY

uay02.11S a1v.i4

uasse|M-ALd Yyoeu aniuyoasge|yez 1ap Bunjiouan

¢ nusnels

500z Bunjyezsiyayianuagens




49

7'799 8€C 0'vSe STT 0'gee €8 ENIS
%0'0 %0'0 0'0 0'0 0 %0'0 %0'0 0'0 0'0 0 %0'0 %0'0 0'0 0'0 0 lyaw pun 000°02T
%0'0 %0'0 0'0 0'0 0 %0'0 %0'0 0'0 0'0 0 %0'0 %0'0 0'0 0'0 0 00002T> - 0000TT
%0'0 %0'0 0'0 0'0 0 %0'0 %00 0'0 0'0 0 %0'0 %0'0 0'0 0'0 0 0000TT> - 000°00T
%0'0 %0'0 0'0 0'0 0 %0'0 %0'0 0'0 0'0 0 %0'0 %0'0 0'0 0'0 0 000'00T > - 000°06
%0'0 %0'0 0'0 0'0 0 %0'0 %0'0 0'0 0'0 0 %0'T %0'T €'c €' € 00006 > - 00008
%0'0 %0'0 0'0 0'0 0 %0'0 %0'0 0'0 0'0 0 %T'2 %T'T 6'v 9'z € 00008> - 000°0L
%0'0 %0'0 0'0 0'0 0 %0'0 %0'0 0'0 0'0 0 %0'y %0'C 9'6 L'y € 0000L> - 00009
%0'0 %0'0 0'0 0'0 0 %0'0 %0'0 0'0 0'0 0 9%9'0T %9'9 €'se L'ST 8 00009 > - 000°0S
%0'0 %0'0 0’0 0’0 0 %0'0 %0'0 00 00 0 %E'ET %9°C 9'TE €9 ¥ 0000S> - 000G
%0'0 %0'0 0'0 0'0 0 %0'0 %0'0 0'0 0'0 0 %0'S¢e %L'TT S'6S 6'LC 43 000'S¥ > - 000°0%
%0'0 %0'0 0'0 0'0 0 %0'0 %0'0 0'0 0'0 0 %9'V€ %9'6 v'e8 6'cC L 0000¥ > - 000°SE
%0'0 %0'0 0'0 0'0 0 %0'0 %0'0 0'0 0'0 0 %6'VS %2'0C 9'0€T z'sy 43 000GE> - 0000
%2'0 %2'0 2T 2T z %0'0 %0'0 0'0 0'0 0 %T'S9 %2'0T 6'VST €'z 8 0000€> - 000'SC
%E'0 %T'0 0'c 8'0 T %8'€ %8'€ 9'6 9'6 9 %8'EL %L'8 L'S.T 8'0¢ S 0006Z> - 00002
%E'0 %0'0 €' €'0 T %'y %v'0 S'0T 6'0 T %2'08 %v'9 8'06T T'ST 14 0000 > - 000'8T
%T'T %L'0 0'L L'y € %0'6 %6y 0'ee ¥'etT L %T'L8 %0'L ¥'202 9'91T 4 0008T> - 00091
%9'C %9'T €T v'0T 9 %6'9T %6'L o'ty 0'oz 0t %6'T6 %8'y 8'8Te ¥'TT S 0009T> - 000¥VT
%Z'y %9'T z'8e 8'0T 8 %v'L2 %Y'0T 5'69 §'9 ST %G'66 %9'L 6'9€2 T'sT 4 000¥T> - 000CT
%T'L %8'C 0'LY 8'8T TT %G'St %T'8T G'STT o'y 8T 9%0'00T %G'0 0'8€2 2T T 0002T> - 0000T
%9'8T %S'TT L'€CT 1'9L 9z %8'SS %€E'0T L'TYT z'9e TT %0'00T %0'0 0'8€C 0'0 0 0000T> - 0008
%9'vE %0'9T z'oee S'90T 134 %6'29 %T'CT ¥'2LT 8'0¢ v %0'00T %0'0 0'8€C 0'0 0 000'8 > - 0009
%8'EY %T'6 1'062 9'09 12 %T1'28 %2'vT 9'802 z'9e Tt %0'00T %0'0 0'8€2 0'0 0 0009 > - 000§
%0'8S %Z'vT v's8e L'v6 €€ %0'88 %8'S ¥'€ee 8'vT 8 %0'00T %0'0 0'8€2 0'0 0 000'G > - 0007
%8'CL %8'vT 8'esy v'86 43 %9'v6 %L'9 ¥'ove 6'9T L %0'00T %0'0 0'8€e 0'0 0 000'% > - 000€
%T'S8 %E'CT 2'59S v'18 514 %8'86 %'y 6'052 S'0T v %0'00T %0'0 0'8€2 0'0 0 000°€ > - 000¢C
%€E'88 %E'E 6'985 L' L %Y'66 %L'0 §'zse L'T z %0'00T %0'0 0'8€C 0'0 0 000¢C > - 00S'T
%T'96 %8'L 8'8e9 6'TS €T %0'00T %9'0 0'vSe S'T T %0'00T %0'0 0'8€C 0'0 0 00S'T > - 000T
%Y'66 %E'E ¥'099 9'1e L %0'00T %0'0 0'vSe 0'0 0 %0'00T %0'0 0'8€2 0'0 0 000°T > - 00§
%0'00T %9'0 ¥'799 o'y T %0'00T %0'0 0'vSe 0'0 0 %0'00T %0'0 0'8€C 0'0 0 006 > - 0S¢
%0'00T %0'0 ¥'799 0'0 0 %0'00T %0'0 0'vrSe 0'0 0 %0'00T %0'0 0'8ee 0'0 0 0S¢ >
uy Tunsi] asse|y af 1SZ uy [wni] asse|) af 1sz uy [uni] asse|y af 1Sz

awwns 121Uy awwns [w] abue lyezuy awwns |y awwns [wy] abue lyezuy awwnsg 121Uy awwns [w] abue lyezuy

(7) uagedissapue] (g) uagenssapung (gvg) uauyeqoiny [urz/zpl ALa

pue|rees

ua)09l1s alal4d

uasse|}-ALd Yoeu aniuyasqge|yez 1ap Bunjielap

¢Ansiels

500z Bunjyezsiysyianusagens




50

6'GST¥ vl Z'v96'T 06€ S'/GY 8L -|swwns
%0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 Jyaw pun 000°02T
%0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 0000¢T> - 0000TT
%0°0 %00 00 00 0 %0°0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 000°'0TT> - 000°00T
%0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %S0 %S0 T'C T'C T 000°'00T > - 000°06
%0'0 %00 00 00 0 %0'0 %00 00 00 0 %2C'C %.L'T 00T 6'L 14 00006 > - 00008
%0'0 %00 00 00 0 %0'0 %00 00 00 0 %6'9 %Ly v'1e v'1e 14 000°08 > - 000°0L
%00 %0'0 00 00 0 %0'0 %00 00 00 0 %€'0T %V'e Ty L'ST € 000°0L > - 00009
%00 %0'0 0'0 00 0 %0'0 %0'0 00 00 0 %9'22 %E'CT €'€0T 2'95 0T 000°09 > -__000'0S
%00 %0'0 00 00 0 %0'0 %00 00 00 0 %9'0€ %08 6'6ET 9'9¢ 8 000°0S > - 000°st
%00 %0'0 0'0 00 0 %2'0 %2'0 s'e s'e T %00 %'6 8'z8T 6'cy 6 000°G¥ > - 000°0%
%00 %0'0 00 00 0 %S'0 %¥'0 S'0T 0L T %V¥'€9 %S'€C 2'062 ¥',0T €T 000°0% > - 000°s€
%0'0 %0'0 0'0 00 0 %S'0 %0'0 S'0T 00 0 %6'6. %S'9T 9'G9¢ ¥'G. T 000°G€ > - 0000
%00 %0'0 0'0 00 0 %L'0 %2'0 S'eT 0'c Z %€'88 %V'8 T'vov 9'8e L 000°0€ > - 000°s2
%T'0 %T'0 S Sz T %E'C %9'T L'vy 2'1e 6 %0'68 %L'0 T'L0v 0'c T 000°G¢C > - 00002
%T'0 %0'0 S 00 0 %0'Y %L'T 9'8. 6'€e T %8'68 %80 L'0TY 9'c T 000°0¢C > - 000°8T
%T'0 %0'0 S 00 0 %9'S %9'T 2'60T 9'0e 6 %2'v6 %'y 0'TEY €'oe Z 000°8T > - 0009T
%V'0 %0 T'8T G'ST 9 %8'8 %C'E z'elLT 0'€9 6T %8'G6 %S'T T'ser T'L T 0009T > - 000¥T
%9'0 %20 T'9¢ 0'8 S %S'vT %L'S £'v8e T'2TT 92 %2'86 %¥'C T'6vy 0'TT T 000¢T > - 000¢T
%8'T %I'T S'€L 'y 7T %S'6T %0'S G'z8¢e 2'86 £€¢ 9%0'00T %8'T S')SY '8 Z 000°¢CT > - 0000t
%0'S %E'E 9'80¢ T'GET 1€ %2C'2E %L'2T 9'zce9 T'0S2 09 %0'00T %00 S'/SY 00 0 000°0T > - 0008
%T'TT %T'9 0'29v ¥'€5e 29 %2'SS %0'€C L'v80'T T'2SY 8 %0°00T %00 GGy 00 0 0008 > - 0009
%0'6T %6'L 6'68. 8'/2¢e 29 %2'99 %0'TT 2'00E'T §'STC (014 %0'00T %00 [eWkeis 00 0 0009 > - 000G
%1'8C %T'6 G'/9T'T 1'11€ cL %6'LL %L'TT '0€S°T z'oee t44 %0°00T %00 S'.SY 00 0 000'S > - 000"
%9t %S°9T 9'188'T T'v89 9¢1 %806 %6'CT Z'v8LT 8'eSe (014 %0°00T %00 S'LSY 00 0 000V > - 000¢€
%€'G9 %L'02 2'eILe 1'098 SYT %S'26 %99 ZYI6'T 0'0€T LT %0°00T %00 S'.SY 00 0 000°€ > - 000¢
%L'LL %Y'CT 6'822°¢ 9'91S 9L %L.°66 %E'C 9'856'T 14474 S %0°00T %0°0 S'LSY 00 0 0oo’¢c > - 00S'T
%V'T6 %L'ET 2'66L°€ €'0.S 98 %0°00T %E'0 Z'796'T 9'g T %0°00T %00 S'.SY 00 0 00S'T > - 0007
%L.'86 %e'L 7'00T' ¥ Z'10€ 6V %0°00T %00 Z'v96'T 00 0 %0°00T %0°0 S'LSY 00 0 000°T > - 009
%0°'00T %E'T 6'GSTv §'GS L %0'00T %00 Z'v96'T 00 0 %0°00T %00 S'.SY 00 0 00S > - 0S¢
%0°'00T %0°0 6'GSTV 00 0 %0°00T %0°0 Z'v96'T 00 0 9%0°00T %00 o WAi4 00 ] 0S¢ >
uy [w] asse|y al 1Sz uy [w] asse|y af 1Sz uy [wi] asse|) ol 1Sz

awwns |19IUy sawwns [wx] abue |yezuy awwns |19IUY swwns [wx] abueq yezuy awwns 191Uy swwns [wx] abueq |yezuy

(7) uagelissapue] (g) uagelissapung (gvg) uauyeqoiny [ure/zpil ALd

ua29.1s 984
uasyoes uasse|M-AL1d Yoeu anluyosge|yez 1ap bunjaen Znsnels G600z Bunjyezsiyaxianusgens




51

2'zl6'e €28 €102 1314 S'18€ 29 -swwns
%0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 Jyaw pun 000°02T
%0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 000°0¢T> - 0000TT
%0°0 %00 00 00 0 %0°0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 000°'0TT> - 000°00T
%0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 000°'00T > - 000°06
%0'0 %00 0'0 00 0 %0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 00006 > - 00008
%0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %E'6 %€E'6 €'se €'se L 000°08 > - 000°0L
%00 %0'0 0'0 00 0 %0'0 %00 00 00 0 %€'9¢ %T'LT ¥'00T T'59 0T 000°0L > - 00009
%00 %0'0 00 00 0 %0'0 %0'0 00 00 0 %T'2E %8'S g'zet T'ce € 000°09 > -__000'0S
%00 %00 00 00 0 %0'0 %00 00 00 0 %L'9Y %9V T 2'8LT 8'GS L 000°0S > - 000°st
%00 %0'0 0'0 00 0 %0'0 %0'0 00 00 0 %' LS %.'0T 0'6TC L'ov L 000°G¥ > - 000°0%
%00 %0'0 0'0 00 0 %0'0 %0'0 80 80 T %099 %9'8 6'TS¢ 0'ee 9 000°0% > - 000°s€
%00 %0'0 0'0 00 0 %T'0 %0'0 2'1 0] T %008 %0V T 2'soe 2'es L 000°G€ > - 0000
%00 %0'0 00 00 0 %¥'0 %E'0 €'l 09 € %008 %00 2's0¢e 00 0 000°0€ > - 000°s2
%0'0 %0'0 0'0 00 0 %0'T %L'0 S'02 Z'eT 14 %0°'08 %00 2's0¢e 00 0 000°G¢C > - 00002
%0'0 %0'0 0'0 00 0 %T'C %T'T e'ey 8'Te L %0°'08 %00 2's0e 00 0 000°0¢C > - 000°8T
%2'0 %2'0 S'v S'y Z %'y %E'C 0'88 L'Sy 9T %0'08 %00 2's0¢e 00 0 000°8T > - 0009T
%2'0 %00 S'y 00 0 %T'L %L'T 0'evT 0'SS (014 %008 %00 2'sog 00 0 0009T > - 000¥T
%E'0 %T'0 6'L ¥'e T %S'0T %P'e 6'0TC 6'L9 6T %8'T8 %8'T 0'eTE 8'9 T 000'tT > - 000¢T
%8'0 %S'0 5'ze 9'vT 14 %L.'ST %2C'S G'9TE 9'G0T 1€ %E'T6 %S'6 £'8re £'9¢ 8 000°¢CT > - 0000t
%9'C %6'T T'8L AT T %L've %0'6 0',6Y S'08T 8¢ %6'€6 %9'C £'85¢ 00T T 000°0T > - 0008
%2'9 %9'E G'G8T €'20T yx4 %Sy %8'LT £'968 £'65¢€ 8 %0°00T %T'9 S'18¢ z'ee S 0008 > - 0009
%T'0T %6'E 0'00€ 9VIT o4 %2C'vS %L'TT 0'260°T 1'GET 6% %0'00T %00 S'18¢ 00 0 0009 > - 000G
%T'LT %0°L 0'60S 6'80C 87 %0'0. %8'ST 1'60v'T L'11€ GS %0°00T %00 S'18¢ 00 0 000'S > - 000"
%S‘LZ %V'0T T'L18 T'80€ €9 %528 %S'CT T'299'T §'zse €9 %0°00T %00 S'18¢ 00 0 000V > - 000¢€
%SG '61 %022 T'TLV'T 0'v59 V1T %S'26 %6'6 €'298'T z'00z oy %0°00T %00 S'18¢ 00 0 000°€ > - 000¢
%099 %S°9T S'T96'T S'061 18 %¢'96 %L'E S'2€6'T T'GL €T %0°00T %00 S'18¢ 00 0 0oo’¢c > - 00S'T
%G'€8 %S'LT T'Z8v'C 9'02S cL %E'66 %T'E 6'666'T ¥'29 L %0°00T %00 S'18¢ 00 0 00S'T > - 0007
%v‘86 %6'vT z'veee T2y €9 %0°00T %L0 €YT0C v'vT 4 %0°00T %0°0 S'18¢ 00 0 000°T > - 009
%0°'00T %9'T z'zLee o'sy S %0'00T %00 €'v10'C 00 0 %0°00T %00 S'18¢ 00 0 00S > - 0S¢
%0°'00T %0°0 2'zL6e 00 0 %0°00T %0°0 €vT0°C 00 0 9%0°00T %00 S'18¢ 00 ] 0S¢ >
uy [w] asse|y al 1Sz uy [w] asse|y af 1Sz uy [wi] asse|) ol 1Sz

awwns 121Uy awwns [wx] abueq |yezuy awwns |1BIUY awwns [wy] abue |yezuy awwns 191Uy awwns [wy] abue |yezuy

(7) uagelissapue] (g) uagelissapung (gvg) usuyeqoiny [ure/zpil ALd

ua29.11S 8184
1BYUY-UaSYIES uasse|3-ALd Yoeu a1luyIsae|yez Jop Bunjiolian Zinusnels 500z Bunjyezsiyasioausgens




52

T'816'T 8¢S 2'.68 042 6'9vY 98 -|swwns
%0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 Jyaw pun 000°02T
%0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 0000¢T> - 0000TT
%0°0 %00 00 00 0 %0°0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 000°'0TT> - 000°00T
%0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 000°'00T > - 000°06
%0'0 %00 0'0 00 0 %0'0 %00 00 00 0 %6'0 %60 v 'y T 00006 > - 00008
%0'0 %00 00 00 0 %¥'0 %¥'0 T'e T'e € %2'S %'y T'eC 0'6T S 000°08 > - 000°0L
%00 %0'0 0'0 00 0 %¥'0 %00 T'e 00 0 %¢'92 %0'T¢ T'LTT 0'v6 LT 000°0L > - 00009
%00 %0'0 0'0 00 0 %¥'0 %0'0 T'e 00 0 %L'TE %S'S 9'TYT S've S 000°09 > -__000'0S
%00 %00 00 00 0 %S'0 %20 6'v 8'T T %L'€EE %0'C 1'0ST T'6 4 000°0S > - 000°st
%00 %0'0 0'0 00 0 %L'0 %2'0 ¥'9 S'T T %6'9€ %2'€ 0'69T T € 000°G¥ > - 000°0%
%00 %0'0 0'0 00 0 %6'0 %2'0 0'8 S'T T %861 %6'CT §'zee §'/S 6 000°0% > - 000°s€
%0'0 %0'0 0'0 00 0 %E'T %¥'0 0'et o'y € %2'v9 %Y'vT 6'98¢ €'v9 8 000°G€ > - 0000
%0'0 %00 00 00 0 %E'C %6'0 €02 €'8 9 %S'9. %E'CT 4723 T'SS T 000°0€ > - 000°s2
%T'0 %T'0 S Sz 14 %8'Y %S'C L'zy v'ee et %998 %T'0T 0'28¢ T'Sy 1T 000°G¢C > - 00002
%€'0 %2'0 9'g z'e € %E'L %S'C 2's9 S'ce 6 %8'68 %2'€ v'10v 'vT 4 000°0¢C > - 000°8T
%80 %S0 8'vT 2'6 14 %L'6 %'C 8'08 9'Te 6 %L'€6 %6'€E 8'8TY €T 9 000°8T > - 0009T
%9'T %80 z'0g ¥'ST 9 %9'9T %6'9 8'8yT 0'29 (44 %6'€6 %2'0 S'6TY 1'0 T 0009T > - 000¥T
%9'2 %0'T 0'0S 8'6T 17 %T'L2 %S'0T z'eve €'v6 (01 %0'00T %T'9 69 v'le 14 000¢T > - 000¢T
%9'E %0'T 9'69 9'6T 1T %L'0F %9'ET 9'G9¢ ¥'22T [43) 9%0'00T %0'0 6'9v¥ 0'0 0 000°¢CT > - 0000t
%08 %'y €'vST L'v8 1€ %T'LS %¥'9T 9'21S T'LvT 14 %0'00T %00 697y 00 0 000°0T > - 0008
%G'LT %V'6 0'GEE 1'08T 87 %T'LL %6'6T ¥'169 8'8/T 1514 %0°00T %00 6'9v1 00 0 0008 > - 0009
%S'€C %0'9 1'0G1 L'STT 62 %T'L8 %0'0T T'18L 1'68 (44 %0'00T %00 697 00 0 0009 > - 000G
%8'TE %E'8 9'609 8'8GT VA% %2 V6 %e'L S'GY8 'v9 9T %0°00T %00 6'9vY 00 0 000'S > - 000"
%Ly %9'ST 2'606 9'66¢ LL %¢'86 %0'? ‘188 6'GE T %0°00T %00 6'9vy 00 0 000V > - 000¢€
%¢2'G9 %8'LT 8'062'T 9'Tve €8 %8'66 %S'T £'668 6'€T € %0°00T %00 6'9vY 0'0 0 000°€ > - 000¢
%S9 %E'TT T'L97'T ‘912 €9 %0°00T %¢'0 2'.68 8T T %0°00T %0°0 6'9vy 00 0 0oo’¢c > - 00S'T
%068 %9'2T 0'80L'T 8'0ve €9 %0'00T %00 2'168 00 0 %0°00T %00 6'9vY 00 0 00S'T > - 0007
%.'L6 %9'8 8'€/8'T 8'G9T 14 %0°00T %0°0 2'.68 00 0 %0°00T %0°0 6'9vy 00 0 000°T > - 009
%0°00T %E'T T'8T6'T ey 14 %0'00T %00 2'168 00 0 %0°00T %00 6'9v¥ 00 0 00S > - 0S¢
%0°00T %0°0 T'8T6'T 00 0 %0°00T %0°0 2'.68 00 0 9%0°00T %00 6971 00 ] 0S¢ >
uy [w] asse|y al 1Sz uy [w] asse|y af 1Sz uy [wi] asse|) ol 1Sz

awwns |19IUy sawwns [wx] abue |yezuy awwns |19IUY swwns [wx] abueq yezuy awwns 191Uy swwns [wx] abueq |yezuy

(7) uagelissapue] (g) uagelissapung (gvg) uauyeqoiny [ure/zpil ALd

uIg1s|oH-6imsa|yos

uay02.11S a1v.i4

uasse|M-ALd Yyoeu aniuyoasge|yez 1ap Bunjiouan

¢ nusnels

500z Bunjyezsiyayianuagens




53

9'9v8'T T0S ZorT'T GGE 0'GS€ 0s -swwns

%0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 Jyaw pun 000°02T
%0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 000°0¢T> - 0000TT
%0°0 %00 00 00 0 %0°0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 000°'0TT> - 000°00T
%0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 000°'00T > - 000°06
%0'0 %00 0'0 00 0 %0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 00006 > - 00008
%0'0 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 %00 %00 00 00 0 000°08 > - 000°0L
%0'0 %0'0 0'0 00 0 %0'0 %00 00 00 0 %6°L %6'L 6,2 6'L2 S 000°0L > - 00009
%00 %0'0 0'0 00 0 %0'0 %0'0 00 00 0 %0'EE %T'Se T'LTT 2'68 VT 000°09 > -__000'0S
%00 %0'0 00 00 0 %0'0 %00 00 00 0 %6'0v %6'L T'SYT 0'8e € 000°0S > - 000°st
%00 %0'0 0'0 00 0 %0'0 %0'0 00 00 0 %V¥'SS %S'vT 9'96T 9'1§ 9 000°G¥ > - 000°0%
%00 %0'0 0'0 00 0 %0'0 %0'0 00 00 0 %T'T9 %L'S 1'9T¢ T'0C 4 000°0% > - 000°s€
%00 %0'0 0'0 00 0 %0'0 %0'0 00 00 0 %8'G9 %8'Y L'eee 0'LT € 000°G€ > - 0000
%€'0 %E'0 L'y L'y T %2'0 %2'0 L' L' T %8'S9 %00 L'eee 00 0 000°0€ > - 000°s2
%¥'0 %T'0 €L 9'z T %2'0 %0'0 L'z 00 0 %299 %6'0 6'9€C z'e T 000°G¢C > - 00002
%¥'0 %0'0 €L 00 0 %8'0 %S0 6'8 2'9 Z %9'C. %6'S 1'152 8'0¢ € 000°0¢C > - 000°8T
%V'0 %0'0 €L 00 0 %L'T %0'T 8'6T 6'0T € %6'€L %E'T €'29¢ 9'y T 000°8T > - 0009T
%S0 %T'0 T'6 8'T T %S'V %8'C ¥'1S 9'TE et %L'6. %8'S 8'z8¢ 5'0¢ € 0009T > - 000¥T
%C'T %L'0 €'ze €'eT 14 %L'L %C'e 6'L8 §'oe 1T %L'6. %00 8'z8¢ 00 0 000'tT > - 000¢T
%0'2 %8'0 8'9¢ 7'y 14 %8'7T %T'L 2'69T €'18 9¢ %L'6. %0'0 8'z8¢ 0'0 0 000°¢CT > - 0000t
%V'S %Y'e 0'66 2'29 (44 %E'8¢ %S'ET e'vee T'GST £ %2'68 %9'6 1'9T€ 6'ce € 000°0T > - 0008
%€'0T %0'S 1'06T 1'16 lc %661 %9'T¢ 0'2.S 1'1ve 18 %8'76 %9'S g'oee 8'6T € 0008 > - 0009
%8'6T %S'6 G'GoE 8'V.T 14 %L'29 %8'CT 2'8TL 2ot 14 %2'86 %v'e [eei%o 0'et 4 0009 > - 000G
%V'62 %9'6 9'EVS T'8LT GS %9'L1 %0'ST 0068 8'TLT 18 %0°00T %8'T 0'sse 59 T 000'S > - 000"
%9‘EV %C'vT ¥'508 8192 €L %T'T6 %V'ET T'vr0'T T'vST 6€ %0°00T %00 0'GSE 00 0 000V > - 000¢€
%0°'89 %E'VT 8'vSC'T v'6vy LTT %2C'L6 %T'9 0'vIT'T 0'0L (014 %0°00T %00 0°GSE 0'0 0 000°€ > - 000¢
%L'6L %8'TT €2LY'T §'.12 89 %T1'86 %60 TYZTT 00T 14 %0°00T %00 0'GSe 00 0 0oo’¢c > - 00S'T
%C'T6 %S'TT 8'v89'T G212 99 %S'66 %S'T 6'0VT'T 8'0T 14 %0°00T %00 0'sse 00 0 00S'T > - 0007
%8'86 %9°L 1'628'T 7'orT 1€ %0°00T %S0 ZorT'T ¥'S T %0°00T %0°0 0'GSE 00 0 000°T > - 009
%0°'00T %C'T 9'9¥8'T S'TC S %0'00T %00 ZorT'T 00 0 %0°00T %00 0'sse 00 0 00S > - 0S¢
%0°'00T %0°0 9'9¥8'T 00 0 %0°00T %0°0 ZorTT 00 0 9%0°00T %00 0'GSE 00 ] 0S¢ >

uy [w] asse|y al 1Sz uy [w] asse|y af 1Sz uy [wi] asse|) ol 1Sz
awwns 121Uy awwns [wx] abueq |yezuy awwns |1BIUY awwns [wy] abue |yezuy awwns 191Uy awwns [wy] abue |yezuy

(7) uagesissapue]

(g) uagenissapung

(gvg) usuyeqoiny

[ure/z] ALa

uabunnyl

uay02.11S a1v.i4

uasse|M-ALd Yyoeu aniuyoasge|yez 1ap Bunjioan

¢ nusnels

500z Bunjyezsiyayianuagens




54

4  Einzelergebnisse fiur die Frei-
en Strecken der Bundesfern-
strallen

Der Tabellenband mit den Ergebnissen der einzel-
nen Zahlstellen auf den Freien Strecken des Bun-
desfernstraRennetzes kann zusammen mit dem
vorliegenden Ergebnisbericht auf CD erworben
werden. Die CD enthalt neben der Druckausgabe
als pdf-Datei zusatzlich eine Excel-Datei, in der die
Ergebnisse in auswertbarer Form abgelegt sind.

Das Layout der Druckausgabe (pdf-Datei) des Ta-
bellenbandes wurde neu gestaltet. Je Zahistelle
sind jetzt alle Angaben in einem Block zusammen-
gestellt, so dass die Zuordnung aller Werte zur
betreffenden Zahlstelle erleichtert wird.

Der Ergebnisumfang wurde bzgl. der Verkehrs-
starken um die Aufnahme der Werte der beiden
vorangegangenen SVZ-Jahre (1995 und 2000) fir
die fahrtzweckgruppenspezifischen DTV-Werte er-
ganzt. Neu hinzugekommen sind die Kennziffern
zur Larmberechnung fir die Zeitbereiche "Day"
und "Evening" fiir die Larmkartierung.

4.1 Ergebnisausgabe

Im Tabellenband werden fir alle Zahlstellen auf
den Freien Strecken der BundesfernstraRen we-
sentliche Kenngrof3en zusammengestellt.

Die Ergebnisse der Stral’enverkehrszahlung 2005
sind je Bundesland, nach Bundesautobahnen und
Bundesstral3en getrennt, aufgelistet. Innerhalb die-
ser beiden StraRenklassen sind die Zahlstellen
nach StraBenzigen mit gleicher StraRennummer
in aufsteigender Folge sortiert; innerhalb gleicher
Stralennummern sind die Zahlstellen im Stre-
ckenverlauf sortiert.

Die Erlauterungen zum Tabellenkopf sind nachfol-
gend beschrieben. Die Angaben zu jeder Zahistel-
le sind - in Anlehnung an die Verdffentlichung der
Jahresauswertungen der Dauerzéhlstellen - in vier
Blocke gegliedert, von denen

e der erste (Allgemeine Angaben)
Angaben Uber die Lage der Zahlistelle (Stra-
Renklasse und -nummer,
Zahlabschnittsbheschreibung),
Zahlabschnittslange, Fahrstreifenanzabhl,
Bauamt- und Regionskennung, Zahlart bzw.
Zahlumfang)

der zweite (Verkehrsbelastung)
Daten (ber die durchschnittlichen taglichen
Verkehrsstarken (Kfz der letzten drei Zahlun-
gen, DTV-Werte der Fahrtzweckgruppen, Gi-
ter- und Schwerverkehrsanteile)

e der dritte (Bemessungsverkehr)
Bemessungsverkehrsstarken (MSV), auch der
starker belasteten Richtung (MSVr) nach Fahrt-
zweckgruppen und SV-Anteile

und

e der vierte (Larmkennwerte)
Verkehrsstarken, SV-Anteile und Mittelungspe-
gel fur die Larmkartierung und Larmberech-
nung gem. RLS-90

enthalt.

Neben den bisherigen zeitlichen Bereichen "Tag"
(6-22 Uhr) und "Nacht" (22-6 Uhr) wurde der Ta-
gesbereich fur die Larmkartierung zusatzlich nach
"Day" (6-18 Uhr) und "Evening" (18-22 Uhr) diffe-
renziert.

Fur schalltechnische Berechnungen nach der 16.
BImSchV sind die Kennwerte M und p anzuwen-
den. Fur die Berechnung des p-Wertes wurde der
gesamte Schwerverkehr (Lkw mit mehr als 3,5 t
zul. GG, Lastziige und Busse) einbezogen. Die in
friheren Jahren noch durchgefiihrte Umrechnung
des "Lkw"-Anteils auf die 2,8 Tonnagegrenze ist
nicht erforderlich.

Der Mittelungspegel (L,?*) kann fiir die beiden
Zeitbereiche Tag (6-22 Uhr) und Nacht (22-6 Uhr)
direkt Ubernommen werden. Fir die Berechnung
des Emissionspegels (Lmg) sind bei abweichenden
Randbedingungen die entsprechenden Korrektu-
ren fur zul. Hochstgeschwindigkeiten, Straflen-
oberflachen, Steigung und Gefélle sowie Spiegel-
schallquellen zusétzlich zu berechnen.

Neu hinzugekommen ist weiterhin die Ausgabe ei-
nes besonderen Hinweises, wenn wahrend der
Zahlungen im Jahr 2005 besondere Vorkommnis-
se festgestellt wurden. In diesen Fallen kann die
ausgewiesene Bemerkung eine Interpretationshilfe
der Ergebnisse bieten.

Auf Autobahnen wurden an Zahlstellen, fur die kei-
ne Zahlwerte oder Ergebnisse der Dauerzahlstel-
len vorlagen, Schéatzwerte eingetragen. Diese
Schatzwerte wurden durch Ubertragung der Ent-
wicklungsraten benachbarter Zahistellen auf die
Ergebnisse 2000 gebildet und als solche geson-
dert gekennzeichnet.
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4.1.1 Erlauterungen zu den verwendeten Bezeichnungen

Allgemeine Angaben

StralRe

StralRenklasse und -nummer

E-Str. Europastral3e und -nummer

TKZST Zahlstellennummer (inkl. TK25-Blatthummer)

von Zahlabschnittsanfang

nach Zéahlabschnittsende

zust_Stelle Kennziffer des Bauamtes/der Niederlassung bzw. der zustandigen Stelle

Region Streckenzug bzw. Flachenregion

Zahlart A= A—Z%hlstelle, B = B-Zahlstelle, AZ = nur automatische Zahlung, S = Schatz-
wert, O = ohne Zahlung

Reduktion R1 = Reduktionsart 1, R2 = Reduktionsart 2, R3 = Reduktionsart 3

Anz. FS Anzahl Fahrstreifen

Zabl. Zahlabschnittslange [km]

Dz Nummer der Dauerzahlstelle

Bemerkung Besonderheiten, z.B. "Baustelle"

Verkehrsbelastung

Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24h]

DTV Obergrenze der DTV-Klasse (Klassenbreite 100 Kfz/24h)
- Mo-So alle Tage
-W Werktage (Mo-Sa aul3erhalb der Schulferien des jeweiligen Landes)
-U Urlaubswerktage (Mo-Sa innerhalb der Schulferien des jeweiligen Landes)
-S Sonn- und Feiertage (des jeweiligen Landes)
GV-Anteil Anteil des Guterverkehrs (Lieferwagen, Lkw > 3,5 t. zul. GG und Lastziige) am
DTV [%]
- Mo-So alle Tage
-W Werktage (Mo-Sa aul3erhalb der Schulferien des jeweiligen Landes)
-U Urlaubswerktage (Mo-Sa innerhalb der Schulferien des jeweiligen Landes)
SV-Anteil Anteil des Schwerverkehrs (Busse, Lkw > 3,5 t. zul. GG und Lastzlige) am
DTV [%]
- Mo-So alle Tage
-W Werktage (Mo-Sa aul3erhalb der Schulferien des jeweiligen Landes)
-U Urlaubswerktage (Mo-Sa innerhalb der Schulferien des jeweiligen Landes)
Bemessungsverkehr
MSY MalRgebende Stindliche Verkehrsstarke (3Q. héchstbelastete Stunde)
[Kfz/h] Obergrenze der MSV-Klasse (Klassenbreite 50 Kfz/h)
- Mo-So alle Tage
-W Werktage (Mo-Sa auRerhalb der Schulferien des jeweiligen Landes)
-U Urlaubswerktage (Mo-Sa innerhalb der Schulferien des jeweiligen Landes)
-S Sonn- und Feiertage (des jeweiligen Landes)
MSVr MSYV der starker belasteten Richtung [Kfz/h]
- Mo-So alle Tage
-W Werktage (Mo-Sa aul3erhalb der Schulferien des jeweiligen Landes)
-U Urlaubswerktage (Mo-Sa innerhalb der Schulferien des jeweiligen Landes)
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-S Sonn- und Feiertage (des jeweiligen Landes)
SV-Anteil Anteil des Schwerverkehrs am MSV [%)]
-W Werktage (Mo-Sa aul3erhalb der Schulferien des jeweiligen Landes)
-U Urlaubswerktage (Mo-Sa innerhalb der Schulferien des jeweiligen Landes)
Larmkennwerte
M Mittlere stindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]
- Tag 06-22 Uhr im Zeitbereich Tag (6 - 22 Uhr)
- Nacht 22-06 Uhr im Zeitbereich Nacht (22 - 6 Uhr)
- Day 06-18 Uhr im Zeitbereich Day (6 - 18 Uhr)
- Evening 18-22 Uhr | im Zeitbereich Evening (18 - 22 Uhr)
p Mittlerer Schwerverkehrsanteil an M [%)]
- Tag 06-22 Uhr im Zeitbereich Tag (6 - 22 Uhr)
- Nacht 22-06 Uhr im Zeitbereich Nacht (22 - 6 Uhr)
- Day 06-18 Uhr im Zeitbereich Day (6 - 18 Uhr)
- Evening 18-22 Uhr | im Zeitbereich Evening (18 - 22 Uhr)
L Mittelungspegel L,?® [dB(A)]
- Tag 06-22 Uhr im Zeitbereich Tag (6 - 22 Uhr)
- Nacht 22-06 Uhr im Zeitbereich Nacht (22 - 6 Uhr)
- Day 06-18 Uhr im Zeitbereich Day (6 - 18 Uhr)
- Evening 18-22 Uhr | im Zeitbereich Evening (18 - 22 Uhr)

4.1.2 Verzeichnis der zustandigen Stellen 0322  SBA Hannover
0324 SBA Nienburg

Bei den Kennziffern geben die ersten beiden Stel- | 0332 SBA Liineburg
len das Land an, die letzten beiden Stellen be- |n333 SBA Stade
zeichnen das Bauamt bzw. die Niederlassung. 0334 SBA Verden

Durch die Umstrukturierung in Baden-Wurttemberg -
wird dort eine 4- oder 5-stellige Kennziffer einge- 0341 SBA Aunch
setzt. Die Regierungsprasidien sind in Baden- |0342 ~ SBAlLingen
Wiirttemberg fir die Autobahnen zustandig |0343  SBA Oldenburg
(4stellig), die jeweiligen Landratsamter fiir die Bun- | 0344 SBA Osnabriick

des-, Landes- und KreisstraRen (5stellig). 04 Bremen

In einigen Landern kam es aufgrund von Umstruk- |0411  Bremen, ASV
turierungen zu einem Wechsel der Bezeichnungen | 0412 Bremerhaven, ASB
wahrend der SVZ. Hier wiedergegeben ist der 0413 Bremen-Nord, BBN

Stand, der dem Zahistellenverzeichnis zugrunde |qg Nordrhein-Westfalen

liegt 0510 Niederlassung Krefeld

01 Schleswig-Holstein 0512 Niederlassung Wesel

0111 Niederlassung Flensburg 0513 Niederlassung Ménchengladbach
0112 Niederlassung Rendsburg 0514 Niederlassung Essen

0113 Niederlassung Itzehoe 0530 Niederlassung KéIn

0114 Niederlassung Lubeck 0531 Niederlassung Bonn

02 Hamburg 0533 Niederlassung Aachen

03 Niedersachsen 0534 Niederlassung Euskirchen
0311 SBA Gandersheim 0535 Niederlassung Gummersbach
0312 SBA Goslar 0551 Niederlassung Munster

0313 SBA Wolfenbdittel 0552 Niederlassung Coesfeld

0321 SBA Hameln 0571 Niederlassung Bielefeld
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0572 Niederlassung Minden
0573 Niederlassung Paderborn
0590 Niederlassung Hamm
0591 Niederlassung Bochum
0592 Niederlassung Hagen
0593 Niederlassung Meschede
0594 Niederlassung Siegen
06 Hessen

0641 ASV Bensheim

0642 ASV Darmstadt

0643 ASV Frankfurt

0644 ASV Gelnhausen

0645 ASV Wiesbaden

0651 ASV Dillenburg

0653 ASV Marburg

0654 ASV Schotten

0661 ASV Bad Arolsen

0662 ASV Eschwege

0663 ASV Fulda

0665 ASV Kassel

07 Rheinland-Pfalz

0701 LSV ABA Montabaur
0711 LSV Cochem

0712 LSV Koblenz

0713 LSV Bad Kreuznach
0714 LSV Diez

0721 LSV Gerolstein

0722 LSV Trier

0731 LSV Worms

0732 LSV Kaiserslautern
0733 LSV Speyer

08 Baden-Wirttemberg
0810 RP Stuttgart

0820 RP Karlsruhe

0830 RP Freiburg

0840 RP Tubingen

08111  Stuttgart (S)

08115 Boblingen (BB)

08116 Esslingen (ES)

08117 Goppingen (GP)
08118 Ludwigsburg (LB)
08119 Rems-Murr-Kreis (WN)
08121 Heilbronn (HN)

08125 Heilbronn (HN)

08126  Hohenlohekreis (KUN)
08127  Schwabisch Hall (SHA)
08128 Main-Tauber-Kreis (TBB)
08135 Heidenheim (HDH)
08136 Ostalb (AA)

08211 Baden-Baden (BAD)

08212 Karlsruhe (KA)

08215 Karlsruhe (KA)

08216 Rastatt (RA)

08221 Heidelberg (HD)

08222 Mannheim (MA)

08225 Neckar-Odenwald-Kreis (MOS)
08226 Rhein-Neckar-Kreis (HD)
08231  Pforzheim (PF)

08235 Calw (CW)

08236  Enzkreis (PF)

08237 Freudenstadt (FDS)
08311 Freiburg im Breisgau (FR)
08315 Breisgau-Hochschwarzwald (FR)
08316 Emmendingen (EM)
08317 Ortenaukreis (OG)

08325 Rottweil (RW)

08326 Schwarzwald-Baar-Kreis (VS)
08327  Tuttlingen (TUT)

08335 Konstanz (KN)

08336 Lorrach (LO)

08337  Waldshut (WT)

08415 Reutlingen (RT)

08416  Tibingen (TU)

08417  Zollernalbkreis (BL)
08421  Ulm (UL)

08425  Alb-Donau-Kreis (UL)
08426 Biberach (BC)

08435 Bodenseekreis (FN)
08436 Ravensburg (RV)

08437  Sigmaringen (SIG)

09 Bayern

0901 ABD Sudbayern

0902 ABD Nordbayern

0911 SBA Ingolstadt

0912 SBA Miinchen

0913 SBA Rosenheim

0914 SBA Traunstein

0915 SBA Weilheim

0921 SBA Deggendorf

0922 SBA Landshut

0923 SBA Passau

0924 SBA Pfarrkirchen

0931 SBA Sulzbach Rosenberg
0932 SBA Regensburg

0933 SBA Weiden

0941 SBA Bamberg

0942 SBA Bayreuth

0943 SBA Kronach

0951 SBA Ansbach

0952 SBA Niirnberg
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0986 SBA Aschaffenburg
0962 SBA Schweinfurt
0963 SBA Wirzburg
0971 SBA Augsburg
0972 SBA Kempten
0973 SBA Neu-Ulm

10 Saarland

11 Berlin

12 Brandenburg
1211 NL Autobahn

1221 NL Cottbus

1222 NL Potsdam

1223 NL Eberswalde
1224 NL Frankfurt/Oder
1225 NL Wunsdorf

1227 NL Kyritz

13 Mecklenburg-Vorpommern
1301 SBA Neustrelitz
1302 SBA Schwerin
1303 SBA Stralsund
1304 SBA Gustrow

14 Sachsen

1401 Autobahnamt

1411 SBA Chemnitz
1412 SBA Plauern

1413 SBA Zwickau

1421 SBA Bautzen

1422 SBA Dresden

1423 SBA Meil3en

1431 SBA Débeln-Torgau
1432 SBA Leipzig

15 Sachsen-Anhalt
1510 SBA Sangerhausen
1520 SBA Wittenberg
1530 SBA Halle

1540 SBA Halberstadt
1550 SBA Magdeburg
1560 SBA Stendal

1570 Autobahnamt

16 Thiringen

1630 Autobahnamt

1631 SBA Mittelthdringen
1632 SBA Nordthlringen
1633 SBA Ostthiringen
1634 SBA Sudwestthiringen

4.1.3 Tabellenband (pdf-Datei)

Fur die Arbeit mit der pdf-Datei muss der Acrobat
Reader auf dem Rechner installiert sein.

Die Einzelergebnisse in der Datei sind sowohl
nach Bundeslandern als auch nach StraRennum-
mern sortiert. Die Sortierung nach Bundeslandern
erfolgt alphabetisch und je Land nach Autobahnen
und Bundesstrallen mit aufsteigenden StrafRen-
nummern. Innerhalb eines Stralenzuges sind die
Zahlstellen im Streckenverlauf aufsteigend sortiert.
Um eine Zahlstelle zu finden, mussen das Bundes-
land und die StralBennummer bekannt sein. Alter-
nativ dazu kann die Zahlstelle auch landeriber-
greifend anhand der StralRennummer innerhalb ei-
nes Strallenzuges gesucht werden.

Wenn die pdf-Datei getffnet wird, erscheint am lin-
ken Bildschirmrand das Auswahlfenster, in dem
die einzelnen Bundeslander mit Stral3enklassen
und Strallennummer aufgefuhrt sind. Es ist jede
einzelne Ergebnisseite mit ihrer ersten und letzten
Straf3enklasse und -nummer aufgefihrt. Wird zum
Beispiel eine Zahlistelle in Berlin auf der A 100 ge-
sucht, so ist im Auswahlfenster zunachst ,Berlin“
und anschlief3end ,A 100“ anzuklicken.

Alternativ kann eine Zahlstelle, sofern die Zahlstel-
lennummer bekannt ist, Gber die Suchfunktion des
Acrobat Readers gefunden werden.

Uber die pdf-Druckfunktion kann die ,Aktuelle Sei-
te, die die gesuchte Zahlstelle enthalt, ausge-
druckt werden. Der nachfolgende Ausdruck zeigt -
stark verkleinert - das Ergebnis flr oben genann-
tes Beispiel.
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Allgemeine Angaben Verkehrsbelastung Bemessungsverkehr Larmkennwerte
. GV SV SV
Strale TKZST Zahlart DTV Anteil -Anteil MSV MSVg _Anteil M p L
E-Str. | zust_Stelle Region |Reduktion| 1995 2000 2005 Anteil DTV Kfz
von Mo-So Mo-So Mo-So Tag 06-22 Uhr
nach w w w Nacht 22-06 Uhr
u U V] Day 06-18 Uhr
S S Evening 18-22 Uhr
Anz. FS Zabl. [km] DZ [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] (%] [%] [Kfz/h] [Kiz/h] [%] [Kfz/h] [%] [dB(A)]
A 100 3445 0031 A 77 000 60 800 62 100 8,8 4,4 5700 3250 3529 4.2 74,1
11 1110001 81 900 61 500 65 900 9,4 4,9 5750 3200 54 705 6,7 67,7
Anschluss Seestral3e (1) 80 800 71 800 63 700 8,9 4,4 5500 3200 4,4 3695 47 74,4
AD Dreieck Charlottenburg (A 111) 54 200 43900 45 900 4300 2250 3034 2,2 72,8
FS=6 2,0
A 100 3445 2005 A 146 500 117 000 176 700 9,4 45 15000 8200 9797 4,2 78,5
11 11 100 02 154 200 120 400 188 000 10,5 50 14 950 8200 6,7 2486 7,0 73,2
AD Dreieck Charlottenburg (A 111) 147 600 122 500 170 600 10,4 4,7 13 400 7 300 8,9 10310 48 78,9
AS Kaiserdamm (7) 120 000 97 500 142 100 12100 6 250 8 256 2,2 77,2
FS=6 18| 2005 |[DZ hat keine Daten
A 100 3445 0037 A 159 300 129 200 181500 8,9 4.8 15 400 8450 10 065 4,5 78,7
11 11100 02 165 300 135 000 190 500 10,3 54 15150 8300 6,7 2554 7.4 73,4
AS Kaiserdamm (7) 163 100 132 000 185 800 8,7 4.8 14 600 7950 8,9 10 591 50 79,1
AD Dreieck Funkturm (A 115) 133 100 104 300 141 300 12 000 6 200 8481 23 77,3
FS=6 1,0
A 100 3545 2003 A 177 200 174 400 191 400 7,6 3,9 16 250 8900 10612 37 78,7
11 11100 03 189000 187100 212100 85 43 16 850 9250 6,7 2693 6,1 73,4
AD Dreieck Funkturm (A 115) 176 200 168 400 178 400 7,7 43 14 050 7 650 8,9 11167 4.2 79,1
AS Kurfiirstendamm (12) 140 500 136 200 130 800 11100 5750 8942 19 77,4
FS=6 0,9)
A 100 3545 0039 A 151 100 125 200 167 700 79 4,1 14 250 7 800 9297 3,8 78,2
11 11100 03 159 400 129 700 181100 8,9 4,5 14 400 7900 6,7 2359 6,4 72,8
AS Kurfiirstendamm (12) 146 100 131300 164 800 79 43 12 950 7050 8,9 9783 4.3 78,5
AS Schmargendorf (14) 132700 101 500 120 700 10 250 5300 7834 2,0 76,9
FS=6 13 Sperrung an einzelnen Tagen (Werktage)
A 100 3546 2006 A 82 300 103 800 145 200 8,1 43 12 350 6 750 8053 4,0 77,6
11 1110003 90300 105500 154 700 9,0 438 12 300 6 750 6,7 2043 6,7 72,3
AS Schmargendorf (14) 73200 120500 140 700 8,9 45 11 050 6 050 8,9 8475 45 78,0
AS Wexstrae (16) 71700 76 400 115 700 9850 5100 6 786 21 76,3
FS=6 1,1 2006 |DZ hat keine Daten
A 100 3546 0043 A 75 900 110900 144 100 8,2 4,2 12 250 6700 7992 4,0 77,6
11 11100 03 81500 113300 155100 91 47 12 350 6 750 6,7 2028 6.6 72,3
AS Wexstra3e (16) 73 600 130 900 141100 9,0 45 11100 6 050 8,9 8410 45 77,9
AS Innsbrucker Platz (17) 61 300 76 700 106 800 9100 4700 6735 21 76,3
FS=6 0.4
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Schriftenreihe

Berichte der Bundesanstalt
fur StraBenwesen

Unterreihe ,,Verkehrstechnik®

2002

V 88: Tagliches Fernpendeln und sekundar induzierter Verkehr
Vogt, Lenz, Kalter, Dobeschinsky, Breuer €17,50

V 89: Verkehrsqualitédt auf Busspuren bei Mitnutzung durch an-
dere Verkehre

Baier, Kathmann, SchucklieB, Trapp, Baier, Schéfer € 13,50

V 90: Anprallversuche mit Motorradern an passiven Schutz-
einrichtungen

Bdrkle, Berg €16,50

V 91: Auswirkungen der Umnutzung von BAB-Standstreifen
Mattheis €15,50

V 92: Nahverkehrsbevorrechtigung an Lichtsignalanlagen unter
besonderer Berlicksichtigung des nichtmotorisierten Verkehrs
Friedrich, Fischer € 14,00

V 93: Nothaltemdglichkeiten an stark belasteten BundesfernstraBen
Brilon, Baumer €17,00

V 94: Freigabe von Seitenstreifen an Bundesautobahnen

Lemke, Moritz €17,00

V 95: Fiihrung des OPNV in kleinen Kreisverkehren
Topp, Lagemann, Derstroff, Klink, Lentze, Libke,

Ohlschmid, Pires-Pinto, Thdmmes €14,00

V 96: Mittellage-Haltestellen mit Fahrbahnanhebung
Angenendt, Brauer, Klockner, Cossé, Roeterink,

Sprung, Wilken € 16,00

V 97: Linksparken in stadtischen StraBen
Topp, Riel, Albert, Bugiel, Elgun, RoBmark, Stahl

V 98: Sicherheitsaudit fiir StraBen (SAS) in Deutschland
Baier, Bark, Briihning, Krumm, Meewes, Nikolaus,
Rader-GroBmann, Rohloff, Schweinhuber

€13,50

€15,00

V 99: Verkehrsentwicklung auf BundesfernstraBen 2000 -
Jahresauswertung der automatischen Dauerzéahlstellen
Laffont, Nierhoff, Schmidt €21,00

2003

V 100: Verkehrsqualitat unterschiedlicher Verkehrsteilnehmer-
arten an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage

Brilon, Miltner €17,00
V101: StraBenverkehrszéahlung 2000 - Ergebnisse

Lensing €13,50
V102: Vernetzung von Verkehrsbeeinflussungsanlagen

KniB €12,50

V103: Bemessung von Radverkehrsanlagen unter verkehrs-
technischen Gesichtspunkten
Falkenberg, Blase, Bonfranchi, Cosse, Draeger, Kautzsch,

Stapf, Zimmermann €11,00

V 104: Standortentwicklung an Verkehrsknotenpunkten —
Randbedingungen und Wirkungen
Beckmann, Wulfhorst, Eckers, Klénne, Wehmeier,

Baier, Peter, Warnecke € 17,00
V 105: Sicherheitsaudits fiir StraBen international
Briihning, Lohe € 12,00

V 106: Eignung von Fahrzeug-Rickhaltesystemen gemaB den
Anforderungen nach DIN EN 1317
Ellmers, Balzer-Hebborn, Fleisch, Friedrich, Keppler,

Lukas, Schulte, Seliger € 15,50

V107: Auswirkungen von Standstreifenumnutzungen auf den
StraBenbetriebsdienst
Moritz, Wirtz €12,50

V108: Verkehrsqualitat auf Streckenabschnitten von Hauptver-
kehrsstraBen
Baier, Kathmann, Baier, Schéfer €14,00

V 109: Verkehrssicherheit und Verkehrsablauf auf b2+1-Strecken
mit allgemeinem Verkehr
Weber, Lohe

2004

V 110: Verkehrsentwicklung auf BundesfernstraBen 2001 - Jah-
resauswertung der automatischen Dauerzahistellen
Laffont, Nierhoff, Schmidt, Kathmann € 22,00

V 113: Car-Sharing in kleinen und mittleren Gemeinden
Schweig, Keuchel, Kleine-Wiskott, Hermes, van Acken € 15,00

€ 13,00

V 114: Bestandsaufnahme und Méglichkeiten der Weiterentwick-
lung von Car-Sharing
Loose, Mohr, Nobis, Holm, Bake €20,00

V115: Verkehrsentwicklung auf BundesfernstraBen 2002 — Jahres-
auswertung der automatischen Dauerzahistellen
Kathmann, Laffont, Nierhoff € 24,50

V 116: Standardisierung der Schnittstellen von Lichtsignalan-
lagen - Zentralrechner/Knotenpunktgerat und Zentralrechner/
Ingenieurarbeitsplatz

Kroen, Klod, Sorgenfrei € 15,00

V117: Standorte fiir Griinbriicken — Ermittlung konfliktreicher
Streckenabschnitte gegeniber groBraumigen Wanderungen jagd-
barer Saugetiere

Surkus, Tegethof €13,50

V 118: Einsatz neuer Methoden zur Sicherung von Arbeitsstellen
kuirzerer Dauer

Steinauer, Maier, Kemper, Baur, Meyer €14,50
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