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Kurzfassung – Abstract

Straßenverkehrszählung 2005: Ergebnisse

Zur Überwachung der Verkehrsentwicklung und zur
Ermittlung der Verkehrsstärken auf den Bundes-
fernstraßen – Bundesautobahnen und Bundes-
straßen – fand im Jahr 2005 wieder eine bundes-
weite Straßenverkehrszählung (SVZ 2005) im Rah-
men des üblichen Fünfjahres-Turnus statt.

Die Länder hatten die Möglichkeit, auch das nach-
geordnete Netz (Landes- und Kreisstraßen) zu
zählen und im Rahmen der SVZ 2005 auswerten zu
lassen.

Kreisstraßen wurden im Gegensatz zur SVZ 2000
nur in einigen Bundesländern und zudem nur in
deutlich geringerem Maße erfasst, so dass zu die-
ser Straßenkategorie keine allgemeinen Aussagen
getroffen werden können.

Der vorliegende Bericht beinhaltet mittlere DTV-
Werte und Jahresfahrleistungen, differenziert nach
Fahrzeugarten und Straßenklassen sowohl für das
Bundesgebiet insgesamt als auch für jedes einzel-
ne Bundesland. Außerdem sind Beschreibungen
zur Berechnung der DTV- und Fahrleistungssta-
tistiken enthalten sowie einige Ausführungen zu
Entwicklungen der mittleren DTV-Werte und Jah-
resfahrleistungen in Bezug auf 2000.

Darüber hinaus kann mit diesem Heft der Tabellen-
band mit den Einzelergebnissen erworben werden.
Der Tabellenband ist auf der CD als pdf-Datei zum
direkten Ausdruck und zusätzlich als Excel-Tabelle
abgespeichert. Die CD kann alternativ als kosten-
pflichtiger Download direkt von der Homepage des
Wirtschaftsverlages NW unter www.nw-verlag.de
bezogen werden.

Traffic census 2005: Results

A nation-wide road traffic census (RTC 2005) was
performed in 2005 as part of the usual five-year
cycle to monitor traffic development and to
determine the traffic volumes on the federal arterial
roads, i.e. German trunk roads and motorways.

The states had the option also to count the
subordinate network (state and regional roads) and
to have these data evaluated within the framework
of the RTC 2005.

In contrast with the RTC 2000, regional roads were
only evaluated in some of the states and to a much
lesser extent, so that no general statements can be
made with regard to this road type.

The current report contains data for the average
daily traffic volume (ADTV) and the annual distance
travelled by vehicle type and road type for the
whole federal area as well as for each individual
state. Also included were a description of the
statistical calculations for ADTV and annual
distance travelled, as well as comments concerning
the development of the mean values for ADTV and
annual distance travelled with regard to the year
2000.

Together with this booklet, a collection of tables
containing the individual results may be purchased.
The collection of tables is also stored on a CD as a
pdf file for direct printing and as an Excel table. The
CD content can alternatively be obtained as a
chargeable download directly from the homepage
of the Wirtschaftsverlag NW under www.nw-
verlag.de.
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1 Vorbemerkung 

Zur Überwachung der Verkehrsentwicklung und zur 
Ermittlung der Verkehrsstärken auf Bundesfernstra-
ßen – Bundesautobahnen und Bundesstraßen – 
fand im Jahr 2005 wieder eine bundesweite Stra-
ßenverkehrszählung (SVZ 2005) im Rahmen des üb-
lichen Fünfjahres-Turnus statt. 

Die Zählungen wurden nach bundeseinheitlichen 
Richtlinien [2] von den Straßenbauverwaltungen der 
Länder organisiert. Die Erhebungen fanden grund-
sätzlich auf Freien Strecken statt. Die Länder konn-
ten in eigener Zuständigkeit über die Einbeziehung 
von Ortsdurchfahrten entscheiden. Unter freien Stre-
cken werden - z. T. abweichend von den straßen-
rechtlichen Festlegungen - Strecken außerhalb von 
Ortschaften mit weniger als 80.000 Einwohnern ver-
standen. Für die genannten Straßen liegen somit de-
taillierte Ergebnisse zu nahezu jedem Netzabschnitt 
in den zuvor genannten Bereichen vor. 

Die Zähldaten aller Zählstellen wurden von den 
Straßenbauverwaltungen der Länder mit einem 
von der Pöyry Infra Traffic GmbH (Auftragnehmer) 
entwickelten Eingabeprogramm per E-Mail zur wei-
teren Aufbereitung und Auswertung an das Aus-
wertebüro (DTV-Verkehrsconsult GmbH, Aachen) 
übermittelt. 

Die Methodik der Erhebung und Hochrechung der 
Kurzzeitdaten basiert auf der im Heft V 59 be-
schriebenen Methodik [8], die erstmals im Rahmen 
der SVZ 2000 [9] [10] umgesetzt wurde und jetzt 
wieder zur Anwendung kam. Darüber hinaus wird 
die Aufbereitung und Auswertung der aus der 
SVZ 2005 vorliegenden Daten in einem gesonder-
ten Berichtsband ausführlich dokumentiert [7]. 

Die Veröffentlichung der Straßenverkehrszählung 
2005 erfolgt in der Schriftenreihe „Berichte der 
Bundesanstalt für Straßenwesen“, Unterreihe V, 
unter den Titeln 

• Straßenverkehrszählung 2005: Methodik  und 

• Straßenverkehrszählung 2005: Ergebnisse. 

Das vorliegende Ergebnisheft beinhaltet mittlere 
DTV-Werte und Jahresfahrleistungen, differenziert 
nach Fahrzeugarten und Straßenklassen sowohl 
für das Bundesgebiet insgesamt als auch für jedes 
einzelne Bundesland. Eine Zählstellen- und Ver-
kehrsstärkenkarte der Zählung 2005 wird geson-
dert veröffentlicht. 

Falls angefordert, enthält dieses Heft auch eine 
CD-ROM mit detaillierten Angaben zu den Ver-
kehrsbelastungen der einzelnen Bundesfernstra-
ßen-Abschnitte in Form einer pdf-Datei. Zusätzlich 
werden die Daten auch als Excel-Tabelle bereitge-

stellt. Diese Dateien können auch aus dem Inter-
net geladen werden. 

Die vollständigen Einzelergebnisse aller Zählstel-
len der Straßenverkehrszählung 2005 (einschließ-
lich Zählstellen in Ortsdurchfahrten und Zählstellen 
an Landes-/Staats- und Kreisstraßen) liegen bei 
den jeweiligen Straßenbauverwaltungen der Län-
der vor. 
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2 Ergebnisse der SVZ 2005 

Im Rahmen der Zählungen der SVZ 2005 wurden 
die Freien Strecken der Bundesfernstraßen flä-
chendeckend mit Zählstellen abgedeckt. Orts-
durchfahrten in Städten und Gemeinden mit Ein-
wohnerzahlen zwischen 5.000 und 80.000 wurden 
ebenfalls in die Zählungen einbezogen. 

Zunächst werden die Ergebnisse für die Freien 
Strecken dargestellt. Danach erfolgt eine Übersicht 
der Zählungen in Ortsdurchfahrten. 

Bei der Interpretation der Ergebnisse für Landes-
straßen ist zu beachten, dass in Niedersachsen 
auf Landesstraßen nicht gezählt wurde.  

2.1 Freie Strecken  

Nach den „Richtlinien für die Straßenverkehrszäh-
lung im Jahr 2005 auf den Bundesfernstraßen“ 
sind Zählabschnitte der Freien Strecke definiert 
als: 

• Strecken außerhalb von Ortschaften 

• Strecken innerhalb von Ortschaften 

o mit weniger als 5.000 Einwohnern 

o mit mehr als 5.000 und weniger als 80.000 
Einwohnern, wenn sie 

a) beiderseits an Freie Strecken anschlie-
ßen und kürzer als 1.000 m sind 

b) nur einseitig an Freie Strecken an-
schließen und kürzer als 500 m sind. 

• Strecken zwischen Gemeindeteilen in Gemein-
den mit eigener Straßenbaulast für die Orts-
durchfahrten, die in der Baulast des Bundes 
verblieben sind. 

Da die Abgrenzung der Freien Strecke neben den 
Straßen außerorts auch Teile des innerörtlichen 
Straßennetzes berücksichtigt, sind Abweichungen 
zwischen den Streckenlängen der Freien Strecken 
in der SVZ und der amtlichen Längenstatistik des 
Straßennetzes außerorts unvermeidlich. 

2.1.1 Mittlere DTV-Werte 

In den Tabellen der Statistik 1 (s. Abschnitt 3.2) 
sind die mittleren DTV-Werte und die Jahresfahr-
leistungen der Freien Strecken je Straßenklasse 
und Fahrzeugart für die Bundesländer und für das 
Bundesgebiet insgesamt angegeben. 

Zur besseren Übersicht sind in der Tabelle 1 die 
wesentlichen Daten der Statistik 1 - DTV-Werte in 
PV und GV gegliedert für Kfz - zusammengestellt. 
Außerdem enthält die Tabelle die Veränderungsra-

ten 2000 zu 2005. Im Jahr 2005 wurden insbeson-
dere auf den Landesstraßen und Kreisstraßen die 
Zählungen nochmals gegenüber 2000 reduziert. 
Nahezu vollständig wurden diese Straßenkatego-
rien nur noch in den Ländern Nordrhein-Westfalen 
und Bayern gezählt. Aufgrund der hohen Anzahl 
an Zählstellen werden die entsprechenden Werte 
auch für diese Straßenkategorie wiedergegeben. 
Für einzelne Länder können sich gegenüber dem 
netzweiten Mittelwert für das nachgeordnete Netz-
deutliche Abweichungen ergeben. 

 Str.- 
 Kl. 

Kfz 
 

PV 
 

GV 
 

BAB 47.632 38.632 9.001
B 9.207 8.165 1.042

DTV 2005 
[Kfz/24h] 

 L* 3.803 3.500 303
BAB -0,5% -0,8% 1,0%

B -0,7% -0,9% 0,9%
Veränderungen 

zu 2000 
 L* -2,9% -2,3% -8,7%

*) Bundesgebiet ohne Niedersachsen 

Tab. 1: DTV-Werte 2005 und Veränderungen gegenüber 2000 
für das Bundesgebiet  

Die durchschnittlichen täglichen Kfz-Verkehrs-
stärken lagen 2005 auf den Autobahnen des Bun-
desgebietes bei 47.632 Kfz/24h und auf den Bun-
desstraßen bei 9.207 Kfz/24h. Damit ist die Ver-
kehrsbelastung im Bundesfernstraßennetz gegen-
über 2000 weitestgehend konstant geblieben. 

Auf Autobahnen ergeben sich ebenso nur gering-
fügige Abnahmen im Personenverkehr und in ähn-
lichem Umfang auf Bundesstraßen. Im Güterver-
kehr stieg der mittlere DTV-Wert gegenüber 2000 
auf BAB um 1,0 Prozentpunkte; auch auf den Bun-
desstraßen war der Anstieg nahezu gleich groß.  

Die Anteile des Güterverkehrs am Kfz-Verkehr 
(Tabelle 2) liegen auf den Bundesautobahnen bei 
18,9 % und auf den Bundesstraßen bei 11,3 %. 
Gegenüber den Ergebnissen der SVZ 2000 gab es 
hier auch kaum nennenswerte Änderungen.  

Straßenklasse Bundesgebiet 
BAB 18,9% 

B 11,3% 

Tab. 2: Anteile des Güterverkehrs am Kfz-Verkehr 

Die mittleren DTV-Werte der Bundesländer sind 
sowohl auf den Autobahnen als auch auf den Bun-
desstraßen sehr unterschiedlich (siehe Bild 1). Bei 
den Autobahnen wurden erwartungsgemäß die 
höchsten DTV-Werte mit mehr als 80.000 Kfz/24h 
für Berlin (86.750) und Hamburg (82.047) ermittelt, 
gefolgt von Hessen mit 62.516. Hessen war somit 
das Flächenland mit der höchsten BAB-Belastung, 
gefolgt von Nordrhein-Westfalen (58.149) und Ba-
den-Württemberg (57.956). Mit weniger als 20.000 
Kfz/24h hatten die Autobahnen von Mecklenburg-
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Vorpommern die niedrigsten DTV-Werte der Bun-
desländer. 

Die höchstbelasteten Bundesstraßen lagen 2005 
in den Stadtstaaten Hamburg mit 47.224 Kfz/24h 
(22,00 km Bundesstraßen, 2 Zählstellen), Bremen 
(42.011) und Berlin (26.157). Es folgten Baden-
Württemberg (13.420), Hessen (10.574), Nord-
rhein-Westfalen (10.238) und Schleswig-Holstein 
(10.166). In den übrigen Ländern lagen die DTV-

Werte der Bundesstraßen unter 10.000 Kfz/24h. 
Die niedrigsten Bundesstraßen-DTV-Werte mit 
weniger als 6.000 Kfz/24h wurden für Brandenburg 
ermittelt. (siehe Bild 2) 

Neben den genannten Werten für Autobahnen und 
Bundesstraßen sind in Tabelle 3 die mittleren 
DTV-Belastungen der Bundesländer nach Stra-
ßenklassen zusammengestellt. 

82.047

62.516

55.769

45.010
42.107 40.498 39.841 38.243

31.675

18.814

35.741
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Bild 1: Mittlere DTV-Werte 2005 auf Autobahnen 
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Str.- Zst.- GV
Kl. Anzahl KFZ PV GV Anteil KFZ PV GV KFZ PV GV
A 86 39.841 33.720 6.121 15,4% 3,1% 2,7% 5,2% 7,1% 4,3% 25,5%
B 270 10.166 9.170 996 9,8% 0,8% -0,8% 17,9% 0,4% -1,3% 18,1%
L 528 3.652 3.335 317 8,7% 0,9% -0,1% 12,8% 3,0% 2,1% 13,2%
K 165 2.767 2.570 197 7,1% -1,5% -1,3% -3,4% 3,7% 4,2% -2,5%
A 35 82.047 68.937 13.110 16,0% 6,8% 6,7% 7,0% 7,3% 3,6% 32,2%
B 2 47.224 41.615 5.609 11,9% -4,5% -7,2% 21,2% -4,1% -9,4% 70,9%
A 271 45.010 36.060 8.950 19,9% -4,9% -3,9% -8,9% 5,0% 2,2% 18,1%
B 853 8.656 7.541 1.115 12,9% -1,5% -2,8% 8,0% -2,0% -4,8% 22,7%
A 23 55.769 47.112 8.657 15,5% -11,0% -10,8% -11,9% -0,8% -1,8% 5,2%
B 27 42.011 37.267 4.744 11,3% 18,0% 17,5% 22,3% 17,7% 15,2% 42,4%
A 577 58.149 47.338 10.811 18,6% 1,6% 0,5% 6,9% 10,1% 6,0% 32,4%
B 1.318 10.238 9.260 978 9,6% -3,4% -2,3% -12,9% 1,9% 1,7% 4,5%
L 2.945 5.176 4.828 348 6,7% -3,7% -2,2% -20,9% 1,4% 2,3% -9,1%
K 1.961 2.531 2.384 147 5,8% -4,2% -3,2% -18,3% 2,9% 3,9% -10,9%
A 218 62.516 51.764 10.752 17,2% 0,7% 0,5% 1,8% 10,5% 6,3% 36,3%
B 834 10.574 9.444 1.130 10,7% -1,4% -0,9% -4,9% 0,6% -0,7% 13,9%
L 1.459 3.186 2.970 216 6,8% -7,0% -6,9% -8,1% -1,2% -1,4% 1,4%
K 438 1.701 1.597 104 6,1% -0,9% -0,6% -5,5% -2,8% -2,6% -5,5%
A 181 38.243 30.250 7.993 20,9% -1,0% -2,5% 5,4% 4,4% -0,5% 28,6%
B 856 8.570 7.569 1.001 11,7% 9,0% 7,6% 21,8% 6,8% 3,9% 35,3%
L 1.681 2.750 2.544 206 7,5% 3,7% 3,4% 7,9% 3,5% 3,7% 0,0%
K 3.241 1.038 963 75 7,2% 6,9% 7,7% -2,6% 13,2% 14,6% -1,3%
A 134 57.956 46.960 10.996 19,0% 3,5% 2,8% 6,5% 13,2% 8,7% 37,3%
B 792 13.420 12.038 1.382 10,3% 6,2% 6,2% 6,0% 7,0% 5,8% 18,8%
L 656 5.040 4.657 383 7,6% 7,5% 7,5% 7,9% 12,2% 12,1% 14,7%
K 227 2.892 2.695 197 6,8% 27,8% 28,4% 19,4% 36,5% 37,2% 29,6%
A 437 47.350 38.593 8.757 18,5% 2,2% 1,6% 4,9% 13,8% 9,8% 35,2%
B 1.219 9.424 8.334 1.090 11,6% 2,8% 1,7% 12,0% 6,4% 4,4% 24,4%
L 2.295 3.822 3.512 310 8,1% 1,5% 1,5% 1,6% 4,0% 3,9% 5,1%
K 4.376 1.759 1.619 140 8,0% -1,6% -1,5% -3,4% 3,7% 4,6% -5,4%
A 83 31.675 26.698 4.977 15,7% 9,0% 7,0% 21,2% 17,4% 14,0% 39,6%
B 115 9.391 8.667 724 7,7% 2,4% 1,7% 10,9% 1,3% 0,6% 10,9%
L 238 5.171 4.834 337 6,5% -2,3% -3,2% 12,3% -2,3% -3,1% 11,6%
K 183 3.542 3.323 219 6,2% -4,9% -5,6% 6,8% 6,8% 6,1% 19,0%
A 40 86.750 78.770 7.980 9,2% 21,6% 26,3% -11,2% 27,0% 28,3% 15,1%
B 24 26.157 24.136 2.021 7,7% -3,0% 0,5% -31,2% -3,4% -1,8% -19,5%
A 110 35.741 28.228 7.513 21,0% 0,4% 1,3% -3,1% 21,7% 18,3% 36,5%
B 339 5.432 4.703 729 13,4% -12,3% -12,3% -12,2% -13,0% -12,9% -14,1%
L 461 2.821 2.518 303 10,7% -9,4% -8,8% -13,9% -14,6% -12,6% -28,7%
A 54 18.814 15.469 3.345 17,8% -13,0% -11,3% -20,3% -10,4% -9,0% -16,8%
B 223 6.526 5.652 874 13,4% -8,6% -9,3% -4,2% -8,2% -8,1% -8,6%
L 249 2.750 2.476 274 10,0% -13,8% -13,8% -14,1% -14,3% -12,9% -25,3%
K 50 1.686 1.550 136 8,1% -5,4% -4,4% -16,0%
A 78 40.498 32.045 8.453 20,9% 15,0% 16,3% 10,4% 33,3% 35,7% 25,0%
B 390 7.498 6.451 1.047 14,0% -3,4% -4,2% 1,7% -0,1% 0,7% -5,2%
L 742 3.302 2.939 363 11,0% -9,1% -9,4% -6,2% -7,7% -5,8% -20,7%
K 192 1.372 1.243 129 9,4% -6,8% -5,6% -16,2%
A 62 42.107 31.405 10.702 25,4% -2,7% -4,8% 4,3% -2,6% -6,2% 9,7%
B 453 6.407 5.601 806 12,6% -7,7% -4,6% -24,7% -11,5% -8,5% -27,8%
L 523 2.545 2.323 222 8,7% -19,8% -16,3% -44,1% -17,4% -13,1% -45,6%
A 50 36.247 28.225 8.022 22,1% -10,9% -8,7% -18,1% -4,8% -4,5% -5,6%
B 355 6.685 5.952 733 11,0% -12,6% -11,7% -19,7% -6,7% -3,2% -27,9%
L 501 3.379 3.074 305 9,0% -15,0% -14,4% -20,4% -9,3% -5,0% -37,9%

Baden-
Württemberg

Bayern

Sachsen-Anhalt

Thüringen

Berlin

Brandenburg

Mecklenburg-
Vorpommern

Sachsen

Saarland

Bremen

Nordrhein-
Westfalen

Hessen

Rheinland-Pfalz

Niedersachsen

Schleswig-
Holstein

Hamburg

Bundesland DTV [Kfz/24h] Veränderungen 00/05 Veränderungen 95/05

 
Tab. 3: DTV-Werte 2005 und Veränderungen gegenüber 2000 und 1995 nach Bundesländern 
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Bild 2: Mittlere DTV-Werte 2005 auf den Freien Strecken der Bundesstraßen 

2.1.2 Jahresfahrleistungen 
Das Netz der Autobahnen im Bundesgebiet war 
am 01.07.2005 insgesamt 12.268,5 km lang (siehe 
Tabelle 4) [3] [4]. Nach der Anzahl der Fahrbahnen 
und Fahrstreifen teilt sich die Länge wie folgt auf: 

Autobahnen Länge [km] Anteil 
Insgesamt 12.268,5 100,0%
einbahnig 129,5 1,1%

Zusammen 12.139,0 98,9%
2 und 3 Fahrstreifen 34,0 0,3%
4 und 5 Fahrstreifen 9.459,0 77,1%
6 und 7 Fahrstreifen 2.592,0 21,1%

zw
ei

ba
hn

ig
 

8 und mehr Fahrstreifen 54,0 0,4%

Tab. 4: Länge der Autobahnen am 01.07.2005 differenziert 
nach der Anzahl der Fahrstreifen 

Für die Autobahnen mit 3 und mehr Fahrstreifen 
ergaben sich für 2005 folgende DTV-Werte (siehe 
Tabelle 5): 

Fahrstreifen DTV [Kfz/24h] 
[Anzahl] Kfz PV GV 

unter 4 17.549 14.838 2.711
4 und 5 39.882 32.336 7.546
6 und 7 74.699 60.506 14.193
8 und mehr 121.822 105.660 16.162

Tab. 5: BAB-DTV-Werte nach der Anzahl der Fahrstreifen 

Auf den Autobahnen des Bundesgebietes wurden 
im Jahr 2005 von den Kraftfahrzeugen insgesamt 

über 213 Mrd. Kilometer zurückgelegt. Gegenüber 
2000 bedeutet dies einen Zuwachs von 4,9 %. 

Auf den BAB-Abschnitten mit 6 und mehr Fahr-
streifen wurde 2005 eine Fahrleistung von rund 73 
Mrd.Kfzkm erbracht. Das sind rund 34 % der Jah-
resfahrleistung auf den Autobahnen insgesamt. 
Der Längenanteil der Abschnitte mit 6 und mehr 
Fahrstreifen liegt bei etwa 22 %. 

Ursache für den gegenüber dem DTV-Wert stärke-
ren Zuwachs der Fahrleistung ist die Längenent-
wicklung des BAB-Netzes. Zwischen 2000 und 
2005 hat sich die Länge der Autobahnen im Bun-
desgebiet um 5,6 % erhöht. (siehe Tabelle 6) 

Außerortsstraßen BAB B L* zus. 
Netzlänge* [km] 12.268,5 32.116,5 58.789,0 103.174,0

KFZ 213,3 107,9 81,6 402,8
PV 173,0 95,7 75,1 343,8

JFL 2005 
[Mrd.Fzkm]

GV 40,3 12,2 6,5 59,0
Veränderung gegenüber 2000

Netzlänge [km] + 5,6% + 0,7% - 0,2% + 0,7%
KFZ + 4,9% - 0,2% - 3,4% + 1,7%
PV + 4,5% - 0,4% - 2,8% + 1,4%JFL 
GV + 6,4% + 1,3% - 9,2% + 3,4%

* Bundesgebiet ohne Niedersachsen 

Tab. 6: Jahresfahrleistungen (JFL) und Netzlängen im außer-
örtlichen Straßennetz am 01.07.2005  

Auf den Bundesstraßen außerorts betrug die Jah-
resfahrleistung 2005 rund 108 Mrd. Kfz-Kilometer. 
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Bezogen auf das Jahr 2000 ist hier ein leichter 
Rückgang der Jahresfahrleistung festzustellen. Die 
Netzlänge hat in diesem Zeitraum geringfügig zu-
genommen. Der DTV-Wert hat im gleichen Zeit-
raum leicht abgenommen. Durch den Längenzu-
wachs im Netz der Bundesstraßen ist die Abnah-
me der Jahresfahrleistung geringer als die Ab-
nahme des mittleren DTV-Wertes. 

Der Anteil der auf den Autobahnen erbrachten Kfz-
Fahrleistung an der Fahrleistung der Bundesfern-
straßen (definiert als Bundesautobahnen und Bun-
desstraßen außerorts) insgesamt betrug 2005 
rund 66 %, der der Bundesstraßen entsprechend 
34 %. Dies bedeutet gegenüber den Ergebnissen 
der SVZ 2000 einen geringfügigen Zuwachs bei 
den Bundesautobahnen. Nach wie vor sind die 
Verhältnisse bei den Netzlängen umgekehrt. Der 
Anteil der Autobahnen an der Streckenlänge der 
Bundesfernstraßen insgesamt betrug nur rund 
28 %, der Anteil der Bundesstraßen somit 72 %. 

Für die Autobahnen bedeutet dies, dass auf etwa 
einem Viertel der Bundesfernstraßen zwei Drittel 
der Fahrleistung dieser Straßen erbracht werden.  
 

Netzlänge am 1. Juli 2005 (Anteile in Prozent)

11,2%

59,5%

29,3%

Bundesstraßen
außerorts

Landesstraßen
außerorts

Autobahnen

 
 

Jahresfahrleistungen 2005 (Anteile in Prozent)

53,0%

26,8%

20,2%

Autobahnen

Bundesstraßen
außerorts

Landesstraßen
außerorts 1

1
ohne Niedersachsen, da hier auf Landesstraßen nicht gezählt wurde  

Bild 3: Längen und Fahrleistungsanteile 2005 

Eine ähnliche Verteilung ergibt sich bei der Be-
trachtung des Personenverkehrs (PV) (64 % auf 
Autobahnen, 36 % auf Bundesstraßen). 

Betrachtet man den Güterverkehr (GV), so treten 
die Unterschiede zwischen den beiden Straßen-

klassen noch deutlicher hervor. Hier liegt der Fahr-
leistungsanteil auf Autobahnen bei 77 % (Bundes-
straßen: 23 %). 

Bezieht man auch die außerörtlichen Landesstra-
ßen in diese Betrachtungen mit ein (siehe Bild 3), 
so ergibt sich für Autobahnen bei einem Längen-
anteil von 11,2 % ein Fahrleistungsanteil von 
53 %. Im Vergleich zur SVZ 2000 hat sich der An-
teil für die Autobahnen leicht erhöht (SVZ 2000: 
50 %). 

Die Landesstraßen dagegen tragen mit einem 
Längenanteil von fast 60 % nur mit rund 20 % zur 
Fahrleistung bei. 

Betrachtet man die Entwicklung in den einzelnen 
Bundesländern, so zeigen sich erhebliche Unter-
schiede zwischen der Entwicklung der DTV-Werte 
und der Entwicklung der Jahresfahrleistung bei 
den Autobahnen in den Ländern Mecklenburg-Vor-
pommern, Sachsen-Anhalt und Thüringen. 

In Mecklenburg-Vorpommern hat sich der DTV-
Wert zwischen 2000 und 2005 um -13,0 % verrin-
gert. Aufgrund des erheblichen BAB-Längen-
zuwachses von fast 68 % ergibt sich eine deutliche 
Steigerung der Jahresfahrleistung um 45,6 %. 
Durch den Längenzuwachs auf den Autobahnen 
und die hiermit verbundene Entlastung des nach-
geordneten Netzes ist auch auf den Bundesstra-
ßen sowohl beim DTV-Wert als auch bei der Jah-
resfahrleistung ein deutlicher Rückgang zu ver-
zeichnen (-8,6 % bzw. -6,6 %). 

Auch in Sachsen-Anhalt konnte ein Längenzu-
wachs des BAB-Netzes um 30,7 % registriert wer-
den. Hierdurch hat trotz des Rückgangs des DTV-
Wertes (-2,7 %) die Jahresfahrleistung um 26,9 % 
auf 5,8 Mrd. Kfz-Kilometer zugenommen.  

In Thüringen zeigt sich diese gegenläufige Ent-
wicklung noch etwas deutlicher: Bei einem Rück-
gang des DTV-Wertes von -10,9 % beträgt auf-
grund der Längensteigerung auf Autobahnen um 
37,8 % der Zuwachs der Jahresfahrleistung 
22,2 % (von 4,3 auf 5,2 Mrd. Kfz-Kilometer).  

Alle drei genannten Länder sind Flächenländer mit 
enormen Netzerweiterungen bei Autobahnen. 
Trotz großer Rückgänge der durchschnittlichen 
Verkehrsbelastung (DTV) sind die Fahrleistungen 
deutlich angestiegen. 

2.1.3 Entwicklung der Verkehrsbelastung 
Seit der letzten Zählung im Jahr 2000 ist die Ver-
kehrsstärke auf den Bundesfernstraßen geringfü-
gig gesunken. 
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Im Bundesgebiet nahm der Kfz-Verkehr auf den 
Autobahnen und auf den Freien Strecken der Bun-
desstraßen geringfügig ab. 

Diese Rückgänge waren auch in ähnlicher Form 
im Personenverkehr (PV) festzustellen. Im Güter-
verkehr kam es zu einem geringen Anstieg auf den 
Autobahnen (1,0 %) und in ähnlicher Größe auf 
den Bundesstraßen. 

Bestand 2000 2005 05/00 
Kfz 52.487.295 54.909.867 + 4,6%
Pkw 43.772.260 46.090.303 + 5,3%
Lkw 2.610.885 2.573.077 - 1,4%

Tab. 7: Entwicklung des Kfz-Bestandes 2005/2000 im Bundes-
gebiet (Stand jeweils 01.01. des Folgejahres) [6] 

Konnte bei der SVZ 2000 noch ein deutlicher An-
stieg des Lkw-Bestandes von 16 % zwischen 1995 
und 2000 festgestellt werden, so ergibt sich für den 
Zeitraum seit der letzten SVZ ein Rückgang von 
-1,4 % (Tabelle 7). Diese Entwicklung stimmt mit 
den Ergebnissen der SVZ 2005 überein. Auch hier 
kam es bei der Fahrzeuggruppe SV zu einem 
leichten Rückgang. 

Die Entwicklungen der DTV-Werte sind getrennt 
nach Straßenklassen nochmals in der Tabelle 8 
wiedergegeben. 

Straßenklasse Kfz PV GV 
BAB - 0,4% - 0,8% + 1,0%
B - 0,7% - 0,9% + 0,9%

Tab. 8: Entwicklung der DTV-Werte auf den Bundesfernstraßen 
im Bundesgebiet 

Bei der Interpretation der Ergebnisse ist zu be-
rücksichtigen, dass es sich hierbei um einen mit 
der Länge des jeweiligen Landes gewichteten Mit-

telwert für das gesamte Bundesgebiet handelt. Der 
bereits beschriebene Längenzuwachs des BAB-
Netzes ist insbesondere in den Ländern erfolgt, die 
einen DTV-Wert unterhalb des Bundesdurch-
schnittes aufweisen. Hierdurch erhält dieser DTV-
Wert, im Vergleich zur SVZ 2000, eine höhere 
Gewichtung.  

Veränderungen im Netz, insbesondere der Netz-
längen, werden bei der mit der Länge gewichteten 
Mittelwertbildung für die einzelnen Bundesländer 
berücksichtigt. Daher ist festzuhalten, dass bei die-
ser Berechnungsmethode beide Effekte (Ver-
kehrsbelastung und Netzlänge) nicht unabhängig 
voneinander sind. 

Die Verkehrsentwicklung 2000/2005 in den einzel-
nen Bundesländern ist für den Kfz- und Güterver-
kehr - jeweils für Autobahnen und die Freien Stre-
cken der Bundesstraßen - in den Bildern 4 bis 7 
dargestellt. 

Zeigte sich in der SVZ 2000 noch eine durchge-
hende Zunahme der Verkehrsbelastungen auf Au-
tobahnen (Kfz und GV), so weisen jetzt einige 
Bundesländer eine rückläufige Entwicklung auf.  

Besonders deutlich wird dies für den Kfz-Verkehr 
auf Autobahnen in den Ländern Thüringen 
(-10,9 %), Bremen (-11,0 %) und Mecklenburg-
Vorpommern (-13,0 %). 

Hinsichtlich der Entwicklung des Güterverkehrs auf 
Autobahnen sind besonders die Länder Thüringen 
(-18,1 %) und Mecklenburg-Vorpommern (-20,3 %) 
auffällig. 
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Bild 4: Entwicklung der Verkehrsbelastung auf Autobahnen (Veränderungsraten 2000-2005) 
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Bild 5: Entwicklung der Verkehrsbelastung auf den Freien Strecken der Bundesstraßen (Veränderungsraten 2000-2005) 
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Bild 6: Entwicklung der Güterverkehrsbelastung auf Autobahnen (Veränderungsraten 2000-2005) 
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Bild 7: Entwicklung der Güterverkehrsbelastung auf den Freien Strecken der Bundesstraßen (Veränderungsraten 2000-2005) 
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2.2 Ortsdurchfahrten 

In die Zählungen 2005 wurden - wie auch in den 
Zählungen 2000 und 1995 - wieder Ortsdurchfahr-
ten (OD) in Städten und Gemeinden mit Einwoh-
nerzahlen zwischen 5.000 und 80.000 einbezogen. 

Bezieht man die Länge der OD-Abschnitte mit 
Zählungen auf die Gesamtlänge der Ortsdurch-
fahrten des Bundesgebietes, so ergeben sich die 
in Tabelle 9 wiedergegebenen Abdeckungsgrade. 
Da nicht davon ausgegangen werden kann, dass 
die Auswahl der Zählabschnitte (ZA) nach statisti-
schen Kriterien erfolgte, die Rückschlüsse auf die 
DTV-Werte in den Ortsdurchfahrten insgesamt er-
lauben, wird hier auf die Angabe der mittleren 
DTV-Werte verzichtet. Genannt werden jedoch - 
wie in der Vorgängerberichten - die Veränderungs-
raten 2000/2005, die sich aus den OD-Zählstellen 
ergaben, an denen sowohl 2000 als auch 2005 
Zählungen durchgeführt wurden. 

Längen [km] DTV Straßen-
klasse 

Anzahl 
Zählst. OD ZA 

Abdek-
kung 05/00 

B 1.763 8.860 2.607 29,4% - 5,9%
L* 2.067 19.538 3.284 16,8% - 3,9%

*) Bundesgebiet ohne Niedersachsen 
Tab. 9: Relative Veränderung der DTV-Werte 2000-2005 in 

Ortsdurchfahrten (OD) an identischen Zählstellen 
(Ortsdurchfahrten auf Kreisstraßen werden wegen 
Rückgang der Anzahl der Zählstellen nicht mehr aus-
gewiesen) 

Für die Bundesstraßenzählstellen in Ortsdurch-
fahrten mit Zählungen sowohl 2000 als auch 2005 
wurde ein Verkehrsrückgang von -5,9 % berech-
net. Auch für die Landesstraßen ergaben sich 
Rückgänge von -3,9 %. 

Unter den gegeben Randbedingungen kann davon 
ausgegangen werden, dass sich der Verkehr in 
den Ortsdurchfahrten zwischen 2000 und 2005 
schwächer entwickelt hat als auf den Freien Stre-
cken der Straßen des überörtlichen Verkehrs. 

3 Zusammenfassende Statisti-
ken der Freien Strecken 

Zunächst erfolgt ein Überblick zur relativen Ent-
wicklung der Netzlängen, mittleren DTV-Werte und 
Jahresfahrleistungen von 2000 bis 2005. Danach 
werden die Statistiken 1 und 2 „Jahresfahrleistun-
gen und mittlere DTV-Werte“ dargestellt. 

3.1 Entwicklung 2000-2005 

In den Tabellen 10 bis 13 wird die relative Entwick-
lung der Netzlängen, mittleren DTV-Werte und 

Jahresfahrleistungen für jede Straßenklassen ge-
sondert ausgewiesen. 

Land Länge DTV JFL 
SH + 2,9% + 3,1% + 5,8%
HH + 0,0% + 6,8% + 6,5%
NI + 3,5% - 4,9% - 1,9%
HB + 32,7% - 11,0% + 17,8%
NW - 0,1% + 1,6% + 1,2%
HE + 0,4% + 0,7% + 0,8%
RP + 3,7% - 1,0% + 2,4%
BW + 1,0% + 3,5% + 4,2%
BY + 3,3% + 2,2% + 5,3%
SL + 1,7% + 9,0% + 10,6%
BE + 14,6% + 21,6% + 39,0%
BB + 3,1% + 0,4% + 3,2%
MV + 67,9% - 13,0% + 45,6%
SN + 5,2% + 15,0% + 20,7%
ST + 30,7% - 2,7% + 26,9%
TH + 37,6% - 10,9% + 22,2%

Zus. + 5,6% - 0,4% + 4,9%

Tab. 10: Entwicklung 2000-2005 auf Autobahnen 

Auf Autobahnen (siehe Tabelle 10) ist die Jahres-
fahrleistung (JFL) insgesamt um 4,9 % angestie-
gen. Diese Zuwachsrate ist ausschließlich auf den 
Längenzuwachs von 5,6 % zurückzuführen. Die 
Zuwachsraten der Länge sind fast in allen Ländern 
positiv, allerdings hinsichtlich der Größenordnung 
durchaus unterschiedlich (HH: 0,0 %, MV: 67,9 %). 
Auch bei den Änderungsraten der DTV-Werte und 
der Jahresfahrleistung zeigen sich zwischen den 
Ländern deutliche Unterschiede. 

Land Länge DTV JFL 
SH - 5,5% + 0,8% - 5,0%
HH + 18,9% - 4,5% + 13,2%
NI + 1,5% - 1,5% - 0,3%
HB - 13,2% + 18,0% + 2,2%
NW + 0,4% - 3,4% - 3,3%
HE + 0,5% - 1,4% - 1,1%
RP - 1,4% + 9,0% + 7,3%
BW + 0,5% + 6,2% + 6,4%
BY + 0,0% + 2,8% + 2,5%
SL - 7,3% + 2,4% - 5,4%
BE - 21,2% - 3,0% - 23,8%
BB + 5,4% - 12,3% - 7,9%
MV + 2,5% - 8,6% - 6,6%
SN + 2,9% - 3,4% - 0,9%
ST + 6,3% - 7,7% - 2,1%
TH - 2,0% - 12,6% - 14,6%

Zus. + 0,7% - 0,7% - 0,2%

Tab. 11: Entwicklung 2000-2005 auf Bundesstraßen 

Auf den Bundesstraßen (siehe Tabelle 11) hat sich 
die Jahresfahrleistung gegenüber 2000 kaum ver-
ändert. Der leichte Rückgang in den DTV-Werten 
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wird durch die geringfügige Zunahme der Länge 
ausgeglichen. Die größten Zuwächse der Fahrleis-
tung auf Bundesstraßen verzeichnet das Land 
Hamburg (+13,2 %). Die größten Rückgänge 
konnten in Berlin (-23,8 %) und Thüringen (-
14,6 %) verzeichnet werden. 

Land Länge DTV JFL 
SH + 1,9% + 0,9% + 2,4%
NW + 1,0% - 3,7% - 3,1%
HE + 0,2% - 7,0% - 7,0%
RP + 0,0% + 3,7% + 3,4%
BW - 0,3% + 7,5% + 6,9%
BY - 0,2% + 1,5% + 1,1%
SL + 2,3% - 2,3% - 0,3%
BB + 0,1% - 9,4% - 9,6%
MV + 0,5% - 13,8% - 13,6%
SN + 1,1% - 9,1% - 8,3%
ST + 2,4% - 19,8% - 18,1%
TH - 8,8% - 15,0% - 22,7%

Zus. - 0,2% - 2,9% - 3,4%

Tab. 12: Entwicklung 2000-2005 auf Landesstraßen 

Auf den Landesstraßen (siehe Tabelle 12) fällt der 
Rückgang der Jahresfahrleistung mit -3,4 % noch 
deutlicher als auf den Bundesstraßen aus. Aller-
dings ist bei der Interpretation der geringe Zählum-
fang in einigen Ländern zu berücksichtigen. Die 
größte Zuwachsrate mit 6,9 % verzeichnet das 
Land Baden-Württemberg. Deutliche Abnahmen 
dagegen gab es in den Ländern Thüringen 
(-22,7 %), Sachsen-Anhalt (-18,1 %) und Mecklen-
burg-Vorpommern (-13,6 %). In Thüringen verkürz-
te sich gleichzeitig die Netzlänge um 8,8 %, was 
den Effekt verstärkte. Auf den Landesstraßen gab 
es insgesamt hinsichtlich der Netzlänge leichte 
Rückgänge, beim DTV-Wert lag der Rückgang in 
gleicher Größenordnung wie bei der Jahresfahr-
leistung. 

Land Länge DTV JFL 
SH + 0,2% - 1,5% - 1,5%
NW + 0,4% - 4,2% - 4,1%
HE + 7,2% - 0,9% + 5,9%
RP + 0,1% + 6,9% + 6,7%
BW - 0,6% + 27,8% + 26,7%
BY + 0,4% - 1,6% - 1,5%
SL + 0,3% - 4,9% - 5,0%
MV - 1,5% - 5,4% - 7,1%
SN - 0,8% - 6,8% - 7,8%

Tab. 13: Entwicklung 2000-2005 auf Kreisstraßen 

Die Kreisstraßen (siehe Tabelle 13) wurden nur in 
einzelnen Ländern gezählt. Auch die Anzahl der 
Zählstellen ist je Land sehr unterschiedlich. So 
beinhalten die Kreisstraßen in Mecklenburg-
Vorpommern nur insgesamt 50 Zählstellen (siehe 

Tabelle 3). Aufgrund der geringen Anzahl an Zähl-
stellen auf Kreisstraßen kann eine grundlegende 
Aussage für Kreisstraßen nicht getroffen werden. 

Insgesamt gilt, dass auf den Autobahnen die deut-
lichsten Zunahmen zu verzeichnen waren. Auf den 
Bundes- und Landesstraßen sind geringe Rück-
gänge festzustellen. 

3.2 Statistik 1: Jahresfahrleistung und 
mittlere DTV-Werte 

Aus den Einzelergebnissen der Zählstellen wurden 
für die Bundesländer und das Bundesgebiet mittle-
re DTV-Werte („durchschnittliche tägliche Ver-
kehrsstärken aller Tage des Jahres in beiden 
Fahrtrichtungen“) und Jahresfahrleistungen in Mil-
lionen Fahrzeug-Kilometer (Mio.Fzkm) für sieben 
Fahrzeugarten und die daraus berechneten Fahr-
zeugartengruppen Personen-(PV), Güter-(GV), 
Schwer-(SV) und Kfz-Verkehr berechnet und in 
der Statistik 1 je Straßenklasse ausgedruckt. Die 
Tabellen der Statistik 1 enthalten außerdem die 
Anteile (Ant.) der mittleren DTV-Werte je Fahr-
zeugart bzw. Fahrzeugartengruppe am motorisier-
ten Gesamtverkehr, Angaben über die Summen 
der Zählabschnittslängen in km, Angaben über die 
tatsächlichen Netzlängen am 01.07.2005 (Mittel-
wert aus den Netzlängen am 01. Januar 2005 und 
2006) sowie Angaben über die Anzahl der in die 
Berechnung eingegangenen Zählstellen. 

Beim Vergleich der Zählabschnittslängen mit der 
tatsächlichen Straßenlänge laut Straßenlängensta-
tistik ist zu beachten, dass in Zählabschnitten, die 
bei der Straßenverkehrszählung als Freie Strecken 
definiert sind, auch Längenanteile enthalten sind, 
die entsprechend der Straßenlängenstatistik Orts-
durchfahrten sind (s. auch 2.1). Dies bedeutet, 
dass das Netz der Freien Strecken gemäß Stra-
ßenverkehrszählung in der Regel nur dann weit-
gehend vollständig mit Zählstellen abgedeckt ist, 
wenn der Anteil der Summe der Zählabschnitts-
längen dieser Strecken an den freien Strecken ent-
sprechend der straßenrechtlichen Festlegungen 
mehr als 100 % beträgt. 

In Tabelle 14 sind die Zählabschnittslängen der 
Freien Strecken im Vergleich zur Netzlänge au-
ßerorts dargestellt. Für Bundesstraßen liegt die 
Summe der Zählabschnittslängen über der 
außerörtlichen Straßennetzlänge. Dies bedeutet 
aber nicht unbedingt, dass das außerörtliche 
Streckennetz vollständig gezählt wurde, da wie 
beschrieben auch Teile des innerörtlichen 
Straßennetzes zur „Freien Strecke“ zählen. 
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Straßen-
klasse 

Netzlänge 
am 1. Juli 

[km] *) 

Zählab-
schnittslängen 

[km] 

Abde-
ckungs-grad

BAB 12.269 11.953 97,4%
B 32.117 34.350 107,0%
L* 58.789 57.119 97,2%

*) Bundesgebiet ohne Niedersachsen 

Tab. 14: Zählabschnittslängen in der SVZ 2005 (gemittelt aus 
den Ständen 01.01.2005 und 01.01.2006) 

3.2.1 Mittlerer DTV je Straßenklasse  

Der mittlere DTV-Wert aller ausgewerteten Zähl-
stellen (i) je Straßenklasse (k) und Fahrzeugart (g) 
stellt das mit der Zählabschnittslänge (Li) gewich-
tete Mittel der DTV-Werte dieser Zählstellen dar: 

]24/[
,

,
)(

,
)(

hFz
L

LDTV
DTV

i
ki

ki
i

g
ki

g
k

∑
∑ ⋅

=  

mit: 
)(

,
g
kiDTV  = DTV-Wert der Zählstelle i für die 

Fahrzeugart g auf der Straße der 
Klasse k 

kiL ,  = Abschnittslänge der Zählstelle i auf 
der Straße der Klasse k 

Der mittlere DTV-Wert insgesamt (BAB+B+L) stellt 
somit das gewichtete Mittel der vorher berechne-
ten DTV-Werte je Straßenklasse k mit den tatsäch-
lichen Netzlängen je Straßenklasse LNk (Längen 
der Freien Strecken der Straßen des überörtlichen 
Verkehrs mit Stand 01.07.2005) als Gewichte dar: 

∑
∑ ∗

=

k
k

k
k

g
k

g
alle

LN

LNDTV
DTV

)(

)(
 

mit: 

LNk =  Netzlänge (km) der Freien Strecken der Stra-
ßen des überörtlichen Verkehrs am 
01.07.2005 je Straßenklasse k 

Dabei ist zu beachten, dass die einzelnen Straßen-
klassen nicht in allen Ländern repräsentativ erfasst 
wurden. 

Auch 2005 konnte der Fahrradverkehr mit erfasst 
werden, was von einigen Ländern in großem Um-
fang genutzt wurde. Bei diesen Ländern lag die 
Erhebungsrate bezogen auf die Gesamtanzahl der 
Zählstellen der jeweiligen Straßenkategorie sowohl 
auf Bundes- als auch auf Landesstraßen bei rund 
80 %. Bei der Interpretation der mittleren DTV-
Werte muss die Anzahl der Zählstellen mit Fahr-

raderfassung berücksichtigt werden (siehe Tabelle 
16).  

Bundesstraßen Landesstraßen Land 
ZA Ant. [%] ZA Ant. [%] 

SH 180 66,7% 507 96,4%
HH 0 0,0% - - 
NI 620 74,6% 0 0,0% 
HB 2 7,4% - - 
NW 1084 82,7% 2816 96,1%
HE 684 82,0% 1447 99,2%
RP 521 60,9% 1543 91,8%
BW 0 0,0% 0 0,0%
BY 893 75,0% 2127 93,0%
SL 96 83,5% 260 61,8%
BE 21 87,5% - - 
BB 254 74,7% 368 79,5%
MV 173 77,6% 228 92,7%
SN 337 86,4% 732 98,7%
ST 336 74,2% 451 87,1%
TH 315 88,7% 489 97,6%

Tab. 15: Übersicht über die Anzahl der Zählstellen mit Fahr-
radzählung (ZA = Zählstellenanzahl) 

 

3.2.2 Jahresfahrleistung 

Die Jahresfahrleistung je Straßenklasse (k) und 
Fahrzeugart (g) berechnet sich durch Multiplikation 
der mittleren DTV-Werte mit der jeweiligen tatsäch-
lichen Netzlänge am 01.07.2005 und der Anzahl der 
Tage des Kalenderjahres 2005: 

].[365)()( kmFzLNDTVJFL k
g

k
g

k ⋅⋅=  

Die Jahresfahrleistung je Fahrzeugart (g) wird auch 
für alle Straßen (BAB+B+L) berechnet: 

].[365)()( kmFzLNDTVJFL alle
g

alle
g

alle ⋅⋅=  

mit: 

LN  = ∑
k

kLN  

Die Anteilswerte (Ant.) der Fahrleistung der einzel-
nen Fahrzeugarten in den Tabellen der Statistik 1 
beziehen sich auf den motorisierten Gesamtverkehr 
(Kfz-Verkehr). Da nicht alle im Gesamtkollektiv ent-
haltenen Zählstellen alle Fahrzeugarten liefern, wur-
den anhand der Zählstellen mit Fahrzeugartenun-
terscheidung Anteilswerte gebildet und mit diesen 
die Absolutwerte der Fahrzeuggruppen PV und GV 
umgerechnet. 

Die folgenden Tabellen enthalten zunächst eine 
Übersicht über das Bundesgebiet. Danach folgen 
die Tabellen für die einzelnen Bundesländer in al-
phabetischer Reihenfolge. 
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3.3 Statistik 2: Verteilung der Zählab-
schnitte nach DTV-Klassen 

Die Tabellen der Statistik 2 enthalten detaillierte An-
gaben zur Verteilung der Zählabschnitte im Bun-
desgebiet und in den einzelnen Bundesländern. An 
dieser Stelle werden nur einige Zahlen für die Auto-
bahnen, Bundes- und Landesstraßen 
wiedergegeben. Bei den Verteilungen ergaben sich 
insgesamt gegenüber der SVZ 2000 nur 
geringfügige Änderungen. 

Autobahnen 

Rund 50 % aller Autobahnen weisen im Jahr 2005 
DTV-Werte von über 45.000 Kfz/24h auf. Gut ein 
Viertel des BAB-Netzes war mit DTV-Werten von 
60.000 und mehr belastet. Rund 10 % aller Auto-
bahnabschnitte weisen DTV-Werte von über 
80.000 Kfz/24h auf. 

Hochbelastete Autobahnabschnitte mit DTV-
Werten von über 100.000 Kfz/24h machen 3,7 % 
des BAB-Netzes aus. 

Der höchstbelastete BAB-Querschnitt lag im Jahr 
2005 - wie auch in den Zählungen zuvor - in Berlin, 
auf der A 100 zwischen dem Autobahndreieck 
Funkturm und der Anschlussstelle Kurfürsten-
damm. Für diesen Abschnitt wurden mehr als 
190.000 Kfz/24h berechnet. 

Insgesamt hohe Belastungen von deutlich über 
150.000 Kfz/24h wurden berechnet für die A 3 im 
Bereich des AK Köln-Ost und des AK Leverkusen, 
für die A 5 im Bereich des Frankfurter Kreuzes so-
wie für weitere Abschnitte der A 100 in Berlin. 

Bundesstraßen 

Etwa drei Viertel aller Bundesstraßenabschnitte 
(außerorts) waren im Jahr 2005 mit DTV-Werten 
von 5.000 Kfz/24h und mehr belastet. Gegenüber 
dem Jahr 2000 bedeutet dies einen leichten Rück-
gang. DTV-Werte von über 8.000 Kfz/24h konnten 
auf 44 % des Bundesstraßennetzes registriert wer-
den, Belastungen von über 16.000 Kfz/24h auf 
11 % des Netzes. 

Der höchste registrierte DTV-Wert lag - wie auch 
im Jahr 2000 - bei über 90.000 Kfz/24h. Insgesamt 
haben sich in der Verteilung der DTV-Klassen ge-
genüber der SVZ 2000 nur geringe Verschiebun-
gen ergeben. 

Landesstraßen 

Auch bei der Betrachtung der Landesstraßen zei-
gen sich gegenüber den Ergebnissen der 
SVZ 2000 nur geringe Abweichungen. So lagen 
nach wie vor knapp die Hälfte aller DTV-Werte der 

Landesstraßenabschnitte bei 3.000 Kfz/24h und 
darüber. Bei rund einem Viertel aller Abschnitte 
liegt der DTV-Wert über 5.000 Kfz/24h. Der Anteil 
der Abschnitte mit einem DTV-Wert von über 
8.000 Kfz/24h liegt bei 9 %. Belastungen von über 
16.000 Kfz/24h wurden auf nur noch 1 % des Net-
zes registriert. Die höchst belasteten Abschnitte 
lagen im Bereich zwischen 50.000 Kfz/24h und 
60.000 Kfz/24h.  

In den Tabellen der Statistik 2 sind die DTV-Werte 
zu Klassen zusammengefasst. Es wird angege-
ben, wie viele Zählstellen und welcher Längenan-
teil einer Straßenklasse eine der jeweiligen DTV-
Klasse entsprechende Verkehrsstärke aufweisen. 
Die Klassenbreiten sind den Belastungsverteilun-
gen der einzelnen Straßenklassen angepasst. 

Ausgedruckt sind: 

Anzahl Zst. Anzahl der Zählstellen je DTV-
Klasse 

Länge [km] 
je Klasse 

Summe der zugehörigen Zählab-
schnittslängen je DTV-Klasse 

Summe 
[km] 

Summierung der je DTV-Klasse vor-
handenen Zählabschnittslängen (be-
ginnend mit 120.000 und mehr) 

Anteil Anteil [%] der Zählabschnittslänge 
der einzelnen DTV-Klassen an der 
Summe der Zählabschnittslängen 

Summe Ant. Summierung der Anteilwerte (begin-
nend mit der DTV-Klasse 120.000 
und mehr) 

Die folgenden Tabellen enthalten zunächst eine 
Übersicht über das Bundesgebiet. Danach folgen 
die Tabellen für die einzelnen Bundesländer in al-
phabetischer Reihenfolge. 
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4 Einzelergebnisse für die Frei-
en Strecken der Bundesfern-
straßen  

Der Tabellenband mit den Ergebnissen der einzel-
nen Zählstellen auf den Freien Strecken des Bun-
desfernstraßennetzes kann zusammen mit dem 
vorliegenden Ergebnisbericht auf CD erworben 
werden. Die CD enthält neben der Druckausgabe 
als pdf-Datei zusätzlich eine Excel-Datei, in der die 
Ergebnisse in auswertbarer Form abgelegt sind. 

Das Layout der Druckausgabe (pdf-Datei) des Ta-
bellenbandes wurde neu gestaltet. Je Zählstelle 
sind jetzt alle Angaben in einem Block zusammen-
gestellt, so dass die Zuordnung aller Werte zur 
betreffenden Zählstelle erleichtert wird. 

Der Ergebnisumfang wurde bzgl. der Verkehrs-
stärken um die Aufnahme der Werte der beiden 
vorangegangenen SVZ-Jahre (1995 und 2000) für 
die fahrtzweckgruppenspezifischen DTV-Werte er-
gänzt. Neu hinzugekommen sind die Kennziffern 
zur Lärmberechnung für die Zeitbereiche "Day" 
und "Evening" für die Lärmkartierung. 

4.1 Ergebnisausgabe 

Im Tabellenband werden für alle Zählstellen auf 
den Freien Strecken der Bundesfernstraßen we-
sentliche Kenngrößen zusammengestellt. 

Die Ergebnisse der Straßenverkehrszählung 2005 
sind je Bundesland, nach Bundesautobahnen und 
Bundesstraßen getrennt, aufgelistet. Innerhalb die-
ser beiden Straßenklassen sind die Zählstellen 
nach Straßenzügen mit gleicher Straßennummer 
in aufsteigender Folge sortiert; innerhalb gleicher 
Straßennummern sind die Zählstellen im Stre-
ckenverlauf sortiert. 

Die Erläuterungen zum Tabellenkopf sind nachfol-
gend beschrieben. Die Angaben zu jeder Zählstel-
le sind - in Anlehnung an die Veröffentlichung der 
Jahresauswertungen der Dauerzählstellen - in vier 
Blöcke gegliedert, von denen 

• der erste (Allgemeine Angaben)   
Angaben über die Lage der Zählstelle (Stra-
ßenklasse und -nummer, 
Zählabschnittsbeschreibung), 
Zählabschnittslänge, Fahrstreifenanzahl, 
Bauamt- und Regionskennung, Zählart bzw. 
Zählumfang) 

• der zweite (Verkehrsbelastung)   
Daten über die durchschnittlichen täglichen 
Verkehrsstärken (Kfz der letzten drei Zählun-
gen, DTV-Werte der Fahrtzweckgruppen, Gü-
ter- und Schwerverkehrsanteile)  

• der dritte (Bemessungsverkehr)   
Bemessungsverkehrsstärken (MSV), auch der 
stärker belasteten Richtung (MSVr) nach Fahrt-
zweckgruppen und SV-Anteile 

und 

• der vierte (Lärmkennwerte)   
Verkehrsstärken, SV-Anteile und Mittelungspe-
gel für die Lärmkartierung  und Lärmberech-
nung gem. RLS-90  

enthält. 

Neben den bisherigen zeitlichen Bereichen "Tag" 
(6-22 Uhr) und "Nacht" (22-6 Uhr) wurde der Ta-
gesbereich für die Lärmkartierung zusätzlich nach 
"Day" (6-18 Uhr) und "Evening" (18-22 Uhr) diffe-
renziert.  

Für schalltechnische Berechnungen nach der 16. 
BImSchV sind die Kennwerte M und p anzuwen-
den. Für die Berechnung des p-Wertes wurde der 
gesamte Schwerverkehr (Lkw mit mehr als 3,5 t 
zul. GG, Lastzüge und Busse) einbezogen. Die in 
früheren Jahren noch durchgeführte Umrechnung 
des "Lkw"-Anteils auf die 2,8 Tonnagegrenze ist 
nicht erforderlich. 

Der Mittelungspegel (Lm
(25)) kann für die beiden 

Zeitbereiche Tag (6-22 Uhr) und Nacht (22-6 Uhr) 
direkt übernommen werden. Für die Berechnung 
des Emissionspegels (Lm,E) sind bei abweichenden 
Randbedingungen die entsprechenden Korrektu-
ren für zul. Höchstgeschwindigkeiten, Straßen-
oberflächen, Steigung und Gefälle sowie Spiegel-
schallquellen zusätzlich zu berechnen. 

Neu hinzugekommen ist weiterhin die Ausgabe ei-
nes besonderen Hinweises, wenn während der 
Zählungen im Jahr 2005 besondere Vorkommnis-
se festgestellt wurden. In diesen Fällen kann die 
ausgewiesene Bemerkung eine Interpretationshilfe 
der Ergebnisse bieten. 

Auf Autobahnen wurden an Zählstellen, für die kei-
ne Zählwerte oder Ergebnisse der Dauerzählstel-
len vorlagen, Schätzwerte eingetragen. Diese 
Schätzwerte wurden durch Übertragung der Ent-
wicklungsraten benachbarter Zählstellen auf die 
Ergebnisse 2000 gebildet und als solche geson-
dert gekennzeichnet. 
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4.1.1 Erläuterungen zu den verwendeten Bezeichnungen  

Allgemeine Angaben   
Straße Straßenklasse und -nummer 
E-Str.  Europastraße und -nummer 
TKZST  Zählstellennummer (inkl. TK25-Blattnummer) 
von Zählabschnittsanfang 
nach Zählabschnittsende 
zust_Stelle Kennziffer des Bauamtes/der Niederlassung bzw. der zuständigen Stelle 
Region  Streckenzug bzw. Flächenregion 

Zählart A = A-Zählstelle, B = B-Zählstelle, AZ = nur automatische Zählung, S = Schätz-
wert, O = ohne Zählung 

Reduktion R1 = Reduktionsart 1, R2 = Reduktionsart 2, R3 = Reduktionsart 3 
Anz. FS Anzahl Fahrstreifen 
Zabl. Zählabschnittslänge [km] 
DZ  Nummer der Dauerzählstelle 
Bemerkung Besonderheiten, z.B. "Baustelle" 
Verkehrsbelastung   

DTV Durchschnittliche Tägliche Verkehrsstärke [Kfz/24h] 
Obergrenze der DTV-Klasse (Klassenbreite 100 Kfz/24h) 

- Mo-So  alle Tage 
- W Werktage (Mo-Sa außerhalb der Schulferien des jeweiligen Landes) 
- U Urlaubswerktage (Mo-Sa innerhalb der Schulferien des jeweiligen Landes) 
- S Sonn- und Feiertage  (des jeweiligen Landes) 

GV-Anteil Anteil des Güterverkehrs (Lieferwagen, Lkw > 3,5 t. zul. GG und Lastzüge) am 
DTV [%] 

- Mo-So  alle Tage 
- W Werktage (Mo-Sa außerhalb der Schulferien des jeweiligen Landes) 
- U Urlaubswerktage (Mo-Sa innerhalb der Schulferien des jeweiligen Landes) 

SV-Anteil Anteil des Schwerverkehrs (Busse, Lkw > 3,5 t. zul. GG und Lastzüge) am 
DTV [%] 

- Mo-So  alle Tage 
- W Werktage (Mo-Sa außerhalb der Schulferien des jeweiligen Landes) 
- U Urlaubswerktage (Mo-Sa innerhalb der Schulferien des jeweiligen Landes) 

Bemessungsverkehr   

MSV Maßgebende Stündliche Verkehrsstärke (30. höchstbelastete Stunde) 
[Kfz/h] Obergrenze der MSV-Klasse (Klassenbreite 50 Kfz/h) 

- Mo-So  alle Tage 
- W  Werktage (Mo-Sa außerhalb der Schulferien des jeweiligen Landes) 
- U Urlaubswerktage (Mo-Sa innerhalb der Schulferien des jeweiligen Landes) 
- S Sonn- und Feiertage  (des jeweiligen Landes) 

MSVr  MSV der stärker belasteten Richtung [Kfz/h] 
- Mo-So  alle Tage 
- W  Werktage (Mo-Sa außerhalb der Schulferien des jeweiligen Landes) 
- U Urlaubswerktage (Mo-Sa innerhalb der Schulferien des jeweiligen Landes) 
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- S Sonn- und Feiertage  (des jeweiligen Landes) 
SV-Anteil Anteil des Schwerverkehrs am MSV [%] 

- W  Werktage (Mo-Sa außerhalb der Schulferien des jeweiligen Landes) 
- U Urlaubswerktage (Mo-Sa innerhalb der Schulferien des jeweiligen Landes) 

Lärmkennwerte   
M Mittlere stündliche Verkehrsstärke [Kfz/h] 

- Tag 06-22 Uhr im Zeitbereich Tag (6 - 22 Uhr) 
- Nacht 22-06 Uhr im Zeitbereich Nacht (22 - 6 Uhr) 
- Day 06-18 Uhr  im Zeitbereich Day (6 - 18 Uhr) 
- Evening 18-22 Uhr im Zeitbereich Evening (18 - 22 Uhr) 

p Mittlerer Schwerverkehrsanteil an M [%] 
- Tag 06-22 Uhr im Zeitbereich Tag (6 - 22 Uhr) 
- Nacht 22-06 Uhr im Zeitbereich Nacht (22 - 6 Uhr) 
- Day 06-18 Uhr  im Zeitbereich Day (6 - 18 Uhr) 
- Evening 18-22 Uhr im Zeitbereich Evening (18 - 22 Uhr) 

L Mittelungspegel Lm
(25) [dB(A)] 

- Tag 06-22 Uhr im Zeitbereich Tag (6 - 22 Uhr) 
- Nacht 22-06 Uhr im Zeitbereich Nacht (22 - 6 Uhr) 
- Day 06-18 Uhr  im Zeitbereich Day (6 - 18 Uhr) 
- Evening 18-22 Uhr im Zeitbereich Evening (18 - 22 Uhr) 

 

4.1.2 Verzeichnis der zuständigen Stellen 

Bei den Kennziffern geben die ersten beiden Stel-
len das Land an, die letzten beiden Stellen be-
zeichnen das Bauamt bzw. die Niederlassung. 
Durch die Umstrukturierung in Baden-Württemberg 
wird dort eine 4- oder 5-stellige Kennziffer einge-
setzt. Die Regierungspräsidien sind in Baden-
Württemberg für die Autobahnen zuständig 
(4stellig), die jeweiligen Landratsämter für die Bun-
des-, Landes- und Kreisstraßen (5stellig). 

In einigen Ländern kam es aufgrund von Umstruk-
turierungen zu einem Wechsel der Bezeichnungen 
während der SVZ. Hier wiedergegeben ist der 
Stand, der dem Zählstellenverzeichnis zugrunde 
liegt. 

01 Schleswig-Holstein 
0111 
0112 
0113 
0114 

Niederlassung Flensburg 
Niederlassung Rendsburg 
Niederlassung Itzehoe 
Niederlassung Lübeck 

02 Hamburg 
03 Niedersachsen 
0311 
0312 
0313 

SBA Gandersheim 
SBA Goslar 
SBA Wolfenbüttel 

0321 SBA Hameln 

0322 
0324 

SBA Hannover 
SBA Nienburg 

0332 
0333 
0334 

SBA Lüneburg 
SBA Stade 
SBA Verden 

0341 
0342 
0343 
0344 

SBA Aurich 
SBA Lingen 
SBA Oldenburg 
SBA Osnabrück 

04 Bremen 
0411 
0412 
0413 

Bremen, ASV 
Bremerhaven, ASB 
Bremen-Nord, BBN 

05 Nordrhein-Westfalen 
0510 
0512 
0513 
0514 

Niederlassung Krefeld 
Niederlassung Wesel 
Niederlassung Mönchengladbach 
Niederlassung Essen 

0530 
0531 
0533 
0534 
0535 

Niederlassung Köln 
Niederlassung Bonn 
Niederlassung Aachen 
Niederlassung Euskirchen 
Niederlassung Gummersbach 

0551 
0552 

Niederlassung Münster 
Niederlassung Coesfeld 

0571 Niederlassung Bielefeld 
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0572 
0573 

Niederlassung Minden 
Niederlassung Paderborn 

0590 
0591 
0592 
0593 
0594 

Niederlassung Hamm 
Niederlassung Bochum 
Niederlassung Hagen 
Niederlassung Meschede 
Niederlassung Siegen 

06 Hessen 
0641 
0642 
0643 
0644 
0645 

ASV Bensheim 
ASV Darmstadt 
ASV Frankfurt 
ASV Gelnhausen 
ASV Wiesbaden 

0651 
0653 
0654 

ASV Dillenburg 
ASV Marburg 
ASV Schotten 

0661 
0662 
0663 
0665 

ASV Bad Arolsen 
ASV Eschwege 
ASV Fulda 
ASV Kassel 

07 Rheinland-Pfalz 
0701 
0711 
0712 
0713 
0714 

LSV ABA Montabaur 
LSV Cochem 
LSV Koblenz 
LSV Bad Kreuznach 
LSV Diez 

0721 
0722 

LSV Gerolstein 
LSV Trier 

0731 
0732 
0733 

LSV Worms 
LSV Kaiserslautern 
LSV Speyer 

08 Baden-Württemberg 
0810 
0820 
0830 
0840 

RP Stuttgart 
RP Karlsruhe 
RP Freiburg 
RP Tübingen 

08111 
08115 
08116 
08117 
08118 
08119 
08121 
08125 
08126 
08127 
08128 
08135 
08136 

Stuttgart (S) 
Böblingen (BB) 
Esslingen (ES) 
Göppingen (GP) 
Ludwigsburg (LB) 
Rems-Murr-Kreis (WN) 
Heilbronn (HN) 
Heilbronn (HN) 
Hohenlohekreis (KÜN) 
Schwäbisch Hall (SHA) 
Main-Tauber-Kreis (TBB) 
Heidenheim (HDH) 
Ostalb (AA) 

08211 Baden-Baden (BAD) 

08212 
08215 
08216 
08221 
08222 
08225 
08226 
08231 
08235 
08236 
08237 

Karlsruhe (KA) 
Karlsruhe (KA) 
Rastatt (RA) 
Heidelberg (HD) 
Mannheim (MA) 
Neckar-Odenwald-Kreis (MOS) 
Rhein-Neckar-Kreis (HD) 
Pforzheim (PF) 
Calw (CW) 
Enzkreis (PF) 
Freudenstadt (FDS) 

08311 
08315 
08316 
08317 
08325 
08326 
08327 
08335 
08336 
08337 

Freiburg im Breisgau (FR) 
Breisgau-Hochschwarzwald (FR) 
Emmendingen (EM) 
Ortenaukreis (OG) 
Rottweil (RW) 
Schwarzwald-Baar-Kreis (VS) 
Tuttlingen (TUT) 
Konstanz (KN) 
Lörrach (LÖ) 
Waldshut (WT) 

08415 
08416 
08417 
08421 
08425 
08426 
08435 
08436 
08437 

Reutlingen (RT) 
Tübingen (TÜ) 
Zollernalbkreis (BL) 
Ulm (UL) 
Alb-Donau-Kreis (UL) 
Biberach (BC) 
Bodenseekreis (FN) 
Ravensburg (RV) 
Sigmaringen (SIG) 

09 Bayern 
0901 
0902 

ABD Südbayern 
ABD Nordbayern 

0911 
0912 
0913 
0914 
0915 

SBA Ingolstadt 
SBA München 
SBA Rosenheim 
SBA Traunstein 
SBA Weilheim 

0921 
0922 
0923 
0924 

SBA Deggendorf 
SBA Landshut 
SBA Passau 
SBA Pfarrkirchen 

0931 
0932 
0933 

SBA Sulzbach Rosenberg 
SBA Regensburg 
SBA Weiden 

0941 
0942 
0943 

SBA Bamberg 
SBA Bayreuth 
SBA Kronach 

0951 
0952 

SBA Ansbach 
SBA Nürnberg 
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0986 
0962 
0963 

SBA Aschaffenburg 
SBA Schweinfurt 
SBA Würzburg 

0971 
0972 
0973 

SBA Augsburg 
SBA Kempten 
SBA Neu-Ulm 

10 Saarland 
11 Berlin 
12 Brandenburg 
1211 NL Autobahn 
1221 
1222 
1223 
1224 
1225 
1227 

NL Cottbus 
NL Potsdam 
NL Eberswalde 
NL Frankfurt/Oder 
NL Wünsdorf 
NL Kyritz 

13 Mecklenburg-Vorpommern 
1301 
1302 
1303 
1304 

SBA Neustrelitz 
SBA Schwerin 
SBA Stralsund 
SBA Güstrow 

14 Sachsen 
1401 Autobahnamt 
1411 
1412 
1413 

SBA Chemnitz 
SBA Plauern 
SBA Zwickau 

1421 
1422 
1423 

SBA Bautzen 
SBA Dresden 
SBA Meißen 

1431 
1432 

SBA Döbeln-Torgau 
SBA Leipzig 

15 Sachsen-Anhalt 
1510 
1520 
1530 
1540 
1550 
1560 
1570 

SBA Sangerhausen 
SBA Wittenberg 
SBA Halle 
SBA Halberstadt 
SBA Magdeburg 
SBA Stendal 
Autobahnamt 

16 Thüringen 

1630 
1631 
1632 
1633 
1634 

Autobahnamt 
SBA Mittelthüringen 
SBA Nordthüringen 
SBA Ostthüringen 
SBA Südwestthüringen 

 

4.1.3 Tabellenband (pdf-Datei) 

Für die Arbeit mit der pdf-Datei muss der Acrobat 
Reader auf dem Rechner installiert sein. 

Die Einzelergebnisse in der Datei sind sowohl 
nach Bundesländern als auch nach Straßennum-
mern sortiert. Die Sortierung nach Bundesländern 
erfolgt alphabetisch und je Land nach Autobahnen 
und Bundesstraßen mit aufsteigenden Straßen-
nummern. Innerhalb eines Straßenzuges sind die 
Zählstellen im Streckenverlauf aufsteigend sortiert. 
Um eine Zählstelle zu finden, müssen das Bundes-
land und die Straßennummer bekannt sein. Alter-
nativ dazu kann die Zählstelle auch länderüber-
greifend anhand der Straßennummer innerhalb ei-
nes Straßenzuges gesucht werden. 

Wenn die pdf-Datei geöffnet wird, erscheint am lin-
ken Bildschirmrand das Auswahlfenster, in dem 
die einzelnen Bundesländer mit Straßenklassen 
und Straßennummer aufgeführt sind. Es ist jede 
einzelne Ergebnisseite mit ihrer ersten und letzten 
Straßenklasse und -nummer aufgeführt. Wird zum 
Beispiel eine Zählstelle in Berlin auf der A 100 ge-
sucht, so ist im Auswahlfenster zunächst „Berlin“ 
und anschließend „A 100“ anzuklicken. 

Alternativ kann eine Zählstelle, sofern die Zählstel-
lennummer bekannt ist, über die Suchfunktion des 
Acrobat Readers gefunden werden. 

Über die pdf-Druckfunktion kann die „Aktuelle Sei-
te“, die die gesuchte Zählstelle enthält, ausge-
druckt werden. Der nachfolgende Ausdruck zeigt - 
stark verkleinert - das Ergebnis für oben genann-
tes Beispiel. 



59 

 

Verkehrsbelastung Bemessungsverkehr Lärmkennwerte

Straße TKZST Zählart GV
-Anteil

SV
-Anteil MSV MSVR

SV
-Anteil M p L

E-Str. zust_Stelle Region Reduktion 1995 2000 2005 Anteil DTV Kfz
von Mo-So Mo-So Tag 06-22 Uhr

nach W W Nacht 22-06 Uhr
U U Day 06-18 Uhr

S Evening 18-22 Uhr
Anz. FS Zabl. [km] DZ [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [%] [%] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [Kfz/h] [%] [dB(A)]

A 100 3445 0031 A 77 000 60 800 62 100 8,8 4,4 5 700 3 250 3 529 4,2 74,1
  11 11 100 01   81 900 61 500 65 900 9,4 4,9 5 750 3 200 5,4  705 6,7 67,7

Anschluss Seestraße (1) 80 800 71 800 63 700 8,9 4,4 5 500 3 200 4,4 3 695 4,7 74,4
AD Dreieck Charlottenburg (A 111) 54 200 43 900 45 900 4 300 2 250 3 034 2,2 72,8

FS= 6 2,0     
A 100 3445 2005 A 146 500 117 000 176 700 9,4 4,5 15 000 8 200 9 797 4,2 78,5

  11 11 100 02   154 200 120 400 188 000 10,5 5,0 14 950 8 200 6,7 2 486 7,0 73,2
AD Dreieck Charlottenburg (A 111) 147 600 122 500 170 600 10,4 4,7 13 400 7 300 8,9 10 310 4,8 78,9

AS Kaiserdamm (7) 120 000 97 500 142 100 12 100 6 250 8 256 2,2 77,2
FS= 6 1,8 2005 DZ hat keine Daten 

A 100 3445 0037 A 159 300 129 200 181 500 8,9 4,8 15 400 8 450 10 065 4,5 78,7
  11 11 100 02   165 300 135 000 190 500 10,3 5,4 15 150 8 300 6,7 2 554 7,4 73,4

AS Kaiserdamm (7) 163 100 132 000 185 800 8,7 4,8 14 600 7 950 8,9 10 591 5,0 79,1
AD Dreieck Funkturm (A 115) 133 100 104 300 141 300 12 000 6 200 8 481 2,3 77,3

FS= 6 1,0     
A 100 3545 2003 A 177 200 174 400 191 400 7,6 3,9 16 250 8 900 10 612 3,7 78,7

  11 11 100 03   189 000 187 100 212 100 8,5 4,3 16 850 9 250 6,7 2 693 6,1 73,4
AD Dreieck Funkturm (A 115) 176 200 168 400 178 400 7,7 4,3 14 050 7 650 8,9 11 167 4,2 79,1

AS Kurfürstendamm (12) 140 500 136 200 130 800 11 100 5 750 8 942 1,9 77,4
FS= 6 0,9     

A 100 3545 0039 A 151 100 125 200 167 700 7,9 4,1 14 250 7 800 9 297 3,8 78,2
  11 11 100 03   159 400 129 700 181 100 8,9 4,5 14 400 7 900 6,7 2 359 6,4 72,8

AS Kurfürstendamm (12) 146 100 131 300 164 800 7,9 4,3 12 950 7 050 8,9 9 783 4,3 78,5
AS Schmargendorf (14) 132 700 101 500 120 700 10 250 5 300 7 834 2,0 76,9

FS= 6 1,3   Sperrung an einzelnen Tagen (Werktage) 
A 100 3546 2006 A 82 300 103 800 145 200 8,1 4,3 12 350 6 750 8 053 4,0 77,6

  11 11 100 03   90 300 105 500 154 700 9,0 4,8 12 300 6 750 6,7 2 043 6,7 72,3
AS Schmargendorf (14) 73 200 120 500 140 700 8,9 4,5 11 050 6 050 8,9 8 475 4,5 78,0

AS Wexstraße (16) 71 700 76 400 115 700 9 850 5 100 6 786 2,1 76,3
FS= 6 1,1 2006 DZ hat keine Daten 

A 100 3546 0043 A 75 900 110 900 144 100 8,2 4,2 12 250 6 700 7 992 4,0 77,6
  11 11 100 03   81 500 113 300 155 100 9,1 4,7 12 350 6 750 6,7 2 028 6,6 72,3

AS Wexstraße (16) 73 600 130 900 141 100 9,0 4,5 11 100 6 050 8,9 8 410 4,5 77,9
AS Innsbrucker Platz (17) 61 300 76 700 106 800 9 100 4 700 6 735 2,1 76,3

FS= 6 0,4     

Allgemeine Angaben

U
S

DTV

W
Mo-So
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V 122: Untersuchungen zu Fremdstoffbelastungen im Straßensei-
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Lensing € 15,50
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Dort ist auch ein Komplettverzeichnis erhältlich.

V 126: Anwendung von Sicherheitsaudits an Stadtstraßen
Baier, Heidemann, Klemps, Schäfer, Schuckließ  € 16,50

V 127: Verkehrsentwicklung auf Bundesfernstraßen 2003
Fitschen, Koßmann € 24,50

V 128: Qualitätsmanagement für Lichtsignalanlagen – Sicherheits-
überprüfung vorhandener Lichtsignalanlagen und Anpassung der
Steuerung an die heutige Verkehrssituation
Boltze, Reusswig  € 17,00

V 129: Modell zur Glättewarnung im Straßenwinterdienst
Badelt, Breitenstein  € 13,50

V 130: Fortschreibung der Emissionsdatenmatrix des MLuS
02
Steven  € 12,00

V 131: Ausbaustandard und Überholverhalten auf 2+1-Stre-
cken
Friedrich, Dammann, Irzik  € 14,50

V 132: Vernetzung dynamischer Verkehrsbeeinflussungssys-
teme
Boltze, Breser  € 15,50

V 133: Charakterisierung der akustischen Eigenschaften offen-
poriger Straßenbeläge
Hübelt, Schmid € 17,50

V 134: Qualifizierung von Auditoren für das Sicherheitsaudit
für Innerortsstraßen
Gerlach, Kesting, Lippert  € 15,50
V 135: Optimierung des Winterdienstes auf hoch belasteten
Autobahnen
Cypra, Roos, Zimmermann  € 17,00

V 136: Erhebung der individuellen Routenwahl zur Weiterent-
wicklung von Umlegungsmodellen
Wermuth, Sommer, Wulff € 15,00

V 137: PMx-Belastungen an BAB
Baum, Hasskelo, Becker, Weidner  € 14,00

V 138: Kontinuierliche Stickoxid (NOx)- und Ozon (O3)-Mess-
wertaufnahme an zwei BAB mit unterschiedlichen Verkehrs-
parametern 2004
Baum, Hasskelo, Becker, Weidner € 14,50

V 139: Wirksamkeit und Wirtschaftlichkeit von Taumittelsprüh-
anlagen
Wirtz, Moritz, Thesenvitz  € 14,00

V 140: Verkehrsentwicklung auf Bundesfernstraßen 2004 –
Jahresauswertung der automatischen Dauerzählstellen
Fitschen, Koßmann € 15,50

V 141: Zählungen des ausländischen Kraftfahrzeugverkehrs
auf den Bundesautobahnen und Europastraßen 2003
Lensing € 15,00

V 142: Sicherheitsbewertung von Maßnahmen zur Trennung
des Gegenverkehrs in Arbeitsstellen
Fischer, Brannolte € 17,50

V 143: Planung und Organisation von Arbeitsstellen kürzerer
Dauer an Bundesautobahnen
Roos, Hess, Norkauer, Zimmermann, Zackor, Otto € 17,50

V 144: Umsetzung der Neuerungen der StVO in die straßen-
verkehrsrechtliche und straßenbauliche Praxis
Baier, Peter-Dosch, Schäfer, Schiffer € 17,50

V 145: Aktuelle Praxis der Parkraumbewirtschaftung in Deutsch-
land
Baier, Klemps, Peter-Dosch € 15,50

V 146: Prüfung von Sensoren für Glättemeldeanlagen
Badelt, Breitenstein, Fleisch, Häusler, Scheurl, Wendl € 18,50

V 147: Luftschadstoffe an BAB 2005
Baum, Hasskelo, Becker, Weidner € 14,00

V 148: Berücksichtigung psychologischer Aspekte beim Ent-
wurf von Landstraßen – Grundlagenstudie –
Becher, Baier, Steinauer, Scheuchenpflug, Krüger € 16,50

V 149: Analyse und Bewertung neuer Forschungserkenntnisse
zur Lichtsignalsteuerung
Boltze, Friedrich, Jentsch, Kittler, Lehnhoff, Reusswig € 18,50

V 150: Energetische Verwertung von Grünabfällen aus dem
Straßenbetriebsdienst
Rommeiß, Thrän, Schlägl, Daniel, Scholwin € 18,00

V 151: Städtischer Liefer- und Ladeverkehr – Analyse der kom-
munalen Praktiken zur Entwicklung eines Instrumentariums
für die StVO
Böhl, Mausa, Kloppe, Brückner € 16,50

V 152: Schutzeinrichtungen am Fahrbahnrand kritischer Stre-
ckenabschnitte für Motorradfahrer
Gerlach, Oderwald € 15,50

V 153: Standstreifenfreigabe – Sicherheitswirkung von Um-
nutzungsmaßnahmen
Lemke € 13,50

V 154: Autobahnverzeichnis 2006
Kühnen € 22,00

V 155: Umsetzung der Europäischen Umgebungslärmricht-
linie in Deutsches Recht
Bartolomaeus € 12,50

V 156: Optimierung der Anfeuchtung von Tausalzen
Badelt, Seliger, Moritz, Scheurl, Häusler € 13,00

V 157: Prüfung von Fahrzeugrückhaltesystemen an Straßen
durch Anprallversuche gemäß DIN EN 1317
Klöckner, Fleisch, Balzer-Hebborn € 14,50

V 158: Zustandserfassung von Alleebäumen nach Straßenbau-
maßnahmen
Wirtz € 13,50

V 159: Luftschadstoffe an BAB 2006
Baum, Hasskelo, Siebertz, Weidner € 13,50

V 160: Verkehrsentwicklung auf Bundesfernstraßen 2005 –
Jahresauswertung der automatischen Dauerzählstellen
Fitschen, Koßmann € 25,50

V 161: Quantifizierung staubedingter jährlicher Reisezeit-
verluste auf Bundesautobahnen
Listl, Otto, Zackor € 14,50

V 162: Ausstattung von Anschlussstellen mit dynamischen Weg-
weisern mit integrierter Stauinformation – dWiSta
Grahl, Sander € 14,50

V 163: Kriterien für die Einsatzbereiche von Grünen Wellen
und verkehrsabhängigen Steuerungen
Brilon, Wietholt, Wu  in Vorbereitung

V 164: Straßenverkehrszählung 2005 – Ergebnisse
Kathmann, Ziegler, Thomas € 15,00
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