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1. Aufgabenstellung

Die Bundesanstalt filir StraBenwesen ist seit einigen Jahren die
Zentralstelle flir die Archivierung, Vertffentlichung und Aus-
wertung der Daten bundesweiter Verkehrszdhlungen. Mehr als 700
automatische Langzeitzdhlstellen werden zur Zeit erfaBt. Die
Bundeslédnder libermitteln der Bundesanstalt die Daten der in ihrem
Gebiet liegenden Zdhlstellen auf Magnetband in einem einheitli-
chen Format. Die einzelnen Datensdtze enthalten flir jede Z&hl-
stelle die Verkehrsstdrken im Stundenraster und nach Fahrstrei-

fen getrennt.

Die in Quartals- und Jahresauswertungen regelmdBig verdffent-
lichten Z&hlergebnisse bestehen im wesentlichen aus jahresbezo-
genen GrdBen, wie der durchschnittlichen t&glichen Verkehrs-
stdrke (DTV) oder der maBgebenden stilindlichen Verkehrsstdrke
(MSV) . Zusdtzlich sind aber hdufig Informationen lber die zeit-
liche Verteilung des Verkehrs iliber das Jahr, die Woche und den
Tag von Interesse. Daher wurden typisierte Verkehrsstdrkegang-
linien entwickelt, die in ilbersichtlicher Weise einen Vergleich
der zeitlichen Verteilung des Verkehrs zwischen den Zdhlstellen
ermbglichen. Durch die Typisierung werden die wesentlichen,
charakteristischen Verlaufe hervorgehoben, a.h. individuelle Ab-
weichungen einzelner Ganglinien von den als typisch erkannten

Verldufen werden zugunsten der Charakteristik vernachl&ssigt.

Flir Ganglinien, die auf der Summe aller Fahrzeuge basieren,
wurde die Typisierung bereits durchgefiihrt [1]. Da an ca. 60 %
der Zdhlstellen der Schwerverkehr gesondert registriert wird,
lag es nahe, auch eine Typisierung der Verkehrsstdrkeganglinien
des Schwerverkehrs durchzufiihren. Die Z&hlgerdte sind so ein-
gestellt, daB der Schwellwert filir die Detektion von Fahrzeugen
des Schwerverkehrs den gesetzlich vorgegebenen Grenzwert von
2,8 t flir das zuldssige Gesamtgewicht mdglichst gut nachbildet;
dabei miissen allerdings Unschdrfen in Kauf genommen werden, da
die gerdtemdBige Fahrzeugartenunterscheidung anhand von Ersatz-
kriterien wie der Fahrzeugldnge oder der Bodenfreiheit der Fahr-



zeuge erfolgen muB [2]. In der Praxis werden daher zum Teil
auch Wohnanhdngergespanne, Wohnmobile, Lieferwagen u.d. von den
Zzdhlgerdten als Fahrzeuge des Schwerverkehrs detektiert. In die-
ser Arbeit muB folglich unter dem Begriff Schwerverkehr die Ge-
samtheit aller Fahrzeuge verstanden werden, die von den automa-

tischen Langzeitzdhlgerdten dieser Kategorie zugeordnet werden.

2. Methodik

Die Methodik dieser Untersuchung entspricht im wesentlichen der
fir die Typisierung der Ganglinien des Gesamtverkehrs verwendeten.
Daher werden hier nur einige flir das Gesamtverstd@ndnis notwendige
Sachverhalte erwdhnt; alles weitere ergibt sich aus [1].

Die Typisierungen erfolgten auf drei Ebenen, ndmlich durch

- die Tagesganglinien mit der Dateneinheit Kraftfahrzeuge je

Stunde (Kfz/h) lber einen Tag,

— die Wochenganglinien mit der Dateneinheit Kraftfahrzeuge je
Tag (Kfz/24 h) iliber eine Woche,

- die Jahresganglinien mit der Dateneinheit Kraftfahrzeuge je
Woche (Kfz/Woche) iiber ein Jahr.

Die Ganglinien wurden grundsdtzlich richtungsbezogen ermittelt.
Es fanden durchweg die Z&hldaten des Jahres 1981 Verwendung.
Licken in den Datenreihen wurden - soweit mdglich - durch rdum-
lich-zeitliche Interpolationen nach dem in den Jahresauswer-
tungen automatischer Langzeitzdhlgerdte [3] verwendeten Inter-

polationsverfahren geschlossen.

Die Tagesganglinien wurden gesondert fir die einzelnen Wochen-
tage untersucht. Dabei zeigte sich, daB wegen der Stabilitéat
der verkehrlichen Verhdltnisse an den "Normalwerktagen" Diens-
tag, Mittwoch und Donnerstag diese Tage zusammengefaBt werden
kénnen. Bei den Tages- und den Wochenganglinien wurden die Ver-
kehrsstdrken jeweils als arithmetische Mittelwerte {iber einem

sogenannten "Normalzeitbereich" errechnet; dies ist ein ca. 8



Wochen umfassender Zeitbereich in den Monaten April, Mai, Juni
sowie September, Oktober eines Jahres, in dem normale verkehr-
liche Gegebenheiten vorliegen. Bei den Jahresganglinien wurde
eine Gldttung der Verkehrsstdrkewerte in bestimmten Feiertags-
und Ferienzeitrdumen vorgenommen; Ndheres hierzu ergibt sich aus
Abschnitt 5. Da hier nicht die absoluten Verkehrsstdrken, son-
dern die zeitlichen Verteilungen des Verkehrs interessieren,
wurde jede Ganglinie normiert, d.h. die Verkehrsstdrken, aus
denen sie besteht, wurden mit einem geeigneten konstanten Faktor
multipliziert, so daB die Summen dieser Verkehrsstdrken die Wer-

te 1 bzw. 100 annahmen.

Grundlage fiir die Typisierungen auf jeder Ebene sind Einteilungen
der Gesamtheit aller einzelnen Ganglinien in Klassen, die in sich
moglichst homogen sind und sich voneinander méglichst stark un-
terscheiden. Klassifizierungen, die in diesem Sinne geeignet
sind, konnen durch clusteranalytische Verfahren erhalten werden.
Speziell wurde das WARD'’sche Verfahren gew#hlt [4], da es sich
als besonders gut geeignet fiir die hier vorliegende Aufgabenstel-
lung erwiesen hat. Nach erfolgter Klassifizierung und der Aus-
scheidung von "AusreiBler"-Ganglinien ergaben sich die fiir die
einzelnen Klassen reprdsentativen Ganglinientypen als Ganglinien
der arithmetischen Mittelwerte der Verkehrsstdrken der zu den je-

weiligen Klassen gehdrigen einzelnen Ganglinien.

SchlieBlich wurde gepriift, ob alle ermittelten Ganglinienklassen
sich statistisch signifikant voneinander unterscheiden. Dies ge-
schah dadurch, daB von den Variablen, aus denen sich die Gang-

)

wurde, ob die Unterschiede dieser Variable zwischen allen Klassen

linie zusammensetzt, eine bestimmt* und daraufhin untersucht
gesichert sind. Die Prifung erfolgte durch die Analyse linearer
Kontraste nach dem Verfahren von Scheffe [5]; dabei wurde ein
Sicherheitsgrad von 95 % zugrunde gelegt. Bei den Tagesgang-
linien fand flir diesen Test die 12. Stunde, bei den Wochengang-
linien der Sonntag und bei den Jahresganglinien der (gegldttete)

*)

Zwei Ganglinien unterscheiden sich genau dann, wenn sie sich an
mindestens einer Stelle unterscheiden.
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Bereich der Hauptreisezeit Verwendung. Alle Unterschiede zwi-
schen den Klassen erwiesen sich als signifikant mit Ausnahme
derjenigen zwischen den Typen 4 und 5 filir Montage; legte man
aber z.B. die 16. statt der 12. Stunde zugrunde, so ergaben
sich auch zwischen allen Montagstypen signifikante Unterschiede.
Demnach war eine weitere Zusammenfassung der Klassen, die auf-
grund des WARD’schen Verfahrens entstanden waren, nicht zu

rechtfertigen.

3. Tagesganglinien

In den Bildern 1a bis le sind die Ganglinientypen fiir die ein-

zelnen Wochentage zusammenfassend dargestellt.

Die Ganglinientypen fiir die Werktage Montag bis Freitag unter-
scheiden sich grundsédtzlich von denen fiir die Wochenendtage
Samstag und Sonntag. Wdhrend die Ganglinien filir die Werktage
relativ symmetrisch verlaufen (weitgehend konstante Verkehrsstdr-
ken zwischen 7 und 18 Uhr bis auf in der Regel geringe Rlickgdnge
um die Mittagszeit), sind die Ganglinien filir Samstage durch ein
Maximum am Vormittag (8-11 Uhr) und einen kontinuierlichen Rick-
gang im weiteren Tagesverlauf, die Ganglinien fiir Sonntage durch
ein - von leichten Rilickgdngen in der Mittagszeit abgesehen -
kontinuierliches Ansteigen von 5 bis 19 Uhr gekennzeichnet.
Auffédllig ist das rapide Ansteigen eines Sonntagstyps ab 22 Uhr,
dem Ende des Lkw-Fahrverbotes. Interessanterweise sind Ubrigens
die Verkehrsriickgdnge in der Mittagszeit um so stdrker je nie-

driger der Nachtanteil ist.

Die Ganglinientypen lassen sich fiir jeden Wochentag nach ihren
unterschiedlich hohen Nachtanteilen ordnen. Die Codierung er-
folgte durch aufsteigende Ziffern fir abnehmende Nachtanteile,
beginnend mit "1" fiir den Typ mit dem hdchsten Nachtanteil.

Flir Montage und Dienstage bis Donnerstage wurden jeweils finf
Ganglinientypen ermittelt, fir Freitage drei sowie flir Samstage

und Sonntage jeweils zwei.
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Stunde des Tages
Stunde Typ 1 Typ 2 Typ 1:

1 5.4 1,9 Typ 28 ——————-
2 4,9 1,6

3 4.4 1.4

4 3,8 1,4

5 38 149

6 4.8 3.2

7 5.9 4,9

8 6,6 6,8

9 740 y

10 6,8 7,9

11 6,1 Tl

12 5.4 Tal

13 4,6 6,3

14 4.5 6,1

15 4.6 5.9

16 4.0 5,0

17 3,6 4.5

18 33 4,3

19 2.8 4,0
20 2.3 s
21 % 2,4
22 1.4 1,8
23 1,3 1,5
24 151 ;

Bild 1 d: Samstagsganglinien
— %dargegtg1]% sind
an der Tagessumme

des Schwerverkehrs
E%geBrDZentualen Anteile der Stunden

der Fahrzeuge des Schwerverkehrs).
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MONTAGE
StraBenklasse
Typ A B LS G
5 20 84 28 0
4 34 128 31 2
3 141 71 0
2 73 3 0 0
1 84 6 0 0
DIENSTAGE bis DONNERSTAGE
StraBenklasse
Typ A B LS G
A 50 170 37 2
4 58 83 24 0
3 69 23 1 0
2 118 6 0
1 45 0 0
FREITAGE
StraPenklasse
Typ A B 1, G
79 143 31 2
90 128 28 0
1 176 12 0 0

SAMSTAGE

StraPenklasse
Typ A B Lad G

2 ' 286 252 50 0
37 0 0 0

SONNTAGE

Strafenklasse
Typ A B L,S G

2 ‘ 206 241 41 0
78 10 0 0

Bild 2: Anzahl der Tagesganglinien nach Ganglinientyp
und StraBenklasse
(763 Ganglinien in Grundgesamtheit)
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Die Verteilung der Tagesganglinien nach Typenzugehdrigkeit und
StraBenklasse ergibt sich aus Bild 2. Es ist erkennbar, daB

mit "abnehmender" StraBenklasse (von Autobahnen (A) nach Gemein-
destraBen (G)) ein Trend hin zu Typen mit geringerem Nachtanteil
besteht (von Typ 1 nach Typ 5). Die Verteilung des durch hohen
Nachtanteil gekennzeichneten Typs 1 z.B. ist weitaus stdrker auf
Autobahnen konzentriert als dies filir Typen mit geringerem Nacht-
anteil der Fall ist.

SchlieBlich sind in Bild 3 die prozentualen Haufigkeiten der Kom-

binationen von Typenzugeh&rigkeiten fiir die Hin- und Gegenrich-

MONTAGE
5 4 3 2 1 Typ
4,7 14,8 10,6 0,0 0,0 5
1758 7,0 0,3 0,0 4
19,2 3,9 343 3
3,0 12,4 2
4,4 1
DIENSTAGE bis DONNERSTAGE
5 4 3 2 1 Typ
26,2 19,1 4,0 0,0 0,0 5
6,8 13,0 0,9 0,0 4
4,0 2.7 0,0 3
13,8 5,8 2
3,7 1
FREITAGE SAMSTAGE : SONNTAGE
3 2 1 |Typ i 1 |Typ 2 1 |Typ
20,6 30,3 3,2 3 87,8 12,2 2 70,8 28,4| 2
15,6 6,9 2 0,01 1 0,8/ 1
23,41 1

Bild 3: Prozentuale Haufigkeiten von Typenkombinationen
(Hin- und Gegenrichtung) der Tagesganglinien
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tungen zusammengestellt. Es zeigt sich, daB relativ hdufig
gleiche oder benachbarte Typen filir beide Richtungen eines Quer-
schnittes miteinander kombiniert sind; eine Ausnahme liegt aller-
dings fiir Samstage und Sonntage insofern vor, als flir diese Tage
der Typ 1 (hoher Nachtanteil) in der einen Fahrtrichtung eines
Querschnittes fast ausschlieBlich mit Typ 2 (niedrigerer Nacht-
anteil) in der anderen Fahrtrichtung kombiniert ist. Flir die
Werktage Montag bis Freitag steht die vorwiegende Stabilitdt der
Typen zwischen den Fahrtrichtungen in engem Zusammenhang mit der
Beobachtung, daB in den Ganglinien des Schwerverkehrs in der
Regel keine ausgeprdgten Vormittags—- oder Nachmittagsspitzen
auftreten. Hier liegt ein wesentlicher Unterschied zwischen den
Tagesganglinien des Schwerverkehrs einerseits und denen des Ge-

samtverkehrs andererseits.

4. Wochenganglinien

Es ergaben sich insgesamt fiinf verschiedene Wochenganglinien-

typen; sie sind in Bild 4 zusammenfassend dargestellt.

Die Ganglinientypen unterscheiden sich im wesentlichen durch die
Anteile des Wochenendes (Samstag und Sonntag). Die Codierung
erfolgte daher durch aufsteigende Ziffern fiir abnehmende Wochen-
endteile, beginnend mit "1" fir den Typ mit dem hdchsten Wochen-
endanteil. DaB fiir Sonntage ilberhaupt Anteilswerte grdBer Null
beobachtet werden, liegt daran, daB das Sonntagsfahrverbot fir
Fahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von 7,5 t und mehr
gilt, die Gesamtheit der von den Z&hlgerdten dem Schwerverkehr
zugeordneten Fahrzeuge jedoch umfassender ist. Filir alle Typen
ist eine weitgehende Konstanz der Anteilswerte fiir die Werktage
Montag bis Donnerstag festzustellen. Auch der Freitag bleibt

fiir die Typen 1, 2 und 4 auf diesem konstanten Niveau, wdhrend
flir die Typen 3 und 5 nur leichte Riickgdnge vorliegen. Vom Frei-
tag zum Samstag weisen alle Typen deutliche Verkehrsabnahmen auf;
ein weiterer Riickgang ist durchweg vom Samstag zum Sonntag zu be-
obachten. Die Verteilung der Wochenganglinien nach Typenzugeho-

rigkeit und StraBenklasse ergibt sich aus Bild 5.
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Wochentag Typ1 Typ2 Typ3 Typ4 Typ5b
Montag 16,1 17 ,1 18,5 17,5 18,4
Dienstag 15,9 17,1 18,1 17,8 18,5
Mittwoch 16,0 12,3 18,2 18,1 18,7
Donnerstag 16,5 12.,7 18,3 18,4 18,9
Freitag 16,4 17,1 16,4 18,0 17,8
Samstag 10,6 8,4 6,0 6,9 52
Sonntag 8,6 533 4,5 3,4 2B

Bild 4: Wochenganglinientypen des Schwerverkehrs (dargestellt sind die

prozentualen Anteile der Wochentage an der Wochensumme der
Fahrzeuge des Schwerverkehrs).
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WOCHEN
StraBenklasse

Typ A B Ly 6
5 112 106 23 2
4 58 95 24 0
3 106 28 4 0
2 69 64 22 0
1 15 19 5 0

Bild 5: Anzahl der Wochenganglinien nach Ganglinientyp
und StraBenklasse
(763 Ganglinien in Grundgesamtheit)

Bild 6 enthd@lt die prozentualen H&ufigkeiten der Kombinationen
von TypenzugehOrigkeiten fiir die Hin- und Gegenrichtungen. In
dhnlicher Weise wie filir die Typkombinationen der Tagesganglinien
fir die Werktage Montag bis Freitag gilt auch fiir die Wochen-
ganglinien, daB relativ hdufig gleiche oder benachbarte Typen
flir beide Richtungen eines Querschnittes miteinander kombiniert

sind.

WOCHEN
5 4 3 e 1 Typ
22,8 8,1 8,6 2,4 0,3 5
8,6 12,6 8,3 0,8 4
4,8 5,4 0,8 3
9,9 4,8 2
1,6 1

Bild 6: Prozentuale Hdaufigkeiten von Typenkombinationen
(Hin- und Gegenrichtung) der Wochenganglinien

Der wesentliche Unterschied der Wochenganglinien des Schwerver-
kehrs im Vergleich zu denen des Gesamtverkehrs besteht in dem
deutlichen Rilickgang des Schwerverkehrs am Wochenende. Der An-
teil des Wochenendes (Samstag und Sonntag) am gesamten wdchentli-
chen Schwerverkehr reicht von 7,7 % flir Typ 5 bis 19,2 % fiir Typ 1.



21

5. Jahresganglinien

Die insgesamt 3 Jahresganglinientypen sind in Bild 7 zusammen-
gestellt. Bei der Ermittlung der einzelnen Ganglinien wurde fol-

gendermaBen vorgegangen:

- Flir jede Z&dhlstelle und Richtung wurden die (absoluten)
wochentlichen Verkehrsstdrken filir alle Wochen des Jahres
berechnet. Dabei galt die Woche als Zeitraum von Dienstag
bis Montag, so daB die Oster- bzw. Pfingstfeiertage jeweils
nur einer Woche angeh®ren. Ferner wurden Resttage einer
Woche am Jahresanfang bzw. am Jahresende der jeweils an-
schlieBenden bzw. vorhergehenden Woche hinzugefiigt, wobei
die sich filir solche verldngerten Wochen ergebenden Verkehrs-
stdrken proportional auf einen 7-Tage-Zeitraum umgerechnet

wurden.

- Zur Verbesserung der Voraussetzungen fiir Vergleiche zwischen
verschiedenen Jahren wurden iUber die Hauptreisezeit (vom 17.
6. bis 14.9.1981 bzw. von 24. bis 36. Woche) die wochentli-
chen Verkehrsstdrken gemittelt, so daB in den Ganglinien fiir
diesen Zeitraum eine Gla&ttung zu erkennen ist.

Die wesentlichen Unterschiede zwischen den drei Ganglinientypen
bestehen in den Anteilen der Hauptreisezeit. Die Codierung er-
folgte demnach durch aufsteigende Ziffern fiir abnehmende An-

teile der Hauptreisezeit.

Fir diesen 13 Wochen umfassenden Zeitraum betrdgt der Anteil am
gesamten jdhrlichen Schwerverkehr 26,3 % (Typ 3) bzw. 29,8 %
(Typ 2) bzw. 38,1 % (Typ 1). Dies bedeutet, daB der von den
automatischen Langzeitzdhlgerdten detektierte Schwerverkehr
nicht gleichmdBiger liber das Jahr verteilt ist als der Gesamt-
verkehr (s. [1]). In diesem Zusammenhang muB jedoch gesehen
werden, daB durch die automatische Detektion z.T. auch Wohnan-
hdngergespanne und Wohnmobile dem Schwerverkehr zugeordnet wer-
den. So sind z.B. die sehr hohen Anteilswerte der Hauptreise-
zeit flir den Ganglinientyp 1 offensichtlich durch Fahrzeuge des
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L 6 8 10 12 % 16 18 20 22 24 2[6 28 30 32 34 36 38 40 42 t.'f. &16_ 418 5I0 52
Woche im Jahr
Typ 1: (stark geprdgt durch Fahrzeuge des Freizeitverkehrs)
Typ 2: ——————
Typ 3: —————
Woche Typ 1 Typ 2 Typ 3 Koche Typ 1 Typ 2 Typ 3
1 1,09 1,12 1519 21 2,02 1,93 1,83
2 1,54 1,65 22 2,04 1,95 1,95
3 1,25 1,60 1,76 23 2429 2432 2,25
L 1,33 1,65 1,82 24-36 293 2429 2,02
5 1439 1,66 1,81 37 2,08 2519 2517
6 1,46 1,70 1,85 38 2,01 2418 2,19
7 1,49 s B ) 1,85 39 1,86 2,14 2,19
8 1,44 1,67 1,76 40 (% 2,10 v I
9 1,47 1,69 1,82 41 1507 2,06 2,14
10 1,54 1,84 197 42 1,70 199 2,13
11 1,60 1,90 2505 43 1,62 1,93 2,10
12 1,80 1,99 2512 44 1,45 1579 1,92
13 1,92 2,04 2,14 45 1,48 1,84 2,05
14 1,93 2,10 i I 46 1,45 1345 1 e3¢
15 1,81 157 1s51 47 1,87 1,80 2,03
16 1,96 25 V2 2,18 48 1,40 1,74 1.97
17 1,78 1,84 1,86 49 1s27 VA 1,89
18 2,04 2,15 2,18 50 1,19 1,70 1,82
19 1,95 2415 2] 51 0,69 0,91 0,95
20 1,98 2,20 2.3

Bild 7: Jahresganglinientypen des Schwerverkehrs (dargestellt sind die

prozentualen Anteile der Wochen an der Jahressumme der Fahr-

zeuge des Schwerverkehrs).
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Freizeitverkehrs zu erkldren, da die diesem Typ zugeordneten
Zdhlstellen ausschlieBlich durch starken Ferienreiseverkehr
gekennzeichnet sind; 10 der insgesamt nur 14 Ganglinien des
Typs 1 stammen von schleswig-holsteinischen und je 2 von baden-

wlirttembergischen und bayerischen, grenznahen Z&hlstellen.

Den Ganglinientypen 2 und 3 gemeinsam sind Verkehrsriickgdnge um
Weihnachten und den Jahreswechsel sowie um Ostern (15. Woche),
Pfingsten (22. Woche) und in Wochen mit "langem" Wochenende,
namlich in der 17. Woche (1. Mai am Freitag) und in der 21. Woche
(Christi Himmelfahrt am Donnerstag, dem 28. Mai). Filir den Typ 1
sind nur relativ geringe Riickgdnge um Weihnachten, den Jahres-
wechsel und Ostern sowie ein stérkerer Rilickgang um den Maifeier-
tag feststellbar (Ende April und Anfang Mai 1981 war das Wetter
sehr schlecht).

Die Verteilung der Jahresganglinien nach Typ und StraBenklasse

ergibt sich aus Bild 8.

JAHR
StraBenklasse
Typ A B LS G
3 178 183 49 1
146 68 16 0
8 6 0 0

Bild 8: Anzahl der Jahresganglinien nach Ganglinientyp
und StraBenklasse
(763 Ganglinien in Grundgesamtheit)

SchlieBlich sind in Bild 9 die Verteilungen der Typenkombina-
tionen fiir die beiden Fahrtrichtungen zusammengestellt; es zeigt
sich, daB gleiche Jahrésganglinientypen flir beide Fahrtrich-
tungen eines Querschnittes noch hdufiger miteinander kombiniert

sind als dies bei den Wochen- oder Tagesganglinien der Fall war.
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JAHR
3 2 1 Typ

57,6 8,8 0,0 3
31,0 0,7 2
2,0 1

Bild 9: Prozentuale Haufigkeiten von Typenkombinationen
(Hin- und Gegenrichtung) der Jahresganglinien

6. Zusammenhdnge zwischen Tages-, Wochen- und Jahresganglinien

Ausgehend von den vorgenommenen Typisierungen stellt sich die
Frage, inwieweit Zusammenhdnge zwischen den Tages-, Wochen- und
Jahresganglinien bestehen. Vor diesem Hintergrund bietet sich
die Betrachtung von Kontingenztabellen an, in denen jeweils zwei
der Ganglinienarten miteinander kreuztabelliert werden. Da alle
Ganglinienarten ordinalskaliert sind (denn aufsteigende Ziffern
flir die Typenbezeichnungen bedeuten fallende Nacht-= bzw. Wochen-
end- bzw. Hauptreisezeitanteile), eignen sich zur Beurteilung
des Zusammenhanges der in den einzelnen Tabellen kombinierten
Ganglinienarten die statistischen MaBzahlen Kendall's 4 und

7o [6]. 7, und 7, werden positiv bzw. negativ, wenn "im Mittel"
mit zunehmenden Ziffern filir die eine der beiden kreuztabellier-
ten Ganglinienarten zunehmende bzw. abnehmende Ziffern filir die
andere Art verbunden sind, und sie werden zu Null, wenn aus der
Kenntnis des Typs der einen Ganglinienart keine Schliisse auf den

Typ der anderen Ganglinienart méglich sind.

Bild 10 enthdlt die Werte fiir T, und 7, fiir die untersuchten
Kontingenztabellen; wenn bei zweiseitiger Fragestellung die
Werte zum Sicherheitsgrad von 95 % von Null verschieden sind,

wurden sie unterstrichen.

Es zeigt sich, daB von allen Wochentagen der Freitag am ehesten
Schliisse auf den Wochen- und den Jahresganglinientyp des Schwer-

verkehrs zuldBt.
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Ganglinienart

lC
Gang- 2 & Woche Jahr
o W
3 5 S ]
Tinienart | & — T T b Te
Mo 0,13 0,12 0,27 0,25
B -0,04 -0,03 -0,08 -0,06
L -0,08 -0,08 -0,22 -0,18
Di-Do A 0,17 0,16 0,33 0,31
B 0,18 0,15 0,11 0,08
L 0,33 0,30 0,14 0,10
e A 0,24 0,24 0,35 0,30
B 0,34 0,32 0,25 0,18
L 0,33 0,40 0,33 0,28
Sa A -0,10 -0,08 0,11 0,07
B
L
So A -0,03 -0,03 -0,02 -0,01
B 0,02 0,01 0,00 0,00
L
Woche A 0,44 0,41
B 0,47 0,39
L 0,34 0,35
Bild 10:

Kendall's Tound 7 fur Kontingenztabellen von Ganglinien-
arten (zum Sicherheitsgrad von 95 % von Null verschiedene
Werte sind unterstrichen).

7. SchluBbemerkungen

In der vorliegenden Arbeit werden normierte Verkehrsstdrkegang-

linien des durch automatische Langzeitz&dhlgerdte detektierten

Schwerve
schlieBl
untersch
daher ke

suchunge

rkehrs typisiert. Aufgrund der Normierung werden aus-
ich die zeitlichen Verteilungen des Verkehrs betrachtet;
iedliche absolute Niveaus der Verkehrsstdrken haben

inen unmittelbaren EinfluB auf die Ergebnisse der Unter-

n. Ahnliche Analysen wie in dieser Arbeit fiir den Schwer-
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verkehr wurden in [1] flir den Gesamtverkehr durchgefiihrt.

Als Resultat der Typisierungen entstehen die charakteristischen
Verldufe von Tages—-, Wochen- und Jahresganglinien. Individu-
elle Abweichungen einzelner Ganglinien kommen in ihren jeweili-
gen "typischen" Verldufen zwar nicht zum Ausdruck, statt dessen
wird jedoch die Vergleichbarkeit von (normierten) Ganglinien
sowohl in der r&dumlichen Dimension (Vergleich zwischen verschie-
denen Zahlstellen) wie auch in der zeitlichen Dimension (z.B.
Vergleich zwischen verschiedenen Jahren) erleichtert oder sogar
erst ermb6glicht. Dariliber hinaus eignen sich Ganglinientypen als

Parameter zur Beschreibung, Analyse und Beurteilung des Verkehrs-
ablaufes.

Es ergeben sich somit vielfdltige Anwendungsmdglichkeiten der

Ganglinientypisierungen:

- es konnen Vergleiche zwischen Regionen oder Streckenabschnit-

ten durchgefiihrt werden

- es konnen Abhdngigkeiten zwischen Raum- oder Siedlungsstruk-

turen und Verkehrsstrukturen systematisch untersucht werden

- verkehrliche Auswirkungen von Anderungen der Infrastruktur in

einer Region konnen beschrieben und analysiert werden

- Auswirkungen von verkehrsbeeinflussenden oder baulichen MaB-

nahmen auf den Verkehrsablauf konnen ermittelt werden

- sie kOnnen als Schichtungskriterien filir verkehrswissenschaft-

liche, verkehrstechnische und statistische Untersuchungen so-

wie filir Untersuchungen zur Verkehrssicherheit dienen

- sie konnen als verkehrliche Parameter in Untersuchungen iiber
den Energieverbrauch, liber Ldrmemissionen und iiber Schad-

stoffemissionen Verwendung finden

- es kodnnen die Verteilungen der auf die StraBendecke wirkenden
Krdfte abgeschdtzt werden.
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Die Ermittlung der Ganglinientypen kann mit Hilfe geeigneter
StraBenverkehrszdhlungen erfolgen. Man kann einer Zdhlstelle
z.B. nach dem Prinzip der kleinsten Quadrate den zu den Z&hl-
ergebnissen "ndchstliegenden"” Typ zuordnen; das tatsdchliche Vor-
gehen sollte aber entsprechend den Gegebenheiten der jeweiligen

Erhebung festgelegt werden.

Der Anhang enth&dlt eine Zusammenstellung der Ganglinientypen des
Schwerverkehrs fiir die einzelnen der von der Bundesanstalt fir
StraBenwesen regelmdBig ausgewerteten Zdhlstellen mit Fahrzeug-
artenunterscheidung (Bezugsjahr: 1981); ndhere Angaben zu den
Zdhlstellen finden sich z.B. in [3].
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A NHANG:

Zusammenstellung der Ganglinientypen des Schwer-

verkehrs filir Zdhlstellen und Fahrtrichtungen.

Die Bundesldnder sind wie folgt codiert:

Bundesland Code
Schleswig-Holstein 01
Hamburg 02
Niedersachsen 03
Bremen 04
Nordrhein-Westfalen 05
Hessen 06
Rheinland-Pfalz 07
Baden-Wiirttemberg 08
Bayern 09
Saarland 10

Berlin 11
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GANGLINIENTYPEN FUER DEN SCHWERVERKEHR

RICHTUNG

NEUMUENSTER
HANNCVER

HAMBURG ZENTRUM
BREMEN

WALTERSHOF
VEDDEL

HAVMBURG
BREMEN

HAMBURG
BREMEN

BREMEN
DORTMUND

HELMSTEDT
HANNCVER

HANNCVER
DORTMUND

HAMBURG
HANNOVER

HAMBURG
HANNCVER

HAMZ2URG
KASSEL

CUXHAVEN
WALSRODE

BREMERHAVEN
WALSRODE

DELMENHORST
WESTERSTEDE

WILHELMSHAVEN
OLDENBURG

WILHELMSHAFEN
OLDENBURG

EMDEN
BOTTROP

CELLE
HANNQVER

HANNCVER
GOETTINGEN
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BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

V1.1-VXY(TST)

ZAEHLSTELLEN=-
NUMMER

BUNDES-
LAND

LAEHLSTELLEN=NAME

RICHTUNG

8

m

RGISCH GLADIACLH

2919
2919

2R18
2818

2919
291¢

2918
éo18

2406
2400

2918
2918

2405
2405

o3
Gz
c3
c3
a3
c3
c3
03
C3
o3
a3
c3

03
C3

G3
03
03
c3
03
0z
c3
c3
03
02
03
c3

03
G3

G
04

o4
G4

04
e%
04
06

04
b

STRASSE
B ]
g 4
& 4
B 4
3 6
£ 6
B 6
& 6
g 0
g 6
B 64
B b4
E 70
e 70
8 71
g8 71
& 83
B &3
8 210
B 210
B 213
g 213
3 2461
B 241
8 401
g 401
8 490
E 45C
A 1
A ;|
A 27
A 27
A 27
A 27
B é
g 6
B ?5
g 75

GRUENHAGEN
GRUENHAGEN

SPRAKENSEHL
SPRAKENSEHL

HAGEN
HAGEN

LANGENDAMM
LANGENDAMM

POSTHOF
POSTHOF

ALLERSHEIM
ALLERSHEIM

PAPENRURG
PAFENBURG

GLINDE
GLINDE

HESS.OLDENDORF<RINTELN>
HESS.OLDENDCORF<SRINTELN>

HEIDMUEHLE
HEIDMUEHLE

LINGEN 1
LINGEN 1

NORTHEIM
NORTHEIM

EDEWECHTERDAMM 1
EDEWECHTERDAMM 1

BRAUNSCHWEIG
BRAUNSCHWEILG

BREVMEN-WESERBRUECKE
EREMEN-WESEREBRUECKE

SCHWARZER WEG
SCHWARZER wEG

PANREPEL
PANREPEL

NEUENLANDER STRASSE
NEUENLANDER STRASSE

LANDESGRENZE HUCHTING
LANDESGRENIE HUCHTING

GANGLINIENTYPEN FUEP DEN SCHWERVERKEHR

BRAUNSCHWEIG
LUENEBURG

LUENEBURG
BRAUNSCHWEIG

CUXHAVEN
BAD HARIZBLRG

CUXHAVEN
BAD HARIBLURG

HANNOVER
BAD HARIBLRG

BAD GANDERSHEIM
HOLZMINDEN

WESEL
NORDOEICH

BERGEN
BREMERHAVEN

BEBRA
BUECKEBURG

WILHELMSHAVEN
AURICH

DELMENHORST
NORDHORN

OSTERODE
SEVERUNGEN

OLDENBURG
DCERPEN

BRAUNSCHWEIG
SALIGITTER

HAMEURG
OSNABRUECK

HANNCVER
SREMERHAVEN

HANNCVER
BREMERHAVEN

STADTAUSWAERTS
STADTEINWAERTS

CLDENBURG
BREMEN
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V141=VXYLTSZ)
IABHLSTELLEN-
NUMMER
5101
5101

5011
5011

5032
5032

5010
5010

5102
51C2

5026
5026

5114
5114

5022
5022

018
5018

50C1
5001

50Ce2
500¢

8 5015
5015

S04
5074

50C§
50C38

50C9
5009

511¢
5112

51C3
5103

5115
5T 15

5116
511¢

| BUNDES-

LAND
05
cs

Cs
G5

C5
Cs

05
0s

a5
G5
Gs
05

Gs
GS

C5
Cs

G5
C5

05
Cs

as
0s

C5
Cs

G5
G5

C5
as
s
0s
05
C5
Cs
Cs

Cs5
Cs

G5
o5

STRASSE |
|
|

A 1 |

A 1 |
|

A 1 |

. |
|

A 1 |

A 1 |
|

A 1 |

[ 1 |
|

A 2 |

A 2 |
|

A 2 |

A 2 |
|

A 2 |

A 2 |
|

A 2 |

A 2 |
|

A 2 |

A 2 |
|

A 3 |

A 3 |
|

A 3 |

s B |
|

A 4 |

A& |
|

A 4 |

A 4 |
|

A 4 |

A 4 |
|

A 4 |

A 4 |
|

A 10 |

A 3¢ |
|

A 30 |

A 30 |
|

A &2 |

A 42 |
|

A 42 |

A 42 |

ZAEHLSTELLEN-NAME

HENGSEN
HENGSEN

SCHLOSS BURG
SCHLOSS BURG

LOEVENICH
LOEVENICH

HUERTH
HUERTH

QELDE
QELDE

STERKRADE
STERKRADE

GELSENKIRCHEN-BUER
GELSENKIRCHEN-BUER

AK MCOERS OST
AK MOERS OST

WANKUM
WANKUM

HUENKE
HUENXE

BREITSCHEID
BREITSCHEID

EENSEBERG-FRANKENFORET
SENSSERG-FRANKEYFORST

ECKENHAGEN
ECKENHAGEN

wUERSELEN
WUERSELEN

KERFEN
KERPEN

IB3ENBUEREN
IBUENSUEREN

KIRCHLENGERN
KIRCHLENGERN

GELSEMKIRCHEN-HESSLER
G

£
ELSENKIRCHEN-HESSLER

WANNE-EICKEL
WANNE-EICKEL

GANGLINTENTYPEN FUER DEN SCHWERVERKTH®

RICHTUNG

MUENSTER
KOELN

MUENSTER
KOELN

OLDENEBURG/H
SAARBRUECKEN

KOBLENZ
KOELN

DORTMUND
HANNCVER

NIEDERLANDE
HELMSTEDT

HELMSTEDT
CBERHAUSEN

AS MOERS—WEST
AK MOERS

DUISPLURG
NIEDERLANDE

NIEDERLANDE
OBERMAUSEN

KCELN
OBERMAUSEN

KQELN
OLPE

KCELN
CLPE

KOQELN
NIEDERLANCE

AACHEN
KOELN

OSNAERUECK
RHEINE

OSNABRUECK
BAD CEYNHAUSEN

DORTMUND
DUISELRS

DCRTMUND
DUISEURG

(TR

i e L

e L el LR,

(E R A L

(PR

W LW

(Y

[V o

LR

woun

Wi

L L LA

-

L L

L R

LA i ed L

[ R

LAV ¥ ]

[PTR

L5 B

L

)

L

e Py

o rJ

g g

2% NN ]

LY RN

[®]

"o

T

(]

g =



BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEMN
V1.1=VXY(TSZ)

IAEHLSTELLEN= | BUNDES-

NUMMER

4011
4011

4409
4400

4609
4609
4414
4414

SOG4
5004

4511
4511

4711
4711

5113
5113

4805
+805

4537
«507

4607
4607

4706
4706

4907
4907

5108
5106

4508
4508

4509
4509

5207
5207

5308
5308

4119
4119

5109
51C9

5107
5107

S1C8
108

5110

5110

5017
5017

S51C4
5104«

5105
5105

5106
5106

5016
5016

5028
5028

5027
5027

5031
5031

5007
5007

5012
5012

5037
5037

5113
5113

5029
5029

5013
5013

5307
5307

LAND

C5
Gs

C5
cs

G5
G5
g5
Cs

05
G5

C5
cs

Cs
U5
G5
C5

05
Cs

c5
as

G5
Gs

G5
Cs

gs
v
d5
0s

5
as

G5
05

cs
05

STRASSE
A 43
A 43
A 43
A 43
K 43
A 43
A 44
A 44
A b4
A b4
A 45
A LS
A 45
A 45
A 45
& 45
A 4é
A 46
A 52
4 52
A 52
A 52
& 52
A 5
K 5%
A 59
A 81
A 61
A 430
A 430
A 430
A 430
A 553
A 553
A 565
A 565
B 1
B 1

IAEHLSTELLEN=NAME

ALBACHTEN
ALBACHTEN

HERNE
HERNKE

SPROCKHOEVEL
SPROCYHOEVEL

SOEST
SOEST

JUELICH=-MERSCH
JUELICH=MERSCH

DORTMUND SUED
DORTMUND SUED

LUEDENSCHEID HNORD
LUEDENSCHEID NORD

FREUDENBERG
FREUDENBERG

NEUSS~HOLZHEIM
NEUSS—HOLZIHEIM™

E-BREDENEY
E=SREDENEY

LINTORF 1
LINTGRF 1

DUESSELDORF=HEERDT
DPUESSELDORF=HEERDT

LANGENFELD
LANGENFELD

KERFEN=-TUERNICH
KERPEN-TUERNICH

ESSEN-KRAY
ESSEN-KRAY

BOCHUM 2
B0CHUM 2

BLIESHEIM
BLIESHEIM

MECKENHEIM=MERL
MECKENHEIM=MERL

HORN
HORN

GANGLINIENTYPEN FUER DEN SCHWERVERKEHR

RICHTUNG

RECKLINGHAUSEN
MUENSTER

RECKLINGHAUSEN
WUPPERTAL

RECKLINGHAUSEN
WUPPERTAL

DGRTMUND
KASSEL

AACHEN
DUESSELDORF

DCRTMUND
ASCHAFFENEURG

ASCHAFFENEUREG
DORTMUND

ASCHAFFENEURG
DCRTMUND

DUESSELDORF
HUECKELHOVEN

ESSEN
MOENCHENGLADBACH

MOENCHENGLADBACH
ESSEN

DUESSELDORF
MOENCHENGLADBACH

DUESSELDORF
KOELN

KOBLENZ
MOENCHENGLADBACH

BOCHUM
DUISBURG

BOCHUM
DUISBURG

KOELN
ERFTSTADT

MECKENHEIM
BONN

HAMELN
PADEREORN

JAHR

WOCHE
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VI 1=VXY(TST)

ZREHLSTELLEN-

NUMMER

4413
4413

4520
4520

44602
4403

5309
530¢

3913
3913

4012
4012

4209
4209

5107
5107

5207
5207

5506
5506

3910
3910

4811
4811

5005
5005

5010
5010

5102
5132

4207
4207

4906
4906

3619
3619

5114
5114

5324
5324

53531
5331

5216
5216

5221
5¢21

5329
5329

5330
5330

5312
5312

5¢05
5205

5206
5206

S2Cc7
5207

5328
5328

5304
53Cé

5215
5215

5204
5204

5213
5213

5316
5316

5214
514

5305
53C5

5332
5332

BUNDES-
LAND

cs
cs

G5
Gs

as
as

G5
G5

G5
G5

05
as

05
05

G5
as
cs

G5
05

Cs
G5
05
s

05
0s

05
05

Cs
G5

Cs
0s

05
€5

05
as

05
05

STRASS
g 1
B 1
5 7
g 7
E 9
3 9
B 9
b 9
8 351
B 51
g 51
B 51
B 51
B 51
g 351
e N
g 5
8 91
g 51
g 51
B 54
B 54
B 54
E 54
g 55
B 23
B 55
B 55
B 57
B 57
B 58
B 58
g 59
B 59
g 61
B 61
B 62
B 62

m

ZREHLSTELLEN-NAME

wESTOENNEN
WESTOENNEN

wARBURG
wARBURE

WEST
WEST

GELDERN
GELDERN

MEHLEM
MEHLEM

OSTEEVERN
OST2EVERN

TELGTE
TELGTE

HALTERN
HALTERMN

BRUEHL
SRUEHL

WEILERSWIST
WEILERSWIST

TONDORF
TONDORF

ALTENBERGE
ALTENBERGE

MEINERIHAGEN
MEINERZHAGEN

STEINSTRASS
STEINSTRASS

LOCPE
LOOPE

ALSDORF/OFCEN
ALSDORF/OFDEN

DORSTEN 1
DORSTEN 1

PULHEIM
PULHEIM

PETERSHAGEN
PETERSHAGEN

SIEGEN
SIEGEN

GANGLINIENTYPEN FUER DEN SCHWERVERKEHR

RICHTUNG

UhKA
PADERBORN

PADERSORN
KASSEL

KLEVE
KREFELD

BONN
KOBLENZ

OSNABRUECK
MUENSTER

OSNABRUECK
MUENSTER

MUENSTER
BOCHUM

KOELN
EUSKIRCHEN

EUSKIRCHEN
KOELN

KOELN
BITTEURG

MUENSTER
GRCNAU

HAGEN
OLPE

JUELICH
KOELN

KOELN
OLPE

MOENCHENGLADEACH
AACHEN

HALTERN
WESEL

KOELN
VIERSEN

MINDEN
BASSUM

SIEGEN
BETZIDORF
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BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

V1a1=VXY(TST)

LAEHLSTELLEN-
NUMMER

3616
3916

5303
5303

4117
4117

5314
5314

4207
4207

S317
5317

4711
4711

5321
5321

4808
4808

5203
5203

4712
4712

5309
5309

3918
3918

5315
5315

4806 4703
«806 47C3

5111
5111

5222
5222

4717
4717

5325
5325

5102
5102

56411
5411

5012
5012

5431
5431

4707
4T7C7

5416
5416

5008
5008

5428
5428

4306
4306

5424
5424

4605
4605

5434
5434

4309
4309

5526
5526

4408
A

§523
5523

4813
42813

5531
5531
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BUNDES-
LAND

STRASSE

ZAEHLSTELLEN-NAME

RICHTUNG

SERGISCH GLADBACH

g5
05

05
G5

05
C5

05
05
0s

as
G5

G5
G5
gs
C5s

G5
G5

05
as

Cs
G5

€5
L5
g5
Gs

G5
05

05
g5

[ ek}
wn

68
68

68
68

224
224

229
229

229
229

511
511

608
608

697
697

HALLE=GARTNISCH
HALLE-GARTNISCH

HOEVELHOF
HOEVELHOF

DORSTEN 2
DORSTEN 2

LUEDENSCHEID-BRUEGGE
LUEDENSCHEID-BRUEGGE

SCLINGEN
SOLINGEN

PLETTENBERG=OHLE
PLETTENBERG-COHLE

EAD SALZUFLEN
BAD SALIUFLEN

GOHR
GOHPR

WALDBROEL
WALDBRCEL

WINTERBERG
WINTERBERG

RICHTERICH 1
RICHTERICH 1

ERDINGEN
ERDINGEN

D-GERRESHEI¥
D-GERRESHEI™

2ENSBERG-REFRATH
SBENSBERG=PEFRATH

VOERDE
VOERDE

KREFELL
KREFELC

RECKLINGHAUSEN
RECKLINGHAUSEN

GELSENKIRCHEN
GELSENKIRCHEN

ATTENDORN
ATTENDCRN

GANGLINIENTYPEN FUER DEN SCHWERVE?KEHR

OSNABRUECK
PADERBORN

PADERBORN
BIELEFELD

BORKEN
DORSTEN

ARNSBERG
REMSCHEID

LANGENFELD
SCLINGEN

PLETTENBERG
SCHWERTE

HERFORD
DETMCLD

NEUSS
BERGHEIM/ERFT

WALDBROEL
HENNEF

9AD BERLEEURE
PADERBORN

HERIOGENRATH
AACHEN

WISSEN
SIEGEN

DUESSELDORF
D-ERKRATH

KOELN
OVERATH

DINSLAKEN
GELDERN

MOERS
KREFELD

HAMM
RECKLINGHAUSEN

RECKLINGHALSEN
BOCHUM

SIEGEN
ARNSBERG
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V1a1=VXY(TSZ)

ZREHLSTELLEN-
NUMMER

BUNDES-
LAND

LAENLSTELLEN=NAME

BICHTUNG

4217 553u
4317 5530

4216 5528
4316 5528

5514 6546
5514 6346

5919 6859
5919 6859

5518 6817
5518 £817

5817 6821
5817 6821

6417 6830
6417 6830

4423 6BCO
4623 6800

5123 6809
5123 6809

5524 6878
5524 6878

4521
4521

6866
6866

5518 6843
5518 6843

5123 &810
5123 6810

5123 6874
5123 6874

4722 6645
4722 6645

5915 6902
5915 6%02

6016 6933
6016 6933

52182 6604
5218 6604

5818 6310
5818 6310

Cs
-}

Ccé
Cé

a6
06
a6
a6

a6
Cé

06
Cé

06
.}

gé
a6

Cé
Cé

Cé
Gcé

04
Ccé
gé
Cé

Gé
06

Cé
06

a6
06

06
cé

STRASSE |
|
|

L 776 |

L. 776 |
I

L &22 |

L 822 |
|

A 3 |

A 3 |
|

£ % |

A 3 |
|

A 5 |

A 5 |
|

A 5 |

A 5 |
|
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|

A 7 |

A s |
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A 7 |
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A 7 |
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A bib |
|

A 45 |

A4S |
|

A 48 |

A 48 |
|

A 4B |

A 4B \
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A 66 |
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|

A 67 |

A b7 |
|

B 3 |

B 3 |
|

B 3 I

B 3 |

SALIKOTTEN
SALZKOTTEN

CAPPEL
CAPPEL

ELZER EERG
ELZER BERG

HENAU
HANAY

BUTIBACH
BUTI3ACH

FRANKFURT NORDWEST
FRANKFURT NORDWEST

VIERNHEIM SUED
VIERNHEIM SUED

KASSEL OST
KASSEL ©ST

AD HATTENBACH 1
AD HATTENBACH 1

WELKERS
WELKERS

NIEDERELSUNGEN
NIZDERELSUNGEN

GAMBACH WwEST
GAMBACH WwEST

AD HATTENBACH
AD HATTENBACH

(LS B8]

AD HATTENBACH 3
AD HATTENBACH 3

BAUMATAL
EAUNATAL

WIESB.~ERBENHEIM
WIESB.~ERBENHEIM

AD RUESSELSHEIM
AD RUESSELSHEIM

GISSELEERG
GISSELBERG

BAD VILBEL
BAD VILEBEL

GANGLINIENTYPEN FUER DEN SCHWERVERKEHR

ARNSEERG
BIELEFELD

PADEREORN
HAMM

KOELN
FPANKFURT

FRANKFURT
WUERZEURG

A 438
FRANKFURT

A LB
FRANKFURT

HEILERONN
SAARBRUECKEN

HANNOVER
KASSEL

KASSEL
WUERIEURG

KASSEL
WUERIBURG

KASSEL
DORTMUND

SIEGEN
ASCHAFFENEURG

AT
FRANKFURT

A7
GIESSEN

KASSEL
MARBURG
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WIESBADEN

AD MOENCHHOF
MANNHEIM

MARBURG
GIESSEN

FRANKFURT
GIESSEN
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BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

V1. 1=VXY(TSZ)
LAEHLSTELLEN-
NUMMER

4622
4622

6549
6549

4723
4723

6551
6651

4825
4825

6105
46105

6013
6013

6103
6103

5918
5918

6212
6212

5322
5322

6507
6507

5410 7121
5410 7121

6615
6415

7155
7155

6512
6512

7124
7124

6512
5512

7125
7125

8710
8710

7101
7101

3511
5511

7130
7130

7131
7131

Lt By
5511

5¢07
5907

7160
7160

5615
5915

Tice
T1E9

5015
6015

7013
7013

5408
5408

71438
7148

5408
5408

7149
7149

5610
5610

7140
7140

BUNDES-
LAND

o7
a7

c7
07

c7
o

o7
G7

o7
o7

g7
o7

c7
o7
a7
c?
o7
c7

Cc7
a7

a7
c7

c7
c?

STRASSE
B T
B 7
B 7
B 7
B &7
g 27
B 42
B 42
B 46
B 46
B 254
3 254
A 3
A 3
A 6
A 6
A 6
A [}
A -]
A 6
A 8
A 8
A 4B
b 48
A 48
A 43
A 48
A LB
A 60
A 80
A 60
A 6C
A 61
A 61
A 61
& 41
A 81
A &1

ZAEHLSTELLEN-

OBERVELLMAR
OBERVELLMAR

HELSA
HELSA

HOHENEICHE
HOHENEICHE

RUEDESHEIM(RH
RUEDESHEIM(RH

OFFENBACH
OFFENBACH

LAUTERBACH 1
LAUTERBACH 1

AMMERICH
AMMERICH

RHEINBRUECKE
RHEINBRUECKE

NAME

EIN)
EIN)

FRANKENTHAL
FRANKENTHAL

KAISERSLAUTERN WEST
KAISERSLAUTERN WEST

KAISERSLAUTERN OST
KAISERSLAUTERN OST

IWEI3SRUECKEN
IWEIBRUECKEN

HOEHR=GRENZHAUSEN
HOEHR-GRENZIHAUSEN

RHEINER.
RHEINBR.

HASEQRN
HASEORN

HEIDESKEIM
HEIDESHEIM

HECHTSHEIM
HECHTSHEIM

AHRTALERUECKE
AHRTALERUECKE

RINGEN-VETTEL
RINGEN-VETTEL

BENDORF
BENDORF

HOFEN
HOFEN

MOSELTALBRUECKE
MOSELTALBRUECLKE

GANGLINIENTYPEN FUER DEN SCHWERVERKEHR

RICHTUNG

WARBURG
KASSEL

EISENACH
KASSEL

GOETTINGEN
BAD HERSFELD

RUEDESHEIM
WIESEBADEN

OFFENBACH
SPRENDLINGEN

KASSEL
FULDA

KOELN
FRANKFURT

KAISERSLAUTERN

MANNHEIM

MANNEEIM
SAARBRUECKEN

SAARBRUECKEN
MANKHEIM

PIRMASENS
NEUNKIRCHEN

MONTAEAUR
KOBLENZ

MONTABAUR
KOEBLENZ

KCELENZ
TRIEF

MAINZ
BINGEN

BINGEN
RUESSELSHEIWM

KOELN
KCBLENIZ

KOELN
KOBLENZ

KOSLENZ
BINGEN

LAl S

(LR
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woe~
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e
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V1a1=VXY(TSZ)

LAEHLSTELLEN-
NUMMER

BUNDES—
LAND

IAEHLSTELLEN-NAME

RICHTUNG

JAHR

WCCHE

6012 7233
7233

7129
7129

7224
7224

7123
7123

5616
6616

7119
7119

5214
5214

7100
7100

6915
6915

7748
7748

6206
6206

7323
7323

5915
5915

7112
7112

5516
5516

71C4
7104

5309
5309

7011
7011

5409
5409

7007
7007

5611
5611

7014
7014

5812
5812

7001
7001

6416
416

7202
7202

6716
6716

7025
7025

6815
6815

7801
78C1

6711
5711

7005
7005

6713
5713

7030
7030

cv
c7?

G7
o7

o7
ov

G7
o7

c7
o7

c7
c7

c7
7

7
c7

67
c7

c7
G7

c7
c7

7
c?

a7
o7

[1rg
07

c?
c7

av
o7

o7
a7

o7
cv

c7
o7

STRASSE
A &1
A 61
A 81
A 81
A 61
A 8
A 61
A A1
A &1
A &1
A 63
A 63
A 65
A 65
A 602
A 602
A 643
A 643
A 650
A 650
] 9
B 5
g8 9
8 7
B 9
g 9
B g
B 9
B g
B 9
B 9
8 9
B 9
B 9
8 10
g 10
g 10
B 10

BINGEN
BINGEN

SPRENDLINGEN
SPRENDLINGEN

WIESCPPENKHEIM
wIESOPPENHEIM

MAXDORF
MAXDORF

RHEINRR.=SPEYER NORD
RHEINBR.=SPEYER NORD

ALBIG
ALEIG

RHEINSRUECKE WOERTH
AHEINBRUECKE WOERTH

RUWER
RUWER

RHEINBR.
RHZ INBR.

SCHIERSTEIN
SCHIERSTEIN

OGGERSHEIM 1
OGGERShEIM 1

FOLANDSWERTH
ROLANDSWERTH

BAD BREISIG
EAD BREISIG

MITTELWEIDEN
MITTELWEIPEN

OBERWESEL
CRERWESEL

ROXHEIM
ROXHEIM

SCHWEGENHEIM
SCHWEGENHEIM

RUELZHEIM
RUELZHEIM

FEHRBACH
FEHRBACH

WILGARTSWIESEN
WILGARTSWIESEN

GANGLINIENTYPEN FUER DEN SCHWERVERKEHR

KOBLENZ
LUDWIGSHAFEN

BINGEN
LUDWIGSHAFEN

BINGEN
LUDWIGSHAFEN

BINGEN
LUDWIGSHAFEN

LUDWIGSHAFEN
HOCKENHEIM

MAINZ

KAISERSLAUTERN

LANDAU
KARLSRUKE

AD MOSELTAL /A 1

TRIER

WIESEADEN
MAINZ

BAD DUERKHEIW
LUDWIGSHAFEN

8ONN
KOBLENZ

BONN
KOBLENZ

BONN
BINGEN

KOBLENZ
BINGEN

WORMS
SPEYER

SPEYER
KARLSRUHE

LUDWIGSHAFEN
KARLSRUHE

PIRMASENS
IWEIBRUECKEN

LANDAU
PIRMASENS
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BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN
V1.1=VXY(TS2)

ZAREHLSTELLEN=-

NUMMER

5616
6616

6413
6413

6112
6112

6308
6308

5511
5511

6316
6316

5611
€11

6205
6205

6107
61037

5113
5113

5510
5510

5€09
5609

6104
6104

5409
5409

6711
5711

5611
5611

5910
5910

5510
5610

6205
6205

7094
7094

7037
7037

7223
7223

7008
7008

7034
7034

7080
7080

7042
7042

7052
7052

4705
47C5

7049
TOL9

7051
7051

7033
7033

7139
7139

7398
7098

TJL7
7047

7978
7978

4704
4704

7099
7099

7128
7138

BUNDES~
LAND

c7
c7

o7
c?

a7
o7

07

a7

c?
a7
7
a7

o7
(v

c?
c7

c?
a7

I

STRASSE

mm o o T m

a: m

o @

o m mm w o

w

m

39
39

40
40

41
41

41
1

42
L2

47
47

49
L9

51
51

53
$3

62
62

256
25e¢

256
256
257
257
cht
266

270
270

327
327

327
327

416
416

418
418

ZAEHLSTELLEN=NAME

RHEINBR.~-SPEYER SUED
RHEINBR.=SPEYER SUED

BEQERRSTADT
BOERRSTADT

RUEDESHEIM(NAHE)
RUEDESHEIM(NAKE)

BIRKENFELD 1
SIRKENFELD 1

BENDORF
SENDORF

RHEINBR.=WORMS
RHEIN2R.=WORMS

ARENBERG
ARENEBERG

KONZ
KONZ

KLUESSERATH
KLUESSERATH

FREUSBURG
FFEUSRURG

RHEINBRUECKE NEUWIED
AHEINBRUECKE NEUWIED

KOTTENHEIM
KOTTENHELIM
IPKEL
IRREL

SODENDORF
EQDENDCPF

WALDFISCHBACH
wALCFISCHBACH

SUED3RUECKE KOBLENZ
SUEDBRUECKE KOBLENLZ

VOELKENROTH
VOELKENROTH

GUELS
GUELS

METZIDORF
METIDORF

GANGLINIENTYPEN FUER DEN SCHwWERVERKEHR

RICHTUNG

WALLDORF
SPEYER

MAINIZ
KAISERSLAUTERN

BAD KREUZNACH
IDAR-0BERSTEIN

BIRKENFELD
NGHFELDEN

NEUWIED
LAHNSTEIN

LORSCH
WORMS

MONTABAUR
KOBLENZ

TRIER
KONZ

BERNKASTEL=KUES
TRIER

SIEGEN
SETZDORF

NEUWIED
MAYEN

NEUWIED
MAYEN

B 418/ FRANKSREICH

BITBLRG

SINZIIG
BAD NEUENAHR

KAISERSLAUTERN
PIRMASENS

KCBLENZ /B 42
MORBACH

FOBLENZ
HERMESKEIL

KOBLENZ
COCHEN

RALINGEN /2 257
MESSENICH
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V1.1-VXY(TSZ)

ZAEHLSTELLEN-
NUMMER

BUNDES-
LAND

IAEHLSTELLEN=NAME

RICHTUNG

6517 8010
6517 BO10O

5717 8018
5717 BO18

7314 BDZ25
7314 8035

7812 BO47
7812 EO47

8311
8311

8053
8053

6617 BO15
5617 8015

5717 8016
6717 EQ1e

6821
6821

RS9
8059

6822 8091
6822 8091

7526 8061
7526 2061

7018 BQ77
7018 BO77

7220 8073
7220 8073

7423 BOES
7423 8066

6722 8084
6722 BOB4

7021
7021

8086
8086

751% 8028
7518 8026

8118 8746
8118 8746

6517 80CY
6517 8009

7220 8101
7220 81C1

"
o

08

ce
c#8

0B
Gs8

a8
c3

o8
ce

c8
cs

c8
ca

cs8
cs

08
o8

08
c8

o8
08

cs
o8

08
08

o8
C8

08
Ga

ce
g8

G8
o8

c8
c8

ce
cs

STRASSE
A 5
A 5
A 5
A 5
A 5
A 5
A 5
A 5
A 5
A 5
L ]
A é
A 6
) 6
A -]
A 6
A -]
A (-]
A 7
A 7
A 8
A 8
A 8
A B
A 8
A 8
A 81
A 81
A 81
A 8
A 81
A 81
A B1
A B1
A 656
A 656
A 831
A B31

EPPELHEIM
EPPELHEIM

ST.LEOM
ST.LEON

ACHERN
ACHERN

NIMBURG
NIMEURG

KLEINKEMS
KLEINKEMS

HOCKENHELMRING
AOCKENHEIMRING

WALLDORF
wALLDORF

NECKARSULM 1
NECKARSULM 1

SCrAWABEACH
SCHWABEBACH

LANGENAU
LANGENAU

PFORIHEIM OST
PFORZIHEIM OST

STUTTGART-VAIHINGEN 1
STUTTGART-VAIHINGEN 1

MUEMLHAUSEN
MUEHLHAUSEN

NEUENSTADT
NEUENSTADT

PLEIDELSHEIM
PLEIDELSHEIM

HOR®E
HORE

GEISINGEN
GEISINGEN

MANNHEIM=SECKENHEIM
MANNHEIM=SECKENHEIM

BOEBL INGEN 1
BOEBLINGEN 1

GANGLINTENTYPEN FUER DFN SCHWERVFRKFHR

HEIDELBERG
KARLSRUKE

HEIDELREPG
KARLSRUKE

KARLSRUHE
BASEL

KARLSRUHE
BASEL

KARLSRUHE
BASEL

HEILERONN
MANNHEIM

HETLERONN
MANNHEIM

NUERNEBERG
MANNKEIM

NUERNBERG
MANNHEIM

WUERIBURG
ULM

STUTTGART
KARLSRUHKE

MUENCHEN
KARLSRUHE

MUENCHEN
KARLSRUME

WUERIBURG
STUTTGART

WUERIBURG
STUTTGART

STUTTGART
SINGEN

STUTTGART
SINGEN

HEIDELBERG
MANNHEIM

STUTTGART
SINGEN
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BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN
V1.1=VXY(TSZ)

ZAEHLSTELLEN= | BUNDES— | STRASSE | ZAEHLSTELLEN-NAME | RICHTUNG | JAHR | WOCHE | MO | DI=-DC | FR | SA | S0
NUMMER | LAND | | | | | | | | | |
| | | | | | | | | | |
8017 8034 | ce | A 864 | BAD DUERRKEIM | BAB A 81 || 2 | 3 I3 4 1 |2
8017 8034 | o8 | A 364 | BAD DUERRHEIM | FREIBURG | 3 | 5 i % i 3 | |2
| ] | | | | | | | | |
5518 £511 | ce | & 3 | HEIDELBERG 1 | DARMSTADT i 3 | 2 1 & | |3 ]2 |2
6518 85611 | 08 | & 3 | HEIDELBERG 1 | BRUCHSAL | 3 | 4 | | 5 13 | | 2
| | | | | | | | | I l
6516 8520 | C8 | 8 3 | KARLSRUHE | HEIDELBERG ] | 2 % £ T2 172 12
6916 8520 | ©8 [ 8 = | KARLSRUME | FREIBURG | | 1 i ke ) I | 2
| | | | | | | | | | |
7019 B678 | €8 ] 8 10 | VAIHINGEN(ENZ) | STUTTGART | = | 5 - 3 L3 12 | 2
7019 8673 | o8 | 8 10 | VAIHINGEN(ENZI) | PFORIHEIM | | 4 b:& - | |
| | | | | | | | | | |
7120 8440 | oL} | B 10 | STUTTGART-ZUFFENHAUSEN | STUTTGART 1 3 ] 4 il 3 (& §:2 @
7120 B&4O | 08 N | STUTTGART-ZUFFENHAUSEN | KARLSRUHE | 3 [ 8 % | 4 Jiege I | 2
| | | | | | | | | | |
7222 8360 | 08 | 8 10 | PLOCHINGEN | ULM E 5% | 4 | q 3 12 12 I 2
7222 8360 | cs | 8 10 | PLOCHINGEN | STUTTGART | 4 I 5 % 12 T2
I | | | | | | | | | |
7223 8100 | 08 | 8 10 | GOEPPINGEN | uLM [ & ] 5 | [ ]
| | | | | | | | | | |
7022 8390 | 08 { B 1% | STRUEMPFELBACH | SCHWAEBISCH HALL | 3 1 & i & 9 4 e @ p
7022 8390 | 0R | 8 14 | STRUEMPFELBACH | STUTTGART I 3 | 4 | & | 5 | 5 j2 12
I | I | | | I | | | |
6524 8372 | ©8 | & 19 | BAD MERGENTHEIM | WUERZBURG | 2 I 2 15 | 4 (2 12 {2
6524 B372 | cs L& a9 | 5AD MERGENTHEIM | SCHWAERISCH MALL [ 2 | 4 L 4 {'2 12 12
| I I | | | | | i | |
6724 B634 | o8 | 8 19 | KUENZELSAU | BAD MERGENTHEIM [ 3 | 5 - 5 | 2 & 1 2
6724 8634 | cs | 8 19 | KUENZELSAU | SCHWAEBISCH HALL | 3 | 5 | | 5 (2 g2 52
| | I | | i | | | | |
6323 8801 | 08 i®& 27 | TAUBEREISCHOFSHEIM | HEILBRONN i 3 | 4 | e & J12 12 12
6323 8301 | c8 | 8 27 | TAUBERBISCHOFSHEIM | WUERZBURG E 3 | & 15§ 4 1% FZ 1 2
| | | | | | | | 1 | |
6521 2620 | ce | &8 27 | RITTERSSACH | TAUBERBISCHCFSHEIM | X | 4 L 4 [ 2 |2 i Z
6521 Bo20 | c8 | & 27 | RITTERSRACH | MCSBACH | 3 | 2 & 4 5 (& |2 2
| I | | | | | | | | |
6821 8382 | cB |l 8 27 | NECKARSULM 2 | WUERZEURG | | 4 & | 4 | & | |
6821 B382 | c8 {8 27 | NECKARSULM 2 | STUTTGART | 3 | 5 | & | 5 |3 2 42
| I I I | | | | | | I
7121 8423 | ce | B 27 | KOKNWESTHEIM | WUERZBURG i R | 4 1 & | 5 (8 12 |} 2
7121 8423 | c8 I8 22 | KOKNWESTHEIM | STUTTGART [ & | 2 1% I 5 P8 ) E S
| I | I | | | i | | |
7220 8453 | cs | 8 2% | ECHTERDINGEN 2 | STUTTGART | | 4 B 5 -3 [ZE i 2
7220 8453 | cs | o 27 | ECHTERDINGEN 2 | TUEBINGEM | | 1 = g 3 '3 & 2
| | | | | | | | | | |
7520 8401 | (o] 110 T | TUEBINGEN SUED | TUEBINGEN | | 5 I % } 5 [ & } 2
7520 3601 | 08 [l| & | TUESINGEN SUED | ROTTWEIL [ 3 | 4 18 U 4 | & | &
| | | | | | | | | | |
7817 8712 | cs | & 27 | ROTTWEIL | TUEBINGEN i I 5 { % | 5 | & | @& |2
7817 B71: | 08 ] B 2% | ROTTWEIL | DONAUESCHINGEN | % | 5 I % Y 5 ¥ - [<a
| | | | | | | | | | |
7413 8570 | ce | 8 28 | KEHL | FREUDENSTADT | 3 | 2 13 | 4 2 @& |2
7413 8530 | 8 | 8 28 | KEHL | KEHL I | 1 % 4 (& 12 | 2
| | | | | I | | | | |
7122 8403 | cs | 8 27 | GRUMBACH | AALEN | | 5 | & | g | &
7122 B4C3 | 08 | 8 29 | GRUNBACH | STUTTGART | | 5 | ¢ | 5 1% 1 | 2

GANGLINIENTYPEN FUER DEN SCHWERVERKEAW?
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— VLV —



V1a1=VXY(TSZ)

IAEHLSTELLEN- |
NUMMER

7126
7126

8014
8014

7821
7821

7715
7715

8220
8220

8414
3414

7115
7115

6521
6521

6820
6820

7616
7616

7912
7913

7922
7922

8213
3213

7216
7216

7214
7214

7413
7413

7813
7213

7915
7915

8118
8118

B467
BL&?

2541
8541

83Ce
8302

8700
8700

8550
8550

8562
8562

8685
8685

8623
623

Boks
Bobdb

690
2660

R725
8725

8320
8320

8570
8570

B4SO
8490

8507
8507

8531
8531

8203
8203

8581
85831

B748
8748

BUNDES-
LAND

ce
ce

C8
cs

ce
G

a8
ok}

G8
08
cs
oa

08
08
ul
o8

08
c8

0s
J8

cs
a8
a8
o8

STRASSE |
|

m o

Lrife ] oo

o

m

w m

wm w o

moar

29
29

3

31

32
32

13
33

33
33

T4
34

I6
16

P
292

293
293

294
294

294
274

311
N

317
217

462
462

85
85

20
9C
111
111
173
173

224
224

IAERLSTELLEN-NAME

ABLEN
ARLEN

HINTERIARTEN
HINTERIARTEN

SIGFARINGENSVERRINGENDF>
SIGMAQINGEN<VERRINGENDF>

GUTRACH
GUTACH

RADCLFZELL
RADCLFIELL

EAC SAECKINGEN
BAD SAECKINGEN

RASTATT
RASTATT

AUERGACH
AUERBACH

SCHWAIGERN
SCHWAIGERN

ALPIRSBACH
ALPIRSEACH

WALDKIRCH
WALCKTIRCH

ERTINGEN
EPTINGEN

SCHCENAU
SCHOENAU

WELSENBACH
WEISENBACH

BUEHL
BUEHL

BODERSWEIER
BODERSWEIER

MALECK
MALECK

FURTWANGEN
FURTWANGEN

ENGEN
ENGEN

GANGLINIENTYPEN FUER DEN SCHWERVERKEHR

RICHTUNG

NOERDLINGEN
STUTTGART

DONAUESCHINGEN
FREIEURG

HECHINGEN
SIGMARINGEN

HRUSACH
TRIEERG

RUDCLFIZIELL
KCNSTANZ

WALDSHUT
BASEL

KARLSRURE
KEHL

ADELSHEIM
MGSBACH

HEILERONN
KARLSRUHE /& 10

FREUDENSTADT
SCHILTACH

HASLACH
FREIBURG

RIEDLINGEN
HERBERTINGEN

NEUSTADT
LOERRACH

RASTATT
FREUDENSTADT

BUEHLERTAL
ASBUEHL

B 36
OFFENBURG

KEPPENBACH
EMMENDINGEN

VILLINGEN
FURTWANGEN

STOCKACH
ENGEN
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BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

V1.1=VXY(TSI)

ZAEHLSTELLEN~-

NUMMER

8023
8023

8226
8226

8323
8123

7720
7720

7420
7420

7519
7519

7415
7415

7716
7716

5818
5818

5617
6917

6617
5617

5617
5617

6624
6624

6624
6£24

70e2
7023

6721
5721

6821
6821

6820
6R20

6921
6921

GANGLINIENTYPEN FUER DEN

8733
8733

8753
8753

8328
8328

8351
8351

2340
B340

8205
82C5

8511
8511

8591
8591

8200
8200

8212
B212

8484
B484

B4 89
8489

ga0v
2207

2206
8206

8413
B413

8217
8217

B383
8323

84645
Beds

B&&o
256606

| BUNDES—

LAND
cs
cs

08
Gs

08
o8

cs
08

G8
Ce

cs

g8
ce

o8
ce

cs
c8

cs
a8
ok}
cs
o8
8
ca
o8

|

STRASSE

L 333
L 333

L 380
L 360

L 370
L 370

L 389
L 389

L 401
L 401

L 419
L 419

L 553
L 353

L 55%
L 20
L &00

L e
L 722

L1C24
L1024

L1025
L1J25

L1Css
L106&

L109¢
L1090

L1100
L110C

L1108
L1106

L1115
L1115

ZAEHLSTELLEN=-NAME

BAD SCHUSSENRIED
BAD SCHUSSENRIED

LEUTKIRCH
LEUTKIRCH

WALCHESREUTE
WALCHESREUTE

ONSTMETTINGEN
ONSTMETTINGEN

TUEEINGEN WEST
TUEBINGEN WEST

BODELSHAUSEN
BODELSHAUSEN

MITTELTAL
MITTELTAL

SCHRAMBERG-SULGEN
SCHRAMBERG=SULGEN

MENZINGEN
MENZINGEN

wEINGARTEN
WEINGARTEN

HEIDELEERG-KIRCHHEIM
HEIDELEERG-KIRCHHELM

TALHAUS
TALMAUS

HOLLENBACH
HOLLENEACH

COERZBACH
DOERIBACH

SULZBACH (MURP)
SULZBACH (MURR)

HEUCHLINGEN
HEUCHLINGEN

FLEIN
FLEIN

DUERRENI IMMERN
DUERRENZIIMMERN

GROSSPOTTWAR
GROSSBCUTTWAR

SCHWERVERKEHR

RICHTUNG

BIBERACH
RAVENSBURG

LEUTKIRCH
ISNY

TETTNANG
FRIEDRICHSHAFEN

HORE
EBINGEN

TUEBINGEN
ROTTENBURG

HECHINMGEN
ROTTENBURG

FREUDENSTADT
RUHESTEIN

OBERNDORF
SCHRAMBERG

HEILBRONN
SRUCHSAL

JOEHLINGEN
WEINGARTEN

HEIDELBERG
SCHWETZINGEN

SCHWETZINGEN
SPEYER

8 2%¢
AILRINGEN

8 19/KUENZELSAU
MOECKMUEHL

GAIDORF
SULIBACH

UNTERGRIESHEIM
2AD FRIEDRICHSHALL
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GROSSEOTTwAR
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PFCRIHEIM
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BESICHEIM
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V11=VXY(TSZ)

ZAEHLSTELLEN-

NUMMER

7121
7121

7120
7120

7220
7220

7525
7525

5921
5921

6020
6020

6224
6224
62¢5
6225

6226
6226

6226
6226

6228
6228

6230
6230

6230
6230

6431
6431

£432
6432

6533
6533

6533
6532

6633
6633

6634
60634

8471
8431

g442
B4L2

8653
R653

8211
2211

9010
9010

9033
9033

9034
9024

9011
2011

9036
9038

90348
90338

9041
9041

9251
9251

9252
9252

9951
92951

9050
Q054d

9039
9039

9040
9040

9046
9046

9051
9051

|
|

BUNDES~-
LAND

(o}
cs

a8
oe

ce
o8

o)
c9

co
ce

ce
c9

09
c9

c9
g9

09
a9

ce9
C?

ol
co

09
09

a9
G9

co
09

o9
ce

c9
o9

09
c9

09
G9

STRASSE
L1142
L1142
L1177
L7
L1180
L118C
L1235
L1235
A 3
A 5
A 3
A 3
A 3
A 3
A 2
A 3
A 3
A 3
A 3
A 3
A X
A 5
A 3
A 3
A 3
A 3
A 3
A 3
A 3
A 3
A 3
A 3
A 3
A 3
A 3
A 3
A 3
A 3

ZAEHLSTELLEN-MAME

HEGNACH
HEGMACH

HEIVMERDING
HEI¥ERDING

SOLITUCE
SOLITUDE

EN
EN

TOMERDINGEN
TOMERDINGEN

HOESGACH
HOESBACH

IELLHAUSEN
IELLHAUSEN

wUERIBURG
WUERZBURG

WUEPIEBLRG
WUERZPURG

EIEBELRIED
BIEBELRIED

BIESELRIED
BIESELRIED

GEISELWIND
GEISELWIND

HOECHSTADT
HOECHhSTADT

HOECHSTADT
HOECHSTADT

05T
0sT

wEST
wEST

GsT
38T

WEST
WEST

DST
05T

WEST
WEST

0ST
0sST

AK ERLANGEN WEST

AK

ERLANGEN WEST

ERLANGEN OST
ERLANGEN OST

AK
AK

AK
AK

Ak
1.4

NUERNBERG WEST
NUERNBERG WEST

NUERNBERG OST
NUERNBERG OST

ALTDORF SUED
ALTCORF SUED

NEUMARKT
NEUVMARKT

GANGLINIENTYPEN FUER DFN SCHWERVFPKFHR

RICHTUNG

NECKARREMS
WAIBLINGEN

KGRNWESTHEIM
PFORIHEIM

STUTTGART
LEONSBERG

ULM
GEISLINGEN

NUERNEERG
FRANKFURT

NUERNBERG
FRANKFURT

NUERNEERG
FRANKFURT

NUENBERG
FRANKFURT

NUERNBERG
FRANKFURT

NUERNBERG
FRANKFURT

NUERNEERG
FRANKFURT

NUERNBERG
FRANKFURT

NUERNBERG
FRANKFURT

NUERNBERG
FRANKFURT

REGENSBURG
FRANKFURT

REGENSBURG
WUERZIEURG

REGENSBURG
WUERZBURG

REGENSBURG
NUERNBERG

REGENSBURG
NUERNBERG

JAHR
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BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN BERGISCH GLADBACH
V1.1=VXY(TSZ)

ZAEHLSTELLEN= | SUNDES- | STRASSE | ZAEHLSTELLEN=-NAME | RICHTUNG | JAHR | WOCHE | MO | DI-DO | FR | SA | 80
NUMMER | LAND | | | | | | I | | I

| | | | | | | | | | |
7346 9086 | (o]} |- & 3 | AS PASSAU NORD | PASSAU | 3 | 2 1155 o 3 1% i, &
7346 90RS | 09 | & 3 | AS PASSAU NORD | NUERNBERG E g | 3 % 2 [ b g9

| | | | | | | | I | |
6533 9054 | co | A 3 | AK ALTDORF OST | NUERNBERG | 3 | 4 & 3 | | |
6533 9054 | G | A 6 | AK ALTDORF OST | AMBERG | 3 | 5 O [ 4 S T i Y

| | | | | | | I | | |
6632 9055 | 09 | & & | SCHWABACH WEST | AMBERG | 3 | 5 T | 2 O
6632 9055 | o9 | & & | SCHWABACH WEST | HEILBRONN | 3 | 5 14 | 2 | 2 =2 13

| | | | | | | | | | |
6632 9944 | o9 I ik & | SCHWABACH OST | NUERNBERG [ 2 | 5 i3 | 2 |2 74 | 2
6632 9744 | co | A 6 | SCHWABACH OST | HEILEBRONN | 3 | 5 -* 1 2 P f A

| | | | I | | I | | |
6633 9047 | ] | & 6 | AK FEUCHT WEST | AMBEFG | 3 | 3 | & ] 3 {2 ti ]2
6633 9047 | c9 I & 8 | AK FEUCHT WEST | HEILBRONN | 3 | 5 { 3 | 4 2 2 N3

| | | | | | | | I | |
5433 9753 | o) | & & | AK FEUCHT-0ST | AMBERG | 3 | 5 By U 3 {2 Y4 32
0633 9753 | 09 A 8 | AK FEUCHT-0OST | NUERNBERG | 3 | 5 [ %% 4 | 2 § 3

| | | | | | | I | I |
6729 9751 | o9 | A 6 | HERRIEDEN | NUERNBERG | 3 | 5 [ & 2 A | | &
6729 9751 | (vk] [ | HERRIEDEN | HEILBRONN | | ] I 2 | % | '

| | | | | | I | | | |
5926 9152 | g9 ] A 7 | NIECERWERRN | KASSEL |- | 3 A 1 1T P2 9%
5926 9152 | co Ik % | MIEDERWERRN | WUERZIBURG i 2 | 4 | | 1 & % | 2

I | | | | | | | | | |
5024 9020 | c9 [ A | GRAMSCHATIER WALD | KASSEL | 2 | 3 T 1 L% 4 |
6026 9020 | co | A 7 | GRAMSCHATZER WALD | WUERZBURG L 2 | 4 i 1 1 | 4F 4 2

| | | | | | | | | | |
6226 9037 | ok | & 7 | BIESELRIED NORD | KASSEL i R | 3 F % 1 LS 0 | 1
6226 9037 | ce | A 7 | BIERELRIED NORD | WUERZBURG i 2 | 2 iR 1 | & 43 | 2

| | | | | | | | | | I
7626 920 | o9 I & 3 | WITZIGHAUSEN | uLw | | 3 i & 4 I
7626 9230 | a9 PR, | WwITZIGHAUSEN | FUESSEN [ 2 | 4 | | 3 | & | 2

| | | | | | | | | | |
7926 9211 | 0o | A 7 | MEMMINGEN SUED | uLw | 2 | 2 [ 3 | 4 (2 =z q 2
7926 9231 | G | A 7 | MEMMINGEN SUED | KEMPTEN [ 2 | 2 151 3 I & | 2

| | | | | | | | | | |
7527 9130 | co | & 8 | LEIPHEIM | MUENCHEN | 2 | 4 3 2 i 4"t g 2
7527 9170 | o9 | & & | LEIPHEIM | STUTTGART I 2 | 3 [ i 2 | ¥ & 3 &

| I | | | | | | | | |
7834 9140 | 09 | A 8 | MUENCHEN WEST | MUENCHEN || 2 | 1 1 2 | 1 1 T I3 =%
78364 9140 | a9 | A 8 | MUENCHEN WEST | STUTTGART i 2 | 3 18 4 | 2 2 g 2

| | | | | | | [ | | |
7935 9168 | 29 | A 3 | TUNNEL NEUSIBERG | SALZIEURG F 2 | {55 1) 4 & e TR
7935 9168 | G9 | A 8 | TUNNEL NEUBIBERG | MUENCHEN | 2 | 1 1 38 1 3 | & 1 |

I | | | | | | | I | I
8036 92171 | co | A g | HOLZKIRCHEN | SALZRURG | 2 | 1 e 4 2 [ 4 12 ]2
8036 9171 | 09 | A 8 | HOLZKIRCHEN | MUENCHEN i) 2 | 2 Rl 2 it & |2

| | | I | | | | | | |
5141 9200 | co | A 3 | SCHWEINRACHK | SALZEURG IF 1 | 2 | 3 1 [ 2 J 3
2141 9200 | c? Il A 3 | SCHWEINBACH | MUENCHEN [ | 2 {1 4 2 L% |2 |

| | | | | | | | | | |
5935 90C | ce | A 9 | AD BAYREUTH NORD | MUENCHEN [ & | 3 13 o i@ sk e
5035 9001 | G9 | A 9 | AD BAYREUTH NORD | BERLIN L 3 | 3 | % | | [ 4 A

| I | | | | | | I | |
5935 90C2 | VE] | A ? | AD EAYRELTH SUED | MUENCHEN i & | 3 it 2 2 T& ji3
5935 9002 | 09 1A 9 | AD EAYREUTH SUED | BERLIN I 3 | 5 [ 3 Z [ & TEa )

GANGLINIENTYPEN FUER DEN SCHWERVEFRKEHR

— 8=



V1.1=VXY(TSZ)

LAEHMLSTELLEN=-
NUMMER

BUNDES-
LAND

ZAEHLSTELLEN=NAME

RICHTUNG |
|

6135 9052
6135 9052

6533 9C42
6533 9042

6533 9057
6533 9057

6533 9060
6533 Q063

6433 9754
6631 9754

7234 9090
7234 9090

7435 9110
7435 9110

7735 9115
7735 9115

7735 9120
7735 9120

5920 9950
5920 9950

5935 9053
5935 9053

6431 9952
6431 9952

6431 9953
6431 9953

6224 9035
6224 9035

7336 9100
7336 91C0

8138 9190
£138 9194

7934 9151
7934 9151

7934 9160
7934 9160

B333 9162
8333 9162

09
c9

ce
ce

ce
Ge

oo
ce

09
o9

Ge
C9

09
09

ce
co

ce
c9

c9
a9
o9
c9

G9
e

g9
o9
(Y
c9

G9
a9

g9
(]

09
a9

ce
09

ceo
c9

STRASSE
A ]
A 9
A 9
A 9
A 9
A )
A 9
A g
A 9
A 3
A g
A 3
A g
A )
A 9
A 9
A [
A 9
A4S
A 45
A 70
A 70
A 73
A 73
A T3
A 73
A 91
A 81
A 90
A 90
A 93
A 93
A 95
A 95
A 95
A 95
A 95
A 95

TROCKAU
TROCKAL

AK MUERNBDERG NOROD
AK NUERNBERG NORD

AK FEUCHT NORD
hK FEUCHT NORD

FISCHRACH
FISCHBACH

A¥X FEUCHT SUED
AK FEUCHT SUED

INGOLSTADT
INGCLSTADT

ACLLEDAU
HOLLEDAU

MUENCHEN NORDKREUZ
MUENCHEN NORDKREUZ

GROSSLAPPEN
GROSSLAPPEN

KAHL
KAHL

AD BAYREUTH WEST
AD BAYREUTH WEST

AK ERLANGEN NORD
AK ERLANGEN NORD

AK ERLANGEN SUED
AK ERLANGEN SUED

wWUERZBURG SUED
wUERZBURG SUED

ELSENDORF
ELSENDORF

INNTAL
INNTAL

CBERDILL
OBERDILL

SCHAEFTLARN
SCHAEFTLARN

GROSSWEIL
GROSSWEIL

GANGLINIENTYPEN FUER DEN SCHWERVERKEHR

BERLIN
MUERNBERG

SERLIN
MUENCKEN

BERLIN
MUENCHEN

BERLIN
MUENCHEN

NUERNBERG
MUENCHEN

HOF
MUENCHEN

HOF
MUENCHEN

NUERNBERG
MUENCHEN

HOF
MUENCHEN
ASCHAFFENEURG

AD BAYREUTH/KULMBACH
SCHWEINFURT

BAMBERG
NUERNBERG

BAMBERG
NUERNBERG

WUERIBURG
STUTTGART

REGENSRURG
AD HCLLEDAU

ROSENHEIM
KIEFERSFELDEN

MUNCHEN
GARMISCH-PARTENKIRCHEN

MUENCHEN
GARMISCH=PARTENKIRCHEN

MUENCHEN

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
GIESSEN |
|
|
|
|
|
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|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
GARMISCH=PARTENKIRCHEN |
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BUNDESANSTALT FUER STFASSENWESEN
V1.1=VXY(TSI)

LAEHLSTELLEN-

NUMMER

7735
7735

7836
7836

7836
7836

7836
7836

7934
7934

7935
7935

6632
6632

7438
7438

7546
TS46

7546
7546

7834
7234

7836
7836

7930
7930

7735
T35

8327
8327

5831
5832

7636
7938

6230
&230

9215
9215

9211
9211

9213
9213

9214
9214

9150
9150

9221
9221

9945
9945

9310
9310

9871
93871

9872
9872

9222
Q222

9840
9540

93840
9380

9820
9820

9137
9137

9571
9571

9573
9573

9320
9320

9853
9853

BUNDES~-
LAND

09
Ce

09
G9
a9
ce
o9
0%

c9
o9

ce
ce

ce
ae

ce
co

(o]
ce

|

STRASSE
A 99
A 99
A 99
A 99
A 99
A 99
A 99
A 99
A 952
A 952
A 995
A 995
B 2
B 2
B 11
3 14
g 12
- O
8 12
B 1¢
B 12
g 12
8 2
B Te
g 12
8 12
B 13
8 13
& 1R
g 1%
- i B
g 173
B ZR9
e 289
& 304
g 364
& 5085
g 50%

IAEHMLSTELLEN=-NAME

HOCHBRUECK
HOCHBRUECK

ASCHHEIM
ASCHHEIM

WEISSENFELD
WEISSENFELD

HAAR
HAAR

STAANBERG
STARNBERG

HARLACHING
HARLACHING

SCHWABACH SUED
SCAWABACH SUED

VIECHT
VIECHT

MITTICH
MITTICH

VORNEACH
VORABACH

GRAEFELFING
GRAEFELFING

PARSDORF
PARSDORF

BEUCHLOE 1
SUCHLOE 1

NEUHERBERG
NEUHEREERG

HERIMANNS
HERIMANNS

LETTLITZ
ZETTLTTI

WEST
WEST

ZETTLIYZ
IETTLITZ

SUED
SUED

IORMEDING
IORNEDING

HOECHSTADT NIRD
HOECHSTADT NORD

GANGLINIENTYPEN FUER DEY SCHWERVERKEHR

RICHTUNG

AK MUENCHEN-NORD /A 9
AD FELDMOCHING /A 92

A 9/NUERNEERG
A 8/SALIBLRG

A 9/ NUERNBERG
A B/ SALZIEURG
A 9/ NUERNBERG
A 8/ SALIBURG

BAB A 95
STARNBERG

AK MUENCHEN/BRUNNTHAL
MUENCHEN

NUERNBERG
AUGSBURG

LANDSHUT
MUENCHEN

PASSAU
MUEHLDORF

PASSAU
MUEHLDORF

MUENCHEN
LANDSBERG

PASSAU
MUENCHEN

MUENCHEN
LIKDAUEN

INGCLSTADT
MUENCHEN

KEMFTEN
CBERSTDORF

HOF
BAMBERG

KULMBACH
TETTLITY /2 173
EEERSEERG
MUEMNCHEN

BAYZERG
HOECHSTADT
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V1.1=VXY(TS2)

ZAEMLSTELLEN= | BUNDES~ | STRASSE | ZAEHLSTELLEN=NAME | RICHTUNG | JAHR | WOCHE | MO | DI=DO | FR | SA | S0
NUMMER |  LAND | | | | | | | | | |
| | | | | | | | I | |
7546 9870 | oo | 8 512 | NEUHAUS | SCHAERDING/OESTERREICH | | | | [ 2 | 2
TE46 9570 | c9 | B 512 | NEUKAUS | PASSAU/MUEHLDORF | | 1 TN U | 12 11
| I | | | | | | | | |
7726 940C | o] | 52031 | ILLFRTISSEN | KEMPTEN L 0y | 5 I 5 5 % 2 |
7726 9400 | c9 | s2031 | ILLERTISSEN | uLMm [ 3 | 5 I 5 1 & I3 12

= IE Y=

GANGLINIENTYPEN FUER DEN SCHWEAVERKEHR





