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Versuchsstrecke VS 1

Visuelle Zustandsaufnahme - Oberflächenschäden

ZEB-Ergebnisse 2010 - Zustandswerte

Georadar - Detektion von Unregelmäßigkeiten im Aufbau

Georadar - Unterkante Beton und untere Schichtgrenze

FWD - Deflexionen

FWD - relative Plattenbewegung und Wirksamkeitsindex

1,0

2,0

3,0

4,0

5,0

109,83 109,63 109,43 109,23 109,03 108,83 108,63 108,43 108,23 108,03 107,83 107,63 107,43 107,23 107,03 106,90 106,70 106,50 106,30 106,10 105,90 105,70 105,50 105,30 105,10 104,90 104,70 104,50 104,30 104,10 103,90 103,70 103,50 103,30 103,10 102,90 102,70 102,50 102,30 102,10 101,90 101,70 101,50 101,30 101,10 100,90 100,70 100,57 100,37 100,17 99,97 99,77 99,57

ZWLQR ZWEAB ZWKAS

0,0

0,2

0,4

0,6

0,8

1,0

109,64 109,44 109,24 109,04 108,84 108,64 108,44 108,24 108,04 107,84 107,64 107,44 107,24 107,04 106,84 106,64 106,44 106,24 106,04 105,84 105,64 105,44 105,24 105,04 104,84 104,64 104,44 104,24 104,04 103,84 103,64 103,44 103,24 103,04 102,84 102,64 102,44 102,24 102,04 101,84 101,64 101,44 101,24 101,04 100,84 100,64 100,44 100,24 100,04 99,84 99,64

Längsrisse, FS1 [m] Querrisse, FS1 [m] Schrägrisse, FS1 [m]

109,64 109,44 109,24 109,04 108,84 108,64 108,44 108,24 108,04 107,84 107,64 107,44 107,24 107,04 106,84 106,64 106,44 106,24 106,04 105,84 105,64 105,44 105,24 105,04 104,84 104,64 104,44 104,24 104,04 103,84 103,64 103,44 103,24 103,04 102,84 102,64 102,44 102,24 102,04 101,84 101,64 101,44 101,24 101,04 100,84 100,64 100,44 100,24 100,04 99,84 99,64

Marker Brücke Einzelmerkmal Änderung Aufbau Absenkung unterhalb Beton Feuchtbereich inhomogener Bereich zweite Schichtgrenze Absenkung Schichtgrenze Schichtverlauf unregelmäßig Hyperbel Sichtbarkeit 3. Schicht Mulde im Untergrund Lücke auffälliger Aufbau oberflächennah Sichtbarkeit Schicht im Untergrund Änderung Schichtverlauf Aufbau 3 Schichten

20

25

30

35

40

45

50

109,64 109,44 109,24 109,04 108,84 108,64 108,44 108,24 108,04 107,84 107,64 107,44 107,24 107,04 106,84 106,64 106,44 106,24 106,04 105,84 105,64 105,44 105,24 105,04 104,84 104,64 104,44 104,24 104,04 103,84 103,64 103,44 103,24 103,04 102,84 102,64 102,44 102,24 102,04 101,84 101,64 101,44 101,24 101,04 100,84 100,64 100,44 100,24 100,04 99,84 99,64

Unterkante Beton [cm] Unterkante Schichtgrenze [cm]

0,0

0,1

0,2

0,3

0,4

0,5

109,64 109,44 109,24 109,04 108,84 108,64 108,44 108,24 108,04 107,84 107,64 107,44 107,24 107,04 106,84 106,64 106,44 106,24 106,04 105,84 105,64 105,44 105,24 105,04 104,84 104,64 104,44 104,24 104,04 103,84 103,64 103,44 103,24 103,04 102,84 102,64 102,44 102,24 102,04 101,84 101,64 101,44 101,24 101,04 100,84 100,64 100,44 100,24 100,04 99,84 99,64

Deflexion Fugenrand rechts 100 KN Deflexion Fugenrand links 100 KN

0

20

40

60

80

100

0,0

100,0

200,0

300,0

400,0

109,64 109,44 109,24 109,04 108,84 108,64 108,44 108,24 108,04 107,84 107,64 107,44 107,24 107,04 106,84 106,64 106,44 106,24 106,04 105,84 105,64 105,44 105,24 105,04 104,84 104,64 104,44 104,24 104,04 103,84 103,64 103,44 103,24 103,04 102,84 102,64 102,44 102,24 102,04 101,84 101,64 101,44 101,24 101,04 100,84 100,64 100,44 100,24 100,04 99,84 99,64

Relative Plattenbewegung 100 KN Wirksamkeitsindex 100 KN
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Versuchsstrecke VS 2

Visuelle Zustandsaufnahme - Oberflächenschäden

ZEB-Ergebnisse 2010 - Zustandswerte

Georadar - Detektion von Unregelmäßigkeiten im Aufbau

Georadar - Unterkante Beton und untere Schichtgrenze

FWD - Deflexionen

FWD - relative Plattenbewegung und Wirksamkeitsindex

1,0

2,0

3,0

4,0

5,0

56,00 56,20 56,40 56,59 56,79 56,99 57,19 57,39 57,59 57,79 57,99 58,19 58,39 58,59 58,79 58,99 59,19 59,39 59,59 59,79 59,99 60,19 60,39 60,59 60,79 60,99 61,19 61,39 61,59 61,79 61,99 62,19 62,39 62,59 62,79 62,99 63,19 63,39 63,59 63,79 63,99 64,19 64,39 64,59 64,79 64,99 65,19 65,39 65,59 65,79 65,99 66,19 66,39 66,59 66,79 66,99 67,19 67,39 67,59 67,79 67,99 68,19 68,39 68,59 68,79 68,99

ZWLQR ZWEAB ZWKAS

0,0

1,0

2,0

3,0

4,0

5,0

6,0

7,0

56,00 56,20 56,40 56,59 56,79 56,99 57,19 57,39 57,59 57,79 57,99 58,19 58,39 58,59 58,79 58,99 59,19 59,39 59,59 59,79 59,99 60,19 60,39 60,59 60,79 60,99 61,19 61,39 61,59 61,79 61,99 62,19 62,39 62,59 62,79 62,99 63,19 63,39 63,59 63,79 63,99 64,19 64,39 64,59 64,79 64,99 65,19 65,39 65,59 65,79 65,99 66,19 66,39 66,59 66,79 66,99 67,19 67,39 67,59 67,79 67,99 68,19 68,39 68,59 68,79 68,99

Längsrisse, FS1 Querrisse, FS1 Schrägrisse, FS1

0

5

10

15

20

55,965 56,165 56,365 56,565 56,765 56,965 57,165 57,365 57,565 57,765 57,965 58,165 58,365 58,565 58,765 58,965 59,165 59,365 59,565 59,765 59,965 60,165 60,365 60,565 60,765 60,965 61,165 61,365 61,565 61,765 61,965 62,165 62,365 62,565 62,765 62,965 63,165 63,365 63,565 63,765 63,965 64,165 64,365 64,565 64,765 64,965 65,165 65,365 65,565 65,765 65,965 66,165 66,365 66,565 66,765 66,965 67,165 67,365 67,565 67,765 67,965 68,165 68,365 68,565 68,765 68,965

Brücke Absenkung Schichtgrenze Absenkung unterhalb Beton Änderung Aufbau Änderung Schichtverlauf Aufbau 3 Schichten
auffälliger Aufbau oberflächennah Einzelmerkmal Feuchtbereich Hyperbel inhomogener Bereich Lücke
Marker Mulde im Untergrund Schichtverlauf unregelmäßig Sichtbarkeit 3_ Schicht Sichtbarkeit Schicht im Untergrund zweite Schichtgrenze

20

30

40

50

60

70

80

90

100

56,00 56,20 56,40 56,59 56,79 56,99 57,19 57,39 57,59 57,79 57,99 58,19 58,39 58,59 58,79 58,99 59,19 59,39 59,59 59,79 59,99 60,19 60,39 60,59 60,79 60,99 61,19 61,39 61,59 61,79 61,99 62,19 62,39 62,59 62,79 62,99 63,19 63,39 63,59 63,79 63,99 64,19 64,39 64,59 64,79 64,99 65,19 65,39 65,59 65,79 65,99 66,19 66,39 66,59 66,79 66,99 67,19 67,39 67,59 67,79 67,99 68,19 68,39 68,59 68,79 68,99

Unterkante Beton Unterkante Schichtgrenze

0,0

0,1

0,2

0,3

0,4

0,5

0,6

56,00 56,20 56,40 56,59 56,79 56,99 57,19 57,39 57,59 57,79 57,99 58,19 58,39 58,59 58,79 58,99 59,19 59,39 59,59 59,79 59,99 60,19 60,39 60,59 60,79 60,99 61,19 61,39 61,59 61,79 61,99 62,19 62,39 62,59 62,79 62,99 63,19 63,39 63,59 63,79 63,99 64,19 64,39 64,59 64,79 64,99 65,19 65,39 65,59 65,79 65,99 66,19 66,39 66,59 66,79 66,99 67,19 67,39 67,59 67,79 67,99 68,19 68,39 68,59 68,79 68,99

d Poly Fugenrand rechts 50 KN d Poly Fugenrand links 50 KN

0,0

50,0

100,0

150,0

200,0

250,0

300,0

56,00 56,20 56,40 56,59 56,79 56,99 57,19 57,39 57,59 57,79 57,99 58,19 58,39 58,59 58,79 58,99 59,19 59,39 59,59 59,79 59,99 60,19 60,39 60,59 60,79 60,99 61,19 61,39 61,59 61,79 61,99 62,19 62,39 62,59 62,79 62,99 63,19 63,39 63,59 63,79 63,99 64,19 64,39 64,59 64,79 64,99 65,19 65,39 65,59 65,79 65,99 66,19 66,39 66,59 66,79 66,99 67,19 67,39 67,59 67,79 67,99 68,19 68,39 68,59 68,79 68,99

f Poly 50 KN W Poly 50 KN
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Versuchsstrecke VS 3

Visuelle Zustandsaufnahme - Oberflächenschäden

ZEB-Ergebnisse 2010 - Zustandswerte

Georadar - Detektion von Unregelmäßigkeiten im Aufbau

Georadar - Unterkante Beton und untere Schichtgrenze

FWD - Deflexionen

FWD - relative Plattenbewegung und Wirksamkeitsindex

1,0

2,0

3,0

4,0

5,0

79,88 79,68 79,48 79,28 79,08 78,88 78,68 78,48 78,28 78,08 77,88 77,68 77,48 77,28 77,08 76,88 76,68 76,48 76,28 76,08 75,88 75,68 75,48 75,28 75,08 74,88 74,68 74,48 74,28 74,09 73,89 73,69 73,49 73,29 73,09 72,89 72,69 72,49 72,29 72,09 71,89 71,69 71,49 71,30 71,11 70,91 70,71 70,51 70,31 70,11 69,91 69,71 69,51 69,31

ZWLQR ZWEAB ZWKAS

0,0

1,0

2,0

3,0

4,0

5,0

6,0

79,88 79,68 79,48 79,28 79,08 78,88 78,68 78,48 78,28 78,08 77,88 77,68 77,48 77,28 77,08 76,88 76,68 76,48 76,28 76,08 75,88 75,68 75,48 75,28 75,08 74,88 74,68 74,48 74,28 74,09 73,89 73,69 73,49 73,29 73,09 72,89 72,69 72,49 72,29 72,09 71,89 71,69 71,49 71,30 71,11 70,91 70,71 70,51 70,31 70,11 69,91 69,71 69,51 69,31

Längsrisse, FS1 Querrisse, FS1 Schrägrisse, FS1

69,1569,3569,5569,7569,9570,1570,3570,5570,7570,9571,1571,3571,5571,7571,9572,1572,3572,5572,7572,9573,1573,3573,5573,7573,9574,1574,3574,5574,7574,9575,1575,3575,5575,7575,9576,1576,3576,5576,7576,9577,1577,3577,5577,7577,9578,1578,3578,5578,7578,9579,1579,3579,5579,75

Brücke Absenkung Schichtgrenze Absenkung unterhalb Beton Änderung Aufbau Änderung Schichtverlauf Aufbau 3 Schichten
auffälliger Aufbau oberflächennah Einzelmerkmal Feuchtbereich Hyperbel inhomogener Bereich Lücke
Marker Mulde im Untergrund Schichtverlauf unregelmäßig Sichtbarkeit 3_ Schicht Sichtbarkeit Schicht im Untergrund zweite Schichtgrenze

20

25

30

35

40

45

50

79,88 79,68 79,48 79,28 79,08 78,88 78,68 78,48 78,28 78,08 77,88 77,68 77,48 77,28 77,08 76,88 76,68 76,48 76,28 76,08 75,88 75,68 75,48 75,28 75,08 74,88 74,68 74,48 74,28 74,09 73,89 73,69 73,49 73,29 73,09 72,89 72,69 72,49 72,29 72,09 71,89 71,69 71,49 71,30 71,11 70,91 70,71 70,51 70,31 70,11 69,91 69,71 69,51 69,31

Unterkante Beton Unterkante Schichtgrenze

0,0

0,1

0,1

0,2

0,2

0,3

79,88 79,68 79,48 79,28 79,08 78,88 78,68 78,48 78,28 78,08 77,88 77,68 77,48 77,28 77,08 76,88 76,68 76,48 76,28 76,08 75,88 75,68 75,48 75,28 75,08 74,88 74,68 74,48 74,28 74,09 73,89 73,69 73,49 73,29 73,09 72,89 72,69 72,49 72,29 72,09 71,89 71,69 71,49 71,30 71,11 70,91 70,71 70,51 70,31 70,11 69,91 69,71 69,51 69,31

d Poly Fugenrand rechts 50 KN d Poly Fugenrand links 50 KN

0,0

20,0

40,0

60,0

80,0

100,0

120,0

140,0

160,0

79,88 79,68 79,48 79,28 79,08 78,88 78,68 78,48 78,28 78,08 77,88 77,68 77,48 77,28 77,08 76,88 76,68 76,48 76,28 76,08 75,88 75,68 75,48 75,28 75,08 74,88 74,68 74,48 74,28 74,09 73,89 73,69 73,49 73,29 73,09 72,89 72,69 72,49 72,29 72,09 71,89 71,69 71,49 71,30 71,11 70,91 70,71 70,51 70,31 70,11 69,91 69,71 69,51 69,31

f Poly 50 KN W Poly 50 KN
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Versuchsstrecke VS 4

Visuelle Zustandsaufnahme - Oberflächenschäden

ZEB-Ergebnisse 2010 - Zustandswerte

Georadar - Detektion von Unregelmäßigkeiten im Aufbau

Georadar - Unterkante Beton und untere Schichtgrenze

FWD - Deflexionen

FWD - relative Plattenbewegung und Wirksamkeitsindex

1,0

2,0

3,0

4,0

5,0

82,20 82,40 82,60 82,80 83,02 83,22 83,42 83,62 83,82 84,05 84,25 84,45 84,66 84,86 85,07 85,27 85,47 85,67 85,87 86,07 86,27 86,47 86,67

ZWLQR ZWEAB ZWKAS

0,0

1,0

2,0

3,0

4,0

5,0

6,0

7,0

8,0

82,20 82,40 82,60 82,80 83,02 83,22 83,42 83,62 83,82 84,05 84,25 84,45 84,66 84,86 85,07 85,27 85,47 85,67 85,87 86,07 86,27 86,47 86,67

Längsrisse, FS1 Querrisse, FS1 Schrägrisse, FS1

0

5

10

15

20

82,2 82,4 82,6 82,8 83 83,2 83,4 83,6 83,8 84 84,2 84,4 84,6 84,8 85 85,2 85,4 85,6 85,8 86 86,2 86,4 86,6

Brücke Absenkung Schichtgrenze Absenkung unterhalb Beton Änderung Aufbau Änderung Schichtverlauf Aufbau 3 Schichten
auffälliger Aufbau oberflächennah Einzelmerkmal Feuchtbereich Hyperbel inhomogener Bereich Lücke
Marker Mulde im Untergrund Schichtverlauf unregelmäßig Sichtbarkeit 3_ Schicht Sichtbarkeit Schicht im Untergrund zweite Schichtgrenze

20

25

30

35

40

45

50

82,20 82,40 82,60 82,80 83,02 83,22 83,42 83,62 83,82 84,05 84,25 84,45 84,66 84,86 85,07 85,27 85,47 85,67 85,87 86,07 86,27 86,47 86,67

Unterkante Beton Unterkante Schichtgrenze

0,0

0,1

0,1

0,2

0,2

0,3

0,3

0,4

82,20 82,40 82,60 82,80 83,02 83,22 83,42 83,62 83,82 84,05 84,25 84,45 84,66 84,86 85,07 85,27 85,47 85,67 85,87 86,07 86,27 86,47 86,67

d Poly Fugenrand rechts 50 KN d Poly Fugenrand links 50 KN

0,0

50,0

100,0

150,0

200,0

250,0

82,20 82,40 82,60 82,80 83,02 83,22 83,42 83,62 83,82 84,05 84,25 84,45 84,66 84,86 85,07 85,27 85,47 85,67 85,87 86,07 86,27 86,47 86,67

f Poly 50 KN W Poly 50 KN
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Versuchsstrecke VS 5

Visuelle Zustandsaufnahme - Oberflächenschäden

ZEB-Ergebnisse 2010 - Zustandswerte

Georadar - Detektion von Unregelmäßigkeiten im Aufbau

Georadar - Unterkante Deck- und Binderschicht und untere Schichtgrenze

Deckschichterneuerungen

1,0

2,0

3,0

4,0

5,0

395,51 395,41 395,31 395,21 395,11 395,01 394,91 394,81 394,71 394,61 394,51 394,41 394,31 394,21 394,11 394,01 393,91 393,81 393,71 393,62 393,52 393,42 393,32 393,22 393,12 393,02 392,92 392,82 392,72 392,62 392,52 392,42 392,32 392,22 392,12 392,02 391,92 391,82 391,72 391,62 391,52 391,42 391,32 391,22 391,12 391,02 390,92 390,82 390,72 390,62 390,52 390,42 390,32 390,22 390,12 390,02 389,92 389,82 389,72 389,62 389,52 389,42 389,32 389,22 389,12 389,02 388,92 388,82 388,72 388,62

ZWRISS ZWFLI

395,50 395,30 395,10 394,90 394,70 394,50 394,30 394,10 393,90 393,70 393,50 393,30 393,10 392,90 392,70 392,50 392,30 392,10 391,90 391,70 391,50 391,30 391,10 390,90 390,70 390,50 390,30 390,10 389,90 389,70 389,50 389,30 389,10 388,90 388,70 388,50

Flickstellen, FS1 Netzrisse, FS1 Risse, FS 1

395,50 395,30 395,10 394,90 394,70 394,50 394,30 394,10 393,90 393,70 393,50 393,30 393,10 392,90 392,70 392,50 392,30 392,10 391,90 391,70 391,50 391,30 391,10 390,90 390,70 390,50 390,30 390,10 389,90 389,70 389,50 389,30 389,10 388,90 388,70 388,50

Deckschichterneuerung nach der letzten ZEB

395,50 395,30 395,10 394,90 394,70 394,50 394,30 394,10 393,90 393,70 393,50 393,30 393,10 392,90 392,70 392,50 392,30 392,10 391,90 391,70 391,50 391,30 391,10 390,90 390,70 390,50 390,30 390,10 389,90 389,70 389,50 389,30 389,10 388,90 388,70 388,50

Marker Brücke Einzelmerkmal Änderung Aufbau Absenkung unterhalb Beton Feuchtbereich inhomogener Bereich Absenkung Schichtgrenze Absenkung Schichtgrenze Schichtverlauf unregelmäßig Hyperbel Sichtbarkeit 3. Schicht Mulde im Untergrund Lücke auffälliger Aufbau oberflächennah Sichtbarkeit Schicht im Untergrund Änderung Schichtverlauf Aufbau 3 Schichten

0

20

40

60

80

100

395,50 394,83 394,83 394,24 394,24 394,10 394,10 394,05 394,04 393,93 393,93 393,86 393,86 393,80 393,80 393,75 393,74 393,70 393,70 393,65 393,64 393,59 393,59 393,57 393,57 393,47 393,47 392,95 392,95 392,89 392,89 392,29 392,29 391,54 391,54 391,44 391,44 390,81 390,81 390,55 390,55 388,66 388,66

UK Abi UK ATSo UK ATSu UK HGT
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Versuchsstrecke VS 6

Visuelle Zustandsaufnahme - Oberflächenschäden

ZEB-Ergebnisse 2010 - Zustandswerte

Georadar - Detektion von Unregelmäßigkeiten im Aufbau

Georadar - Unterkante Deck- und Binderschicht und untere Schichtgrenze

Deckschichterneuerungen

1,0

2,0

3,0

4,0

5,0

35,68 35,88 36,08 36,26 36,46 36,66 36,86 37,06 37,26 37,46 37,66 37,86 38,06 38,26 38,46 38,66 38,86 39,06 39,26 39,46 39,66 39,86 40,06 40,26 40,46 40,66 40,86 41,06 41,26 41,46 41,66 41,86 42,06

ZWRISS ZWFLI

35,70 35,90 36,10 36,30 36,50 36,70 36,90 37,10 37,30 37,50 37,70 37,90 38,10 38,30 38,50 38,70 38,90 39,10 39,30 39,50 39,70 39,90 40,10 40,30 40,50 40,70 40,90 41,10 41,30 41,50 41,70 41,90

Flickstellen, FS1 Netzrisse, FS1 Risse, FS 1

35,70 35,90 36,10 36,30 36,50 36,70 36,90 37,10 37,30 37,50 37,70 37,90 38,10 38,30 38,50 38,70 38,90 39,10 39,30 39,50 39,70 39,90 40,10 40,30 40,50 40,70 40,90 41,10 41,30 41,50 41,70 41,90

Deckschichterneuerung nach der letzten ZEB

35,70 35,90 36,10 36,30 36,50 36,70 36,90 37,10 37,30 37,50 37,70 37,90 38,10 38,30 38,50 38,70 38,90 39,10 39,30 39,50 39,70 39,90 40,10 40,30 40,50 40,70 40,90 41,10 41,30 41,50 41,70 41,90

Marker Brücke Einzelmerkmal Änderung Aufbau Absenkung unterhalb Beton Feuchtbereich inhomogener Bereich zweite Schichtgrenze Absenkung Schichtgrenze Schichtverlauf unregelmäßig Hyperbel Sichtbarkeit 3. Schicht Mulde im Untergrund Lücke auffälliger Aufbau oberflächennah Sichtbarkeit Schicht im Untergrund Änderung Schichtverlauf Aufbau 3 Schichten

0

20

40

60

80

100

35,00 35,16 35,16 36,50 36,50 36,67 36,67 36,67 37,26 37,55 37,55 37,61 37,61 37,67 37,67 37,83 37,83 37,83 37,85 37,86 37,89 37,90 37,90 37,91 37,97 37,97 37,97 38,10 38,10 38,28 38,28 39,50 39,50 39,50 39,50 39,74 39,74 39,85 39,85 40,04 40,04 40,11 40,11 40,28 40,28 40,68 40,68 40,79 40,79 41,00 41,00 42,01 42,01

UK Abi UK ATS UK HGT
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Versuchsstrecke VS 7

Visuelle Zustandsaufnahme - Oberflächenschäden

ZEB-Ergebnisse 2010 - Zustandswerte

Georadar - Detektion von Unregelmäßigkeiten im Aufbau

Georadar - Unterkante Deck- und Binderschicht und untere Schichtgrenze

Deckschichterneuerungen

1,0

2,0

3,0

4,0

5,0

18,82 19,02 19,22 19,42 19,62 18,82 19,02 19,92 20,12 20,32 20,52 20,72 20,92 21,12 21,32 21,52 21,72 21,92 22,12 22,32 22,52 22,72 22,92 23,12 23,32 23,52 23,72 23,92 24,12 24,32 24,52 24,72 24,92 25,12 25,32 25,52 25,72 25,92 26,12 26,32 26,52 26,72 26,92 27,12 27,32 27,52 27,72 27,92 28,12 28,32 28,52 28,72 28,92
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Versuchsstrecke VS 1

Bohrkerne Dm 100 oben - Spaltzugfestigkeiten - Bildung homogener Abschnitte Relative Spannweite der Messwerte über den Gesamtabschnitt: 33%

Erste Einteilung in Unterabschnitte Dritte Einteilung in Unterabschnitte

Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz
A 109,516 - 106,411 10 5,65 0,13 A 109,516 - 106,411 10 5,65 0,13
B 106,066 - 104,686 5 5,17 0,37 D 106,066 - 99,586 20 5,51 0,30

C 104,341 - 100,646 12 5,73 0,20

D 100,316 - 99,586 3 5,22 0,30

Auswertung der ersten Unterabschnittselektion Auswertung der dritten Unterabschnittselektion

Unterabschnitte
Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium
Unterabschnitte

Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium

A - B 0,11 1,48 2,145 FALSCH A - D 0,03 0,81 2,462 FALSCH

B - C 0,11 1,67 2,120 FALSCH

C - D 0,17 1,24 2,145 FALSCH
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Versuchsstrecke VS 1

Bohrkerne Dm 100 unten - Spaltzugfestigkeiten - Bildung homogener Abschnitte Relative Spannweite der Messwerte über den Gesamtabschnitt: 124%

Erste Einteilung in Unterabschnitte Dritte Einteilung in Unterabschnitte

Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz
A 109,516 - 108,136 5 6,11 0,17 A 109,516 - 108,136 5 6,11 0,17
B 107,791 - 103,996 12 5,68 0,25 D 107,791 - 99,586 25 5,78 0,21

C 103,731 - 101,651 7 5,84 0,19

D 101,306 - 99,586 6 5,90 0,19

Auswertung der ersten Unterabschnittselektion Auswertung der dritten Unterabschnittselektion

Unterabschnitte
Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium
Unterabschnitte

Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium

A - B 0,07 1,66 2,120 FALSCH A - D 0,05 1,45 2,045 FALSCH

B - C 0,06 0,65 2,101 FALSCH

C - D 0,07 0,24 2,179 FALSCH
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Versuchsstrecke VS 1

Bohrkerne Dm 150 - Spaltzugfestigkeiten - Bildung homogener Abschnitte Relative Spannweite der Messwerte über den Gesamtabschnitt: 121%

Erste Einteilung in Unterabschnitte Erste Einteilung in Unterabschnitte

Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz
A 109,516 - 103,996 17 4,08 0,08 A 109,516 - 103,996 17 4,08 0,08
B 103,731 - 99,586 13 4,33 0,09 B 103,731 - 99,586 13 4,33 0,09

Auswertung der ersten Unterabschnittselektion Auswertung der ersten Unterabschnittselektion

Unterabschnitte
Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium
Unterabschnitte

Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium

A - B 0,01 2,34 2,045 WAHR A - D 0,01 2,34 2,045 WAHR
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Versuchsstrecke VS 1

ZEB - ZWKAS - Bildung homogener Abschnitte Relative Spannweite der Messwerte über den Gesamtabschnitt: 88%

Erste Einteilung in Unterabschnitte Fünfte Einteilung in Unterabschnitte

Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz
A 109,635 - 109,535 2 1,45 0,40 E 109,635 - 102,735 70 1,04 0,03
B 109,435 - 107,035 25 1,00 0,00 F 102,635 - 99,535 32 1,00 0,00

C 106,935 - 106,835 2 1,45 0,40

D 106,735 - 102,935 39 1,00 0,00

E 102,835 - 102,735 2 1,45 0,40
F 102,635 - 99,535 32 1,00 0,00

Auswertung der ersten Unterabschnittselektion Auswertung der fünften Unterabschnittselektion

Unterabschnitte
Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium
Unterabschnitte

Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium

A - B 0,40 0,71 2,056 FALSCH C - D 0,00 1,75 1,984 FALSCH

B - C 0,40 0,71 2,056 FALSCH

C - D 0,40 0,71 2,021 FALSCH

D - E 0,40 0,71 2,021 FALSCH

E - F 0,40 0,71 2,035 FALSCH

ZWKAS je 100m-BereichUnterabschnitt Anzahl 100m-

Bereiche

ZWKAS je 100m-Bereich Unterabschnitt Anzahl 100m-

Bereiche
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Versuchsstrecke VS 2

Georadar - Inhomogenitäten - Bildung homogener Abschnitte Relative Spannweite der Messwerte über den Gesamtabschnitt: 3370%

Erste Einteilung in Unterabschnitte Erste Einteilung in Unterabschnitte

Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz
A 56,0 - 67,2 113 0,00 0,00 A 56,0 - 67,2 113 0,00 0,00

B 67,3 - 68,2 10 21,90 396,77 B 67,3 - 68,2 10 21,90 396,77

C 68,3 - 69,1 9 1,78 28,44 C 68,3 - 69,1 9 1,78 28,44

Auswertung der ersten Unterabschnittselektion Auswertung der ersten Unterabschnittselektion

Unterabschnitte
Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium
Unterabschnitte

Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium

A - B 44,09 3,30 1,980 WAHR A - B 44,09 3,30 1,980 WAHR

B - C 47,64 2,92 2,069 WAHR B - C 47,64 2,92 2,069 WAHR

Inhomogenitäten je 100m-BereichUnterabschnitt Anzahl 100m-

Bereiche

Inhomogenitäten je 100m-Bereich Unterabschnitt Anzahl 100m-

Bereiche
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Versuchsstrecke VS 2

Georadar - Unterkante Beton - Bildung homogener Abschnitte Relative Spannweite der Messwerte über den Gesamtabschnitt: 26%

Erste Einteilung in Unterabschnitte Sechste Einteilung in Unterabschnitte

Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz
A 56 - 57,2 13 30,64 1,43 E 56 - 65,7 98 30,57 0,98

B 57,3 - 60,1 29 30,51 1,22 G 65,8 - 69,1 34 30,21 2,40

C 60,2 - 62,3 22 30,62 1,07
D 62,4 - 63,7 14 30,32 0,68

E 63,8 - 65,7 20 30,74 0,57
F 65,8 - 67,9 22 30,32 1,99

G 68 - 69,1 12 29,99 3,32

Auswertung der ersten Unterabschnittselektion Auswertung der sechsten Unterabschnittselektion

Unterabschnitte
Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium
Unterabschnitte

Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium

A - B 0,16 0,32 2,020 FALSCH E - G 0,08 1,27 1,979 FALSCH

B - C 0,09 0,35 2,009 FALSCH

C - D 0,10 0,93 2,028 FALSCH

D - E 0,08 1,47 2,034 FALSCH

E - F 0,12 1,19 2,020 FALSCH

F - G 0,40 0,52 2,040 FALSCH

Unterkante Beton je 100m-BereichUnterabschnitt Anzahl 100m-

Bereiche

Unterkante Beton je 100m-Bereich Unterabschnitt Anzahl 100m-

Bereiche
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Versuchsstrecke VS 2

Georadar - untere Schichtgrenze - Bildung homogener Abschnitte Relative Spannweite der Messwerte über den Gesamtabschnitt: 32%

Erste Einteilung in Unterabschnitte Vierte Einteilung in Unterabschnitte

Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz
A 56 - 59,8 39 80,02 18,44 D 56 - 67,4 115 79,63 15,06

B 59,9 - 61,6 18 78,08 17,58 E 67,5 - 69,1 17 73,97 29,37

C 61,7 - 63,2 16 81,65 14,87
D 63,3 - 67,4 42 79,16 9,05

E 67,5 - 69,1 17 73,97 29,37

Auswertung der ersten Unterabschnittselektion Auswertung der vierten Unterabschnittselektion

Unterabschnitte
Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium
Unterabschnitte

Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium

A - B 1,52 1,57 2,003 FALSCH D - E 1,97 4,04 1,079 WAHR

B - C 2,03 2,50 2,035 WAHR

C - D 1,21 2,26 2,002 WAHR

D - E 2,06 3,62 2,002 WAHR

Untere Schichtgrenze je 100m-BereichUnterabschnitt Anzahl 100m-

Bereiche

Untere Schichtgrenze je 100m-Bereich Unterabschnitt Anzahl 100m-

Bereiche
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Versuchsstrecke VS 2

Visuelle Zustandsaufnahme - Rissbildungen - Bildung homogener Abschnitte Relative Spannweite der Messwerte über den Gesamtabschnitt: 2816%

Erste Einteilung in Unterabschnitte Erste Einteilung in Unterabschnitte

Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz
A 56,0 - 67,2 113 0,16 0,45 A 56,0 - 67,2 113 0,16 0,45

B 67,3 - 68,2 10 13,55 138,03 B 67,3 - 68,2 10 13,55 138,03

C 68,3 - 69,1 9 1,25 3,52 C 68,3 - 69,1 9 1,25 3,52

Auswertung der ersten Unterabschnittselektion Auswertung der ersten Unterabschnittselektion

Unterabschnitte
Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium
Unterabschnitte

Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium

A - B 15,34 3,42 1,980 WAHR A - B 15,34 3,42 1,980 WAHR

B - C 15,78 3,10 2,069 WAHR B - C 15,78 3,10 2,069 WAHR

Risse je 100m-BereichUnterabschnitt Anzahl 100m-

Bereiche

Risse je 100m-Bereich Unterabschnitt Anzahl 100m-

Bereiche
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Versuchsstrecke VS 2

ZEB - ZWLQR - Bildung homogener Abschnitte Relative Spannweite der Messwerte über den Gesamtabschnitt: 379%

Erste Einteilung in Unterabschnitte Erste Einteilung in Unterabschnitte

Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz
A 56,0 - 61,6 57 1,02 0,07 A 56,0 - 61,6 57 1,02 0,07

B 61,7 - 64,5 29 1,30 0,39 B 61,7 - 64,5 29 1,30 0,39

C 64,6 - 67,4 29 1,04 0,05 C 64,6 - 67,4 29 1,04 0,05
D 67,5 - 68,9 15 3,04 1,70 D 67,5 - 68,9 15 3,04 1,70

E 69,0 - 69,1 2 1,00 0,00 E 69,0 - 69,1 2 1,00 0,00

Auswertung der ersten Unterabschnittselektion Auswertung der ersten Unterabschnittselektion

Unterabschnitte
Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium
Unterabschnitte

Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium

A - B 0,01 2,28 1,988 WAHR A - B 0,01 2,28 1,988 WAHR

B - C 0,02 2,10 2,002 WAHR B - C 0,02 2,10 2,002 WAHR

C - D 0,12 5,70 2,015 WAHR C - D 0,12 5,70 2,015 WAHR

D - E 0,12 5,86 4,303 WAHR D - E 0,12 5,86 4,303 WAHR

ZWLQR je 100m-BereichUnterabschnitt Anzahl 100m-

Bereiche
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Versuchsstrecke VS 3

Georadar - Inhomogenitäten - Bildung homogener Abschnitte Relative Spannweite der Messwerte über den Gesamtabschnitt: 1152%

Erste Einteilung in Unterabschnitte Erste Einteilung in Unterabschnitte

Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz
A 79,88 - 78,181 18 2,06 28,76 A 79,88 - 78,181 18 2,06 28,76
B 78,081 - 75,981 22 10,41 297,97 B 78,081 - 75,981 22 10,41 297,97

C 75,881 - 73,685 23 0,30 2,13 C 75,881 - 73,685 23 0,30 2,13

D 73,585 - 72,486 12 9,50 182,09 D 73,585 - 72,486 12 9,50 182,09

E 72,386 - 70,808 17 0,00 0,00 E 72,386 - 70,808 17 0,00 0,00
F 70,708 - 69,208 16 5,69 106,76 F 70,708 - 69,208 16 5,69 106,76

Auswertung der ersten Unterabschnittselektion Auswertung der ersten Unterabschnittselektion

Unterabschnitte
Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium
Unterabschnitte

Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium

A - B 15,88 2,10 2,023 WAHR A - B 15,88 2,10 2,023 WAHR

B - C 14,29 2,67 2,019 WAHR B - C 14,29 2,67 2,019 WAHR

C - D 16,65 2,25 2,032 WAHR C - D 16,65 2,25 2,032 WAHR

D - E 16,55 2,33 2,048 WAHR D - E 16,55 2,33 2,048 WAHR

E - F 7,12 2,13 2,042 WAHR E - F 7,12 2,13 2,042 WAHR

Inhomogenitäten je 100m-BereichUnterabschnitt Anzahl 100m-

Bereiche

Inhomogenitäten je 100m-Bereich Unterabschnitt Anzahl 100m-

Bereiche
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Versuchsstrecke VS 3

Georadar - Feuchtebereiche - Bildung homogener Abschnitte Relative Spannweite der Messwerte über den Gesamtabschnitt: 2233%

Erste Einteilung in Unterabschnitte Erste Einteilung in Unterabschnitte

Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz
A 79,88 - 78,981 10 0,00 0,00 C 79,88 - 71,586 84 1,30 37,32
B 78,881 - 78,181 8 8,50 140,00 D 71,486 - 71,208 4 32,00 279,33

C 78,081 - 71,586 66 0,62 25,47 E 71,108 - 69,208 20 0,00 0,00

D 71,486 - 71,208 4 32,00 279,33

E 71,108 - 69,208 20 0,00 0,00

Auswertung der ersten Unterabschnittselektion Auswertung der ersten Unterabschnittselektion

Unterabschnitte
Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium
Unterabschnitte

Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium

A - B 20,00 1,90 2,110 FALSCH C - D 93,56 3,17 1,988 WAHR

B - C 20,39 1,74 1,992 FALSCH D - E 93,11 3,32 2,069 WAHR

C - D 93,50 3,25 1,994 WAHR

D - E 93,11 3,32 2,060 WAHR

Feuchtebereich je 100m-BereichUnterabschnitt Anzahl 100m-

Bereiche

Feuchtebereich je 100m-Bereich Unterabschnitt Anzahl 100m-

Bereiche
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Versuchsstrecke VS 3

Georadar - Absenkung unterhalb Beton - Bildung homogener Abschnitte Relative Spannweite der Messwerte über den Gesamtabschnitt: 3048%

Erste Einteilung in Unterabschnitte Vierte Einteilung in Unterabschnitte

Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz
A 79,88 - 79,48 5 0,00 0,00 D 79,88 - 69,608 104 1,19 30,70
B 79,38 - 79,08 4 16,50 365,67 E 69,508 - 69,208 4 0,00 0,00

C 78,981 - 70,908 82 0,00 0,00

D 70,808 - 69,608 13 4,46 72,10

E 69,508 - 69,208 4 0,00 0,00

Auswertung der ersten Unterabschnittselektion Auswertung der vierten Unterabschnittselektion

Unterabschnitte
Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium
Unterabschnitte

Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium

A - B 121,89 1,49 2,306 FALSCH D - E 0,30 2,18 1,983 WAHR

B - C 121,89 1,49 1,988 FALSCH

C - D 6,01 1,82 1,986 FALSCH

D - E 6,01 1,82 2,120 FALSCH

Absenkung unterhalb BetonUnterabschnitt Anzahl 100m-

Bereiche

Absenkung unterhalb Beton Unterabschnitt Anzahl 100m-
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Versuchsstrecke VS 3

Visuelle Zustandsaufnahme - Rissbildungen - Bildung homogener Abschnitte Relative Spannweite der Messwerte über den Gesamtabschnitt: 1386%

Erste Einteilung in Unterabschnitte Erste Einteilung in Unterabschnitte

Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz
A 79,88 - 77,581 24 1,46 38,00 E 79,88 - 73,585 64 3,52 139,43
B 77,481 - 77,281 3 26,67 633,33 I 73,485 - 69,208 44 5,51 216,16

C 77,181 - 75,281 20 0,50 2,37

D 75,183 - 75,083 2 50,00 200,00

E 74,983 - 73,585 15 0,00 0,00
F 73,485 - 72,886 7 23,21 576,49
G 72,786 - 71,886 10 0,00 0,00

H 71,786 - 71,486 4 20,00 600,00

I 71,386 - 69,208 23 0,00 0,00

Auswertung der ersten Unterabschnittselektion Auswertung der ersten Unterabschnittselektion

Unterabschnitte
Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium
Unterabschnitte

Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium

A - B 318,32 1,41 2,056 FALSCH E - I 7,24 0,74 2,015 FALSCH

B - C 316,79 1,47 2,076 FALSCH

C - D 200,12 3,50 2,080 WAHR

D - E 200,00 3,54 2,120 WAHR

E - F 96,08 2,37 2,080 WAHR

F - G 96,08 2,37 2,120 WAHR

G - H 200,00 1,41 2,160 FALSCH

H - I 200,00 1,41 2,056 FALSCH

Risse je 100m-BereichUnterabschnitt Anzahl 100m-

Bereiche

Risse je 100m-Bereich Unterabschnitt Anzahl 100m-

Bereiche
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Versuchsstrecke VS 3

ZEB - ZWLQR - Bildung homogener Abschnitte Relative Spannweite der Messwerte über den Gesamtabschnitt: 264%

Erste Einteilung in Unterabschnitte Vierte Einteilung in Unterabschnitte

Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz
A 79,88 - 78,381 16 1,10 0,15 D 79,88 - 71,386 86 1,11 0,17
B 78,281 - 77,481 9 1,41 0,72 E 71,299 - 69,208 22 0,98 0,01

C 77,381 - 71,886 56 1,04 0,07

D 71,786 - 71,386 5 1,50 0,17

E 71,299 - 69,208 22 0,98 0,01

Auswertung der ersten Unterabschnittselektion Auswertung der vierten Unterabschnittselektion

Unterabschnitte
Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium
Unterabschnitte

Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium

A - B 0,10 1,00 2,064 FALSCH D - E 0,00 2,70 1,982 WAHR

B - C 0,09 1,25 1,997 FALSCH

C - D 0,04 2,20 2,000 WAHR

D - E 0,04 2,51 2,056 WAHR

ZWLQR je 100m-BereichUnterabschnitt Anzahl 100m-

Bereiche

ZWLQR je 100m-Bereich Unterabschnitt Anzahl 100m-

Bereiche
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Versuchsstrecke VS 4

Visuelle Zustandsaufnahme - Rissbildungen - Bildung homogener Abschnitte Relative Spannweite der Messwerte über den Gesamtabschnitt: 1460%

Erste Einteilung in Unterabschnitte Dritte Einteilung in Unterabschnitte

Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz
A 82,2 - 82,5 4 47,81 4287,89 B 82,2 - 83,723 16 24,14 1672,44
B 82,6 - 83,22 7 10,71 803,57 D 83,823 - 86,665 29 1,43 24,62

C 83,32 - 83,723 5 24,00 974,53

D 83,823 - 86,665 29 1,43 24,62

Auswertung der ersten Unterabschnittselektion Auswertung der dritten Unterabschnittselektion

Unterabschnitte
Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium
Unterabschnitte

Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium

A - B 1563,23 0,94 2,228 FALSCH B - D 112,38 2,14 2,014 WAHR

B - C 377,56 0,68 2,160 FALSCH

C - D 244,51 1,44 2,034 FALSCH

Risse je 100m-BereichUnterabschnitt Anzahl 100m-

Bereiche

Risse je 100m-Bereich Unterabschnitt Anzahl 100m-

Bereiche
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Versuchsstrecke VS 4

ZEB ZWKAS - Bildung homogener Abschnitte Relative Spannweite der Messwerte über den Gesamtabschnitt: 155%

Erste Einteilung in Unterabschnitte Erste Einteilung in Unterabschnitte

Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz
A 82,2 - 82,9 8 2,14 0,64 A 82,2 - 82,9 8 2,14 0,64
B 83,02 - 83,523 6 1,13 0,10 B 83,02 - 83,523 6 1,13 0,10

C 83,623 - 84,855 13 1,94 0,31 C 83,623 - 84,855 13 1,94 0,31

D 84,955 - 86,665 18 1,30 0,14 D 84,955 - 86,665 18 1,30 0,14

Auswertung der ersten Unterabschnittselektion Auswertung der ersten Unterabschnittselektion

Unterabschnitte
Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium
Unterabschnitte

Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium

A - B 0,11 3,05 2,145 WAHR A - B 0,11 3,05 2,145 WAHR

B - C 0,05 3,82 2,101 WAHR B - C 0,05 3,82 2,101 WAHR

C - D 0,03 3,48 2,042 WAHR C - D 0,03 3,48 2,042 WAHR

ZWKAS je 100m-BereichUnterabschnitt Anzahl 100m-

Bereiche

ZWKAS je 100m-Bereich Unterabschnitt Anzahl 100m-

Bereiche
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Versuchsstrecke VS 4

ZEB ZWLQR - Bildung homogener Abschnitte Relative Spannweite der Messwerte über den Gesamtabschnitt: 237%

Erste Einteilung in Unterabschnitte Erste Einteilung in Unterabschnitte

Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz
A 82,2 - 82,5 4 3,38 0,80 A 82,2 - 82,5 4 3,38 0,80
B 82,6 - 84,555 20 1,82 0,69 B 82,6 - 84,555 20 1,82 0,69

C 84,655 - 86,665 21 1,09 0,10 C 84,655 - 86,665 21 1,09 0,10

Auswertung der ersten Unterabschnittselektion Auswertung der ersten Unterabschnittselektion

Unterabschnitte
Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium
Unterabschnitte

Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium

A - B 0,30 2,82 2,069 WAHR A - B 0,30 2,82 2,069 WAHR

B - C 0,04 3,63 2,021 WAHR B - C 0,04 3,63 2,021 WAHR

Risse je 100m-BereichUnterabschnitt Anzahl 100m-

Bereiche

Risse je 100m-Bereich Unterabschnitt Anzahl 100m-
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Versuchsstrecke VS 4

Georadar - Auffälliger Aufbau oberflächennah - Bildung homogener Abschnitte Relative Spannweite der Messwerte über den Gesamtabschnitt: 129%

Erste Einteilung in Unterabschnitte Erste Einteilung in Unterabschnitte

Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz
A 82,2 - 85,565 34 1,00 0,00 A 82,2 - 85,565 34 1,00 0,00
B 85,665 - 86,665 11 0,08 0,07 B 85,665 - 86,665 11 0,08 0,07

Auswertung der ersten Unterabschnittselektion Auswertung der ersten Unterabschnittselektion

Unterabschnitte
Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium
Unterabschnitte

Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium

A - B 0,01 11,10 2,015 WAHR A - B 0,01 11,10 2,015 WAHR

Auffälliger Aufbau oberflächennahUnterabschnitt Anzahl 100m-

Bereiche
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Bereiche
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Versuchsstrecke VS 4

Georadar - Absenkung unterhalb Beton - Bildung homogener Abschnitte Relative Spannweite der Messwerte über den Gesamtabschnitt: 2749%

Erste Einteilung in Unterabschnitte Erste Einteilung in Unterabschnitte

Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz
A 82,2 - 85,565 34 0,00 0,00 A 82,2 - 85,565 34 0,00 0,00
B 85,665 - 86,065 5 0,25 0,18 B 85,665 - 86,665 11 0,15 0,09

C 86,165 - 86,665 6 0,06 0,02

Auswertung der ersten Unterabschnittselektion Auswertung der ersten Unterabschnittselektion

Unterabschnitte
Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium
Unterabschnitte

Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium

A - B 0,05 1,17 2,024 FALSCH A - B 0,01 1,51 2,015 FALSCH

B - C 0,05 0,84 2,228 FALSCH

Absenkung unterhalb BetonUnterabschnitt Anzahl 100m-
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Versuchsstrecke VS 4

Georadar - Inhomogene Bereiche - Bildung homogener Abschnitte Relative Spannweite der Messwerte über den Gesamtabschnitt: 1361%

Erste Einteilung in Unterabschnitte Erste Einteilung in Unterabschnitte

Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz
A 82,2 - 85,665 35 0,00 0,00 A 82,2 - 85,665 35 0,00 0,00

B 85,765 - 86,665 10 0,12 0,02 B 85,765 - 86,665 10 0,12 0,02

Auswertung der ersten Unterabschnittselektion Auswertung der ersten Unterabschnittselektion
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Signifikanz-

kriterium
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Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium

A - B 0,00 2,38 2,014 WAHR A - B 0,00 2,38 2,014 WAHR
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Abschnittsgrenze Unterkante Beton kumulative Summe inhomogener Bereich
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Versuchsstrecke VS 4

Georadar - Zweite Schichtgrenze - Bildung homogener Abschnitte Relative Spannweite der Messwerte über den Gesamtabschnitt: 458%

Erste Einteilung in Unterabschnitte Erste Einteilung in Unterabschnitte

Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz Bezeichnung Messkilometer Mittelwert Varianz
A 82,2 - 85,565 34 0,01 0,00 A 82,2 - 85,565 34 0,01 0,00

B 85,665 - 86,665 11 0,86 0,10 B 85,665 - 86,665 11 0,86 0,10

Auswertung der ersten Unterabschnittselektion Auswertung der ersten Unterabschnittselektion

Unterabschnitte
Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium
Unterabschnitte

Gemeinsame 

Varianz
t-Wert

Wert Student-t-

verteilung

Signifikanz-

kriterium

A - B 0,01 8,33 2,015 WAHR A - B 0,01 8,33 2,015 WAHR
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Abschnittsgrenze Unterkante Beton kumulative Summe zweite Schichtgrenze
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Zustands-
merkmal 

nachgewiesene Abschnittgrenzen nach dem  
Verfahren der kumulativen Summen (FGSV AP 431) 

ZWAUN 

 

 

 

 

Bildung homogener Einzelabschnitte auf Basis des Zustandswertes ZWAUN für VS 5 
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Zustands-
merkmal 

nachgewiesene Abschnittgrenzen nach dem  
Verfahren der kumulativen Summen (FGSV AP 431) 

ZWSPT 

 

 

 

 

Bildung homogener Einzelabschnitte auf Basis des Zustandswertes ZWSPT für VS 5 
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Zustands-
merkmal 

nachgewiesene Abschnittgrenzen nach dem  
Verfahren der kumulativen Summen (FGSV AP 431) 

ZWGRI 

 

 

 

 

Bildung homogener Einzelabschnitte auf Basis des Zustandswertes ZWGRI für VS 5 
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Zustands-
merkmal 

nachgewiesene Abschnittgrenzen nach dem  
Verfahren der kumulativen Summen (FGSV AP 431) 

ZWRISS 

 

 

 

 

Bildung homogener Einzelabschnitte auf Basis des Zustandswertes ZWRISS für VS 5 
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Zustands-
merkmal 

nachgewiesene Abschnittgrenzen nach dem  
Verfahren der kumulativen Summen (FGSV AP 431) 

ZWFLI 

 

 

 

 

Bildung homogener Einzelabschnitte auf Basis des Zustandswertes ZWFLI für VS 5 
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Beschreibung Ergebnisdarstellung 

Auswertung 
Georadar für  

alle Schichten 

 

Auswertung 
Georadar für 

Asphaltschichten 

 

Abschnittsgrenzen 
für 

Asphaltschichten 

 

Bildung homogener Einzelabschnitte auf Basis von Georadarmessungen für VS 5 
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Zustands-
merkmal 

nachgewiesene Abschnittgrenzen nach dem  
Verfahren der kumulativen Summen (FGSV AP 431) 

ZWAUN 

 

 

 

Bildung homogener Einzelabschnitte auf Basis des Zustandswertes ZWAUN für VS 6  
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Zustands-
merkmal 

nachgewiesene Abschnittgrenzen nach dem  
Verfahren der kumulativen Summen (FGSV AP 431) 

ZWSPT 

 

 

 

Bildung homogener Einzelabschnitte auf Basis des Zustandswertes ZWSPT für VS 6 
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Zustands-
merkmal 

nachgewiesene Abschnittgrenzen nach dem  
Verfahren der kumulativen Summen (FGSV AP 431) 

ZWGRI 

 

 

 

 

 

 

Bildung homogener Einzelabschnitte auf Basis des Zustandswertes ZWGRI für VS 6  
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Zustands-
merkmal 

nachgewiesene Abschnittgrenzen nach dem  
Verfahren der kumulativen Summen (FGSV AP 431) 

ZWRISS 

 

 

 

 

Bildung homogener Einzelabschnitte auf Basis des Zustandswertes ZWRISS für VS 6  
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Zustands-
merkmal 

nachgewiesene Abschnittgrenzen nach dem  
Verfahren der kumulativen Summen (FGSV AP 431) 

ZWFLI 

 

 

 

Bildung homogener Einzelabschnitte auf Basis des Zustandswertes ZWFLI für VS 6 
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1.1 Abschnittsbildung auf Basis von Georadarmessungen 

Beschreibung Ergebnisdarstellung 

Auswertung 
Georadar für  

alle Schichten 

 

Auswertung 
Georadar für 

Asphaltschichten 

 

Abschnittsgrenzen 
für 

Asphaltschichten 

 

Bildung homogener Einzelabschnitte auf Basis von Georadarmessungen für VS 6 
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Zustands-
merkmal 

nachgewiesene Abschnittgrenzen nach dem  
Verfahren der kumulativen Summen (FGSV AP 431) 

ZWAUN 

 

 

 

Bildung homogener Einzelabschnitte auf Basis des Zustandswertes ZWAUN für VS 7 
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Zustands-
merkmal 

nachgewiesene Abschnittgrenzen nach dem  
Verfahren der kumulativen Summen (FGSV AP 431) 

ZWSPT 

 

 

 

Bildung homogener Einzelabschnitte auf Basis des Zustandswertes ZWSPT für VS 7 
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Zustands-
merkmal 

nachgewiesene Abschnittgrenzen nach dem  
Verfahren der kumulativen Summen (FGSV AP 431) 

ZWGRI 

 

 

 

 

Bildung homogener Einzelabschnitte auf Basis des Zustandswertes ZWGRI für VS 7 
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Zustands-
merkmal 

nachgewiesene Abschnittgrenzen nach dem  
Verfahren der kumulativen Summen (FGSV AP 431) 

ZWRISS 

 

 

 

 

Bildung homogener Einzelabschnitte auf Basis des Zustandswertes ZWRISS für VS 7 

 

 

 

 

  

0,0

1,0

2,0

3,0

4,0

5,0

6,0

0,00 2,00 4,00 6,00 8,00 10,00

ZW
R

IS
S 

[-
]

Betriebskilometer Messwerte

-10

-5

0

5

10

15

0,00 2,00 4,00 6,00 8,00 10,00
Betriebskilometer

Abschnittsgrenzen (nachgewiesen) kum. Summe der Messwerte

1,52 2,88 1,22

0,0 0,5 1,0 1,5 2,0 2,5 3,0 3,5 4,0 4,5 5,0 5,5 6,0 6,5 7,0 7,5 8,0 8,5 9,0 9,5 10,0

ZW
R

IS
S

Anhang 2 Seite 37



Zustands-
merkmal 

nachgewiesene Abschnittgrenzen nach dem  
Verfahren der kumulativen Summen (FGSV AP 431) 

ZWFLI 

 

 

 

 

Bildung homogener Einzelabschnitte auf Basis des Zustandswertes ZWFLI für VS 7 
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Beschreibung Ergebnisdarstellung 

Auswertung 
Georadar für  

alle Schichten 

 

Auswertung 
Georadar für 

Asphaltschichten 

 

Abschnittsgrenzen 
für 

Asphaltschichten 

 

Bildung homogener Einzelabschnitte auf Basis von Georadarmessungen für VS 7 
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Versuchsstrecke VS 1

Bildung übergeordneter homogener Abschnitte

Abschnittsgrenzen homogener Abschnitte von Einzelmerkmalen

von bis Länge von bis Länge von bis Länge von bis Länge

109,64 99,496 10,139 109,64 99,496 10,139 109,64 104,00 5,639 109,64 99,496 10,139

104,00 99,496 4,5

Streckenband homogener Abschnitte anhand von Einzelmerkmalen

Streckenband übergeordneter homogener Abschnitte

Bohrkerne Dm 100 oben Bohrkerne Dm 100 unten Bohrkerne Dm 150 ZEB-Ergebnisse ZWKAS

99,496100,496101,496102,496103,496104,496105,496106,496107,496108,496109,496
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Bohrkerne Dm 100 unten
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ZEB-Ergebnisse ZWKAS
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99,496100,496101,496102,496103,496104,496105,496106,496107,496108,496109,496

Bohrkerne Dm 100 oben

Bohrkerne Dm 100 unten

Bohrkerne Dm 150

ZEB-Ergebnisse ZWKAS
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Versuchsstrecke VS 2

Bildung übergeordneter homogener Abschnitte

Abschnittsgrenzen homogener Abschnitte von Einzelmerkmalen

von bis Länge von bis Länge von bis Länge von bis Länge von bis Länge

56 67,2 11,2 56 69,1 13,1 56 67,4 11,4 56 67,2 11,2 56 61,6 5,6

67,2 68,2 1 67,4 69,1 1,7 67,2 68,2 1 61,6 64,5 2,9

68,2 69,1 0,9 68,2 69,1 0,9 64,5 67,4 2,9

67,4 68,9 1,5

68,9 69,1 0,2

Streckenband homogener Abschnitte anhand von Einzelmerkmalen

Streckenband übergeordneter homogener Abschnitte

Georadar 

Inhomogenitäten

Georadar Unterkante 

Beton

Georadar Untere 

Schichtgrenze

Visuelle Zustands-

aufnahme Risse
ZEB-Ergebnisse ZWLQR

56 57 58 59 60 61 62 63 64 65 66 67 68 69

Georadar Inhomogenitäten

Georadar Unterkante Beton

Georadar Untere Schichtgrenze

Visuelle Zustands-aufnahme Risse

ZEB-Ergebnisse ZWLQR

56 57 58 59 60 61 62 63 64 65 66 67 68 69

Georadar Inhomogenitäten

Georadar Unterkante Beton

Georadar Untere Schichtgrenze

Visuelle Zustands-aufnahme Risse

ZEB-Ergebnisse ZWLQR
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Versuchsstrecke VS 3

Bildung übergeordneter homogener Abschnitte

Abschnittsgrenzen homogener Abschnitte von Einzelmerkmalen

von bis Länge von bis Länge von bis Länge von bis Länge von bis Länge

79,88 78,181 1,699 79,88 71,586 8,294 79,88 69,608 10,272 79,88 69,208 10,672 79,88 71,386 8,494

78,181 75,981 2,2 71,586 71,208 0,378 69,608 69,208 0,4 0 71,386 69,208 2,178

75,981 73,685 2,296 71,208 69,208 2 0 0 0

73,685 72,486 1,199 0 0 0 0

72,486 70,808 1,678 0 0 0 0

70,808 69,208 1,6 0 0 0 0

Streckenband homogener Abschnitte anhand von Einzelmerkmalen

Streckenband übergeordneter homogener Abschnitte

Georadar 

Inhomogenitäten

Georadar 

Feuchtebereich

Georadar Absenkung 

unterhalb Beton

Visuelle 

Zustandsufnahme Risse
ZEB-Ergebnisse ZWLQR

69,20870,20871,20872,20873,20874,20875,20876,20877,20878,20879,208

Georadar Inhomogenitäten

Georadar Feuchtebereich

Georadar Absenkung unterhalb Beton

Visuelle Zustandsufnahme Risse

ZEB-Ergebnisse ZWLQR
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69,20870,20871,20872,20873,20874,20875,20876,20877,20878,20879,208

Georadar Inhomogenitäten

Georadar Feuchtebereich

Georadar Absenkung unterhalb Beton

Visuelle Zustandsufnahme Risse

ZEB-Ergebnisse ZWLQR
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Versuchsstrecke VS 4

Bildung übergeordneter homogener Abschnitte

Abschnittsgrenzen homogener Abschnitte von Einzelmerkmalen

von bis Länge von bis Länge von bis Länge von bis Länge von bis Länge von bis Länge von bis Länge

82,2 83,723 1,523 82,2 82,9 0,7 82,2 82,5 0,3 82,2 85,565 3,365 82,2 86,665 4,465 82,2 85,665 3,465 82,2 85,665 3,465

83,723 86,665 2,942 82,9 83,523 0,623 82,5 84,555 2,055 85,565 86,665 1,1 0 85,665 86,665 1 85,665 86,665 1

83,523 84,855 1,332 84,555 86,665 2,11 0 0 0 0

84,855 86,665 1,81 0 0 0

0 0 0

Streckenband homogener Abschnitte anhand von Einzelmerkmalen

Streckenband übergeordneter homogener Abschnitte

Georadar Zweite 

Schichtgrenze

Visuelle Zustands-

aufnahme Risse
ZEB-Ergebnisse ZWKAS ZEB-Ergebnisse ZWLQR

Georadar Auffälliger 

Aufbau oberflächennah

Georadar Absenkung 

unterhalb Beton

Georadar 

Inhomogenitäten

82,2 83,2 84,2 85,2 86,2

Visuelle Zustandsaufnahme Risse

ZEB-Ergebnisse ZWKAS

ZEB-Ergebnisse ZWLQR

Georadar Auffälliger Aufbau oberflächennah

Georadar Absenkung unterhalb Beton

Georadar Inhomogenitäten

Georadar Zweite Schichtgrenze

82,2 83,2 84,2 85,2 86,2

Visuelle Zustandsaufnahme Risse

ZEB-Ergebnisse ZWKAS

ZEB-Ergebnisse ZWLQR

Georadar Auffälliger Aufbau oberflächennah

Georadar Absenkung unterhalb Beton

Georadar Inhomogenitäten

Georadar Zweite Schichtgrenze
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Spaltzug VS 1

Spannung 

Mittelwert

Standard-

abweichung

Variations-

koeffizient

1 2 3 4 Mittel [N/mm²] [N/mm²] [%]

2o 05.07.2012 854,8 100,2 48,7 48,5 48,6 48,9 48,7 2230 36,9 4,8

4o 18.09.2012 910,6 100,2 51,3 51,6 51,8 51,1 51,5 2240 48,9 6,0

5o 18.09.2012 920,7 100,2 52,0 52,5 53,0 52,1 52,4 2230 44,7 5,4

7o 05.07.2012 883,2 100,2 49,8 50,5 49,9 50,4 50,2 2230 50,4 6,4

9o 05.07.2012 907,3 100,1 51,3 50,6 52,2 51,4 51,4 2240 47,8 5,9

10o 18.09.2012 946,8 100,2 52,4 53,8 54,6 52,0 53,2 2260 47,8 5,7

2u 05.07.2012 923,1 100,2 50,7 50,2 50,2 50,8 50,5 2320 42,4 5,3

4u 18.09.2012 929,6 100,2 50,6 50,2 51,3 50,8 50,7 2320 44,4 5,6

5u 18.09.2012 937,4 100,2 50,2 51,1 51,9 50,5 50,9 2330 35,9 4,5

7u 05.07.2012 947,8 100,2 51,6 51,0 51,0 51,5 51,3 2340 46,5 5,8

9u 05.07.2012 953,7 100,1 52,0 51,5 51,9 52,0 51,9 2340 41,0 5,0

10u 18.09.2012 952,1 100,2 52,1 51,1 51,6 52,2 51,8 2330 52,2 6,4

2o 05.07.2012 851,4 100,2 49,6 49,8 49,6 49,4 49,6 2180 32,4 4,2

4o 18.09.2012 881,9 100,2 50,6 50,5 50,8 50,6 50,6 2210 29,4 3,7

5o 18.09.2012 901,2 100,2 52,4 52,4 51,8 52,2 52,2 2190 37,3 4,5

7o 05.07.2012 908,9 100,2 52,9 53,1 53,2 53,1 53,1 2170 38,6 4,6

9o 05.07.2012 869,6 100,1 49,4 49,5 49,8 50,0 49,7 2220 40,8 5,2

10o 18.09.2012 861,0 100,0 48,4 48,4 48,4 48,5 48,4 2260 39,8 5,2

2u 05.07.2012 918,2 100,2 51,2 51,4 50,7 51,3 51,2 2280 34,3 4,3

4u 18.09.2012 872,0 100,2 48,5 49,9 48,6 49,8 49,2 2250 35,8 4,6

5u 18.09.2012 947,0 100,2 51,8 51,6 51,6 51,8 51,7 2320 41,1 5,1

7u 05.07.2012 943,7 100,2 50,8 51,7 51,4 51,0 51,2 2340 47,2 5,9

9u 05.07.2012 932,6 100,1 50,1 50,2 50,4 50,5 50,3 2360 43,5 5,5

10u 18.09.2012 922,9 100,0 49,7 49,4 49,7 49,6 49,6 2370 37,8 4,9

Platten Nr. Prüftermin

5,4 0,66 12,10

Proben Nr. Masse [g]

Durch-

messer 

[mm]

5,7 0,55 9,55

Höhe  [mm] Dichte 

[kg/m³]

Bruchlast 

[kN]

Spannung

[N/mm²]

1459

4,6 0,60 13,18

5,0 0,58 11,57

1252
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Druckfestigkeit VS 1

Spannung 

Mittelwert

Standard-

abweichung

Variations-

koeffizient

1 2 3 4 Mittel [N/mm²] [N/mm²] [%]

1m 1830,6 100,2 100,1 100,0 100,0 100,1 100,1 2320 517,3 65,6

2m 1808,7 100,2 98,9 99,0 98,9 98,9 98,9 2320 520,4 66,0

3m 1817,2 100,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 2300 496,5 63,0

4m 1803,4 100,2 99,0 99,0 99,0 99,1 99,0 2310 496,1 62,9

5m 1786,3 100,2 98,1 98,2 98,0 98,1 98,1 2310 587,6 74,5

6m 1818,9 100,2 99,7 99,8 99,7 99,7 99,7 2310 543,8 69,0

7m 1845,1 100,2 99,9 100,0 100,0 99,8 99,9 2340 619,8 78,6

8m 1812,7 100,2 98,1 98,1 98,2 98,1 98,1 2340 552,3 70,0

9m 1811,7 100,2 99,0 99,0 99,0 99,1 99,0 2320 477,8 60,6

10m 1795,6 100,2 98,4 98,3 98,5 98,4 98,4 2310 550,5 69,8

1m 1740,5 100,2 97,9 98,0 97,9 97,9 97,9 2250 449,8 57,0

2m 1749,6 100,2 98,0 98,0 98,0 98,0 98,0 2260 373,8 47,4

3m 1765,9 100,2 98,2 98,1 98,2 98,3 98,2 2280 458,1 58,1

4m 1748,2 100,2 97,4 97,3 97,4 97,4 97,4 2280 404,5 51,3

5m 1806,6 100,2 98,2 98,3 98,1 98,2 98,2 2330 564,1 71,5

6m 1805 100,2 100,3 100,5 100,3 100,4 100,4 2280 391,7 49,7

7m 1791,2 100,2 97,2 97,3 97,2 97,3 97,3 2340 560,7 71,1

8m 1795,4 100,2 97,5 97,4 97,6 97,5 97,5 2340 520,0 65,9

9m 1832,2 100,2 99,6 99,6 99,6 99,5 99,6 2330 504,9 64,0

10m 1813,5 100,2 99,3 99,3 99,4 99,3 99,3 2320 501,3 63,6

Durch-

messer 

[mm]

Höhe  [mm] Dichte 

[kg/m³]

Bruchlast 

[kN]

Spannung

[N/mm²]

1459 05.07.2012 68,0

Platten Nr. Proben Nr. Prüftermin Masse [g]

5,57 8,19

1252 05.07.2012 60,0 8,66 14,43
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Spaltzug VS 2

Spannung 

Mittelwert

Standard-

abweichung

Variations-

koeffizient

1 2 3 4 Mittel [N/mm²] [N/mm²] [%]

2o 04.07.2012 956,8 100,2 50,2 50,0 50,5 50,1 50,2 2420 48,5 6,1

4o 18.09.2012 939,5 100,2 49,2 49,3 47,7 49,1 48,8 2440 53,1 6,9

5o 18.09.2012 918,7 100,2 48,5 48,3 47,8 49,2 48,5 2400 55,6 7,3

7o 04.07.2012 995,5 100,2 52,4 52,0 52,7 52,4 52,4 2410 55,6 6,7

9o 04.07.2012 950,1 100,2 49,1 49,7 50,9 48,8 49,6 2430 55,7 7,1

10o 18.09.2012 948,4 100,2 49,9 49,4 49,5 49,9 49,7 2420 57,4 7,3

2u 04.07.2012 966,2 100,2 51,1 52,0 52,3 51,7 51,8 2370 58,6 7,2

4u 18.09.2012 945,7 100,2 50,6 50,8 51,4 50,6 50,9 2360 58,5 7,3

5u 18.09.2012 925,9 100,2 50,1 49,2 50,0 50,0 49,8 2360 56,0 7,1

7u 04.07.2012 942,3 100,2 50,6 50,3 50,2 50,7 50,5 2370 54,6 6,9

9u 04.07.2012 982,8 100,2 51,2 52,0 51,5 52,0 51,7 2410 54,3 6,7

10u 18.09.2012 965,4 100,2 49,7 50,9 50,4 50,0 50,3 2440 56,7 7,2

2o 04.07.2012 952,1 100,2 51,0 51,4 51,5 50,8 51,2 2360 35,0 4,3

4o 18.09.2012 956,9 100,2 51,6 51,8 52,7 52,0 52,0 2330 36,3 4,4

5o 18.09.2012 970,2 100,2 51,4 52,1 53,2 51,2 52,0 2370 49,8 6,1

7o 04.07.2012 1004,6 100,2 55,0 55,0 53,5 55,0 54,6 2330 46,0 5,4

9o 04.07.2012 946,8 100,2 51,4 51,0 51,8 51,8 51,5 2330 40,3 5,0

10o 18.09.2012 938,5 100,2 50,9 52,1 52,0 50,9 51,5 2310 40,7 5,0

2u 04.07.2012 954,7 100,2 51,8 51,4 51,0 52,0 51,6 2350 45,1 5,6

4u 18.09.2012 966,2 100,2 52,2 53,0 52,1 52,2 52,4 2340 59,1 7,2

5u 18.09.2012 952,2 100,2 50,9 51,8 52,0 50,9 51,4 2350 48,2 6,0

7u 04.07.2012 1012,9 100,2 54,6 54,2 54,5 54,4 54,4 2360 46,2 5,4

9u 04.07.2012 1000,1 100,2 52,8 52,7 53,6 52,3 52,9 2400 61,6 7,4

10u 18.09.2012 965,8 100,2 53,0 52,6 52,5 53,2 52,8 2320 46,4 5,6

0,45 6,46

7,1

Platten Nr. PrüfterminProben Nr.

377

187

6,9

Masse [g]

Durch-

messer 

[mm]

Höhe  [mm] Dichte 

[kg/m³]

Bruchlast 

[kN]

Spannung

[N/mm²]

0,24 3,34

5,0 0,64 12,71

6,2 0,88 14,29
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Druckfestigkeit VS 2

Spannung 

Mittelwert

Standard-

abweichung

Variations-

koeffizient

1 2 3 4 Mittel [N/mm²] [N/mm²] [%]

1m 1834,7 100,2 98,4 98,2 98,4 98,4 98,4 2370 640,3 81,2

2m 1874,7 100,2 99,2 99,4 99,3 99,3 99,3 2390 595,0 75,5

3m 1865,1 100,2 99,3 99,5 99,3 99,,2 99,4 2380 624,5 79,2

4m 1866 100,2 99,3 99,3 99,2 99,3 99,3 2380 628,3 79,7

5m 1837,1 100,2 98,2 98,3 98,1 98,1 98,2 2370 625,3 79,3

6m 1875 100,2 98,9 98,7 98,8 98,8 98,8 2410 693,1 87,9

7m 1847,3 100,2 98,6 98,6 98,6 98,5 98,6 2380 584,2 74,1

8m 1838,3 100,2 98,1 98,3 98,2 98,2 98,2 2370 567,8 72,0

9m 1879,7 100,2 99,4 99,4 99,4 99,5 99,4 2400 621,8 78,9

10m 1869,1 100,2 98,9 98,8 99,0 98,9 98,9 2400 609,2 77,3

1m 1775,1 100,2 97,0 97,0 97,0 97,0 97,0 2320 389,4 49,4

2m 1828,5 100,2 99,0 99,0 99,1 99,1 99,1 2340 515,6 65,4

3m 1818,5 100,2 98,4 98,5 98,3 98,4 98,4 2340 565,6 71,7

4m 1827,8 100,2 100,4 100,3 100,5 100,4 100,4 2310 444,0 56,3

5m 1817,4 100,2 98,6 98,6 98,5 98,6 98,6 2340 461,7 58,6

6m 1819,2 100,2 99,5 99,4 99,6 99,5 99,5 2320 478,3 60,7

7m 1824 100,2 99,0 99,0 99,0 99,0 99,0 2340 572,5 72,6

8m 1819,3 100,2 99,1 99,0 99,0 99,1 99,1 2330 500,3 63,4

9m 1822,8 100,2 99,0 99,0 99,0 99,0 99,0 2330 560,9 71,1

10m 1776,6 100,2 98,1 98,0 98,0 98,1 98,1 2300 415,0 52,6

Durch-

messer 

[mm]

Höhe  [mm] Dichte 

[kg/m³]

Bruchlast 

[kN]

Spannung

[N/mm²]

377 04.07.2012 78,5

Platten Nr. Proben Nr. Prüftermin Masse [g]

4,35 5,55

187 04.07.2012 62,2 8,14 13,10
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Spaltzug VS 3

Spannung 

Mittelwert

Standard-

abweichung

Variations-

koeffizient

1 2 3 4 Mittel [N/mm²] [N/mm²] [%]

2o 06.07.2012 914,3 100,1 49,9 49,4 49,7 50,0 49,8 2340 27,3 3,5

4o 18.09.2012 908,8 100,0 49,2 49,0 48,7 49,2 49,0 2360 30,5 4,0

5o 18.09.2012 928,4 100,0 49,8 50,0 50,0 50,0 50,0 2370 37,5 4,8

7o 06.07.2012 908,6 100,1 49,1 49,0 49,2 49,0 49,1 2350 40,3 5,2

9o 06.07.2012 910,1 100,1 50,0 49,1 50,3 49,7 49,8 2320 35,5 4,5

10o 18.09.2012 818,2 99,0 45,6 46,1 46,2 45,4 45,8 2320 24,0 3,4

2u 06.07.2012 932,6 100,1 49,0 48,8 49,0 49,0 49,0 2420 48,2 6,3

4u 18.09.2012 942 100,0 50,0 50,0 49,6 50,1 49,9 2400 42,8 5,5

5u 18.09.2012 935,6 100,0 50,2 50,1 50,1 50,2 50,2 2380 36,1 4,6

7u 06.07.2012 910,8 100,1 48,2 47,5 47,6 48,2 47,9 2420 49,5 6,6

9u 06.07.2012 981,2 100,1 52,0 52,1 53,0 52,8 52,5 2380 56,4 6,8

10u 18.09.2012 922,9 99,0 50,0 50,3 49,9 50,3 50,1 2390 60,7 7,8

2o 06.07.2012 929,7 100,1 50,4 50,1 50,5 50,4 50,4 2350 39,6 5,0

4o 18.09.2012 902,1 100,0 50,0 49,6 50,0 50,1 49,9 2300 28,8 3,7

5o 18.09.2012 903,6 100,0 49,4 49,1 49,8 49,4 49,4 2330 32,0 4,1

7o 06.07.2012 896,2 100,1 48,5 48,2 48,8 48,8 48,6 2340 36,8 4,8

9o 06.07.2012 919,4 100,1 50,9 51,7 50,8 50,8 51,1 2290 40,8 5,1

10o 18.09.2012 918,1 100,0 50,4 50,7 50,2 50,6 50,5 2320 42,2 5,3

2u 06.07.2012 963,4 100,1 52,3 52,1 52,0 52,4 52,2 2350 48,5 5,9

4u 18.09.2012 911,1 100,0 49,4 50,0 50,0 49,8 49,8 2330 40,9 5,2

5u 18.09.2012 940,6 100,0 51,3 51,4 51,7 51,5 51,5 2330 49,1 6,1

7u 06.07.2012 914,2 100,1 49,7 49,9 50,0 50,0 49,9 2330 43,6 5,6

9u 06.07.2012 930,8 100,1 50,2 50,0 50,0 50,2 50,1 2360 37,4 4,7

10u 18.09.2012 917,4 100,0 49,4 49,9 50,0 49,5 49,7 2350 41,3 5,3

Platten Nr. Prüftermin

6,3 1,12 17,84

Proben Nr. Masse [g]

Durch-

messer 

[mm]

4,2 0,74 17,53

Höhe  [mm] Dichte 

[kg/m³]

Bruchlast 

[kN]

Spannung

[N/mm²]

427

1205

4,7 0,64 13,62

5,5 0,48 8,87
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Druckfestigkeit VS 3

Spannung 

Mittelwert

Standard-

abweichung

Variations-

koeffizient

1 2 3 4 Mittel [N/mm²] [N/mm²] [%]

1m 1853,3 100,1 98,6 98,6 98,5 98,6 98,6 2390 619,7 78,7

2m 1821,3 100,1 97,4 97,4 97,5 97,4 97,4 2380 605,0 76,9

3m 1878,3 100,1 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 2390 546,7 69,5

4m 1803,1 100,1 97,0 97,1 97,0 97,0 97,0 2360 610,0 77,5

5m 1824,6 100,1 97,2 97,3 97,1 97,2 97,2 2390 606,9 77,1

6m 1872,8 100,1 99,2 99,3 99,3 99,3 99,3 2400 634,6 80,6

7m 1852,7 100,1 98,7 98,7 98,7 98,7 98,7 2390 589,7 74,9

8m 1843 100,1 98,5 98,5 98,5 98,5 98,5 2380 665,6 84,6

9m 1848,9 100,1 97,8 97,8 97,7 97,8 97,8 2400 640,6 81,4

10m 1805,1 100,1 98,6 98,6 98,6 98,6 98,6 2330 527,4 67,0

1m 1819,7 100,1 99,2 99,1 99,2 99,1 99,2 2330 502,6 63,9

2m 1826,5 100,1 99,1 99,0 99,0 99,1 99,1 2340 462,5 58,8

3m 1806,5 100,1 98,6 98,6 98,6 98,5 98,6 2330 527,2 67,0

4m 1816,1 100,1 98,0 98,1 98,0 98,1 98,1 2350 525,5 66,8

5m 1806,7 100,1 97,9 97,9 98,0 97,9 97,9 2340 643,4 81,8

6m 1794 100,1 97,0 97,0 97,0 97,0 97,0 2350 450,4 57,2

7m 1817,3 100,1 98,2 98,2 98,2 98,2 98,2 2350 581,9 73,9

8m 1819,1 100,1 97,5 97,6 97,8 97,7 97,7 2370 569,6 72,4

9m 1794,6 100,1 97,4 97,4 97,4 97,4 97,4 2340 559,4 71,1

10m 1788,3 100,1 97,5 97,6 97,6 97,6 97,6 2330 521,7 66,3

Durch-

messer 

[mm]

Höhe  [mm] Dichte 

[kg/m³]

Bruchlast 

[kN]

Spannung

[N/mm²]

427 06.07.2012 76,8

Platten Nr. Proben Nr. Prüftermin Masse [g]

5,31 6,91

1205 06.07.2012 67,9 7,28 10,72
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Spaltzug VS 4

Spannung 

Mittelwert

Standard-

abweichung

Variations-

koeffizient

1 2 3 4 Mittel [N/mm²] [N/mm²] [%]

1o 921,7 100,3 48,8 49,0 49,4 48,6 49,0 2380

2o 28.11.2012 936,3 100,6 50,3 49,8 48,9 50,5 49,9 2360 48,9 6,2

3o 913,8 100,8 48,3 48,1 48,2 48,2 48,2 2380

4o 933,2 98,7 51,8 51,6 51,0 51,5 51,5 2370

5o 964,2 100,7 50,4 51,3 51,1 50,3 50,8 2380

6o 861,6 98,8 47,4 47,4 47,4 47,5 47,4 2370

7o 28.11.2012 892,4 98,7 49,5 49,8 50,1 49,7 49,8 2340 46,4 6,0

8o 847,1 98,7 46,2 46,3 46,7 46,2 46,4 2390

9o 28.11.2012 904,5 100,7 46,8 47,7 47,1 47,0 47,2 2410 49,2 6,6

10o 899,7 100,7 46,6 46,7 46,8 46,8 46,7 2420

1u 928,4 100,6 48,5 48,6 48,5 48,5 48,5 2410

2u 28.11.2012 945,5 100,8 49,2 49,3 49,3 49,0 49,2 2410 48,8 6,3

3u 870,7 100,7 45,8 45,8 45,8 45,9 45,8 2390

4u 941,3 98,7 50,9 51,4 51,0 51,0 51,1 2410

5u 28.11.2012 937 100,7 49,0 49,2 48,7 48,7 48,9 2410 46,4 6,0

6u 888,5 98,8 48,0 48,0 48,1 48,0 48,0 2410

7u 28.11.2012

8u 928,5 98,7 49,4 49,6 49,6 49,5 49,5

9u 28.11.2012 983,9 100,7 50,6 50,9 50,9 50,2 50,7 2440 48,8 6,1

10u 941,9 100,7 48,7 48,8 48,6 48,8 48,7 2430

Platten Nr. PrüfterminProben Nr.

1093

6,3

Masse [g]

Durch-

messer 

[mm]

Höhe  [mm] Dichte 

[kg/m³]

Bruchlast 

[kN]

Spannung

[N/mm²]

0,13 2,20

Bohrkern bei Entnahme abgebrochen

0,30 4,75

6,1
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Spaltzug VS 4

Spannung 

Mittelwert

Standard-

abweichung

Variations-

koeffizient
1 2 3 4 Mittel [N/mm²] [N/mm²] [%]

1o 919,6 100,8 48,2 48,2 48,3 48,3 48,3 2390

2o 28.11.2012 949,0 100,8 51,2 50,8 51,6 51,2 51,2 2320 50,0 6,2

3o 912,1 100,8 48,4 48,5 48,6 48,4 48,5 2360

4o 948,0 100,8 52,2 51,6 50,7 52,5 51,8 2300 45,6 5,6

5o 983,3 100,8 52,9 52,2 52,0 53,0 52,5 2350 50,9 6,1

6o 942,0 100,8 49,4 49,6 49,6 49,4 49,5 2380

7o 28.11.2012 971,7 100,7 52,1 52,0 53,1 52,7 52,5 2330 39,1 4,7

8o 931,5 100,6 49,2 49,2 49,2 49,2 49,2 2380

9o 28.11.2012 972,0 100,6 52,6 52,5 52,0 52,5 52,4 2330 41,5 5,0

10o 933,4 100,8 50,0 49,1 50,2 49,9 49,8 2350 46,1 5,8

1u 905,8 100,8 49,0 49,2 49,0 49,0 49,1 2310

2u 28.11.2012 962,6 100,7 52,2 52,0 51,5 52,0 51,9 2330 43,6 5,3

3u 904,9 100,8 48,4 48,4 48,4 48,4 48,4 2340

4u 924,2 100,8 50,6 51,1 50,6 50,7 50,8 2280

5u 954,1 100,8 51,0 51,2 51,3 50,8 51,1 2340

6u 896,4 100,8 48,3 48,4 48,5 48,4 48,4 2320

7u 28.11.2012 923,2 100,7 49,8 49,7 49,4 49,8 49,7 2330 42,9 5,5

8u 914,3 100,6 49,0 49,0 49,1 49,0 49,0 2350

9u 28.11.2012 930,4 100,6 50,0 50,4 50,3 50,3 50,3 2330 38,6 4,9

10u 970,4 100,8 53,0 52,0 52,4 52,9 52,6 2310

Dichte 

[kg/m³]
Platten Nr. Proben Nr. Prüftermin Masse [g]

Durch-

messer 

[mm]

Höhe  [mm]

5000

Bruchlast 

[kN]

Spannung

[N/mm²]

5,6 0,60 10,72

5,2 0,31 5,97
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Druckfestigkeit VS 4

Spannung 

Mittelwert

Standard-

abweichung

Variations-

koeffizient

1 2 3 4 Mittel [N/mm²] [N/mm²] [%]

1m

2m 696,3 100,7 95,1 95,0 95,4 95,0 95,1 920 696,3 87,4

3m 711,2 100,7 96,6 96,5 97,0 96,8 96,7 920 711,2 89,3

4m 723,2 98,7 100,2 100,4 100,2 100,2 100,3 940 723,2 94,5

5m 705,4 100,6 99,0 99,0 99,0 98,8 99,0 900 705,4 88,7

6m 679,8 98,7 99,5 99,5 99,4 99,5 99,5 890 679,8 88,8

7m 681 98,8 98,0 98,0 98,2 98,2 98,1 910 681,0 88,8

8m 708,8 98,8 98,1 98,7 98,2 98,1 98,3 940 708,8 92,5

9m 658,8 100,7 98,9 99,0 99,0 99,1 99,0 840 658,8 82,7

10m 787,7 100,7 87,3 87,5 87,3 87,4 87,4 1130 787,7 98,9

1m 532,8 100,8 99,1 99,4 98,9 99,7 99,3 670 532,8 66,8

2m 591 100,8 99,8 99,7 99,7 99,8 99,8 740 591,0 74,1

3m 533,5 100,8 97,7 98,5 98,2 98,4 98,2 680 533,5 66,9

4m 560,9 100,8 98,3 98,0 98,5 98,0 98,2 720 560,9 70,3

5m 567,7 100,7 99,8 99,8 99,0 99,0 99,4 720 567,7 71,3

6m 648,4 100,7 99,8 100,0 100,0 99,8 99,9 810 648,4 81,4

7m 679,4 100,7 99,2 98,8 98,9 98,9 99,0 860 679,4 85,3

8m 476 100,8 98,3 98,2 98,6 98,3 98,4 610 476,0 59,6

9m 547,7 100,7 98,2 98,1 98,1 98,3 98,2 700 547,7 68,8

10m 599,5 100,7 101,0 101,0 101,0 101,0 101,0 750 599,5 75,3

Platten Nr. Proben Nr. Prüftermin Masse [g]

4,61

Durch-

messer 

[mm]

Höhe  [mm] Dichte 

[kg/m³]

Bruchlast 

[kN]

Spannung

[N/mm²]

5,11

5000 28.11.2012 72,0 7,46 10,37

90,21093 28.11.2012
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1 Ermittlung der Restnutzungsdauer für Untersuchungsstrecke VS 5 bei 0+310 

1.1 Allgemeine Angaben 

 Baujahr: 1980 

 DTV 
(SV)

 2011 = 16.059 

 ertragene B-Zahl 1980 bis 2011 = 68,7 Mio. 

 prognostizierte B-Zahl 2011 bis 2040 = 121,8 Mio.  

1.2 Ergebnisse der Bohrkernentnahmen aus FE 04.0227 

 Mittelwerte der Schichtdicken der Bohrkerne an Station 0+310 

o ADS: 4,8 cm 

o ABi: 6,8 cm 

o ATSo: 12,2 cm 

o ATSu: 10,0 cm 

o Summe der Asphaltschichten: 33,8 cm auf 15 cm HGT 

 visuelle Begutachtung der Bohrkerne an Station 0+310 

 

- keine Schicht vorhanden, 0 keine Auffälligkeiten, 1 Fehlstellen, 2 Entmischung, 3 Kornausbrüche, 4 
Rissbildung, 5 Rillen, 6 Verschmutzungen,  
7 Wulste, 8 Schicht durchgebrochen/abgebrochen, 9 Inhomogenitäten.  

Tabelle A5.1: Zusammenstellung der Bohrkerne von VS 5 an Station 0+310 

 Angaben zum Schichtenverbund an Station 0+310: 

o ADS – ABi … vollständiger Schichtenverbund 

o ABi – ATSo … vollständiger Schichtenverbund 

o ATSo – ATSu … bei 17 % der Bohrkerne mangelhafter Schichtenverbund 

 

  

Lage BK1 BK2 BK3 BK4 BK5 BK6 BK7 BK8 BK9 BK10 BK11 BK12 BK13 BK14 BK15 BK16 BK17 BK18 BK19 BK20 BK21

ADS 0 1,5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

ABi 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 2 1,2 1,2

ATSo 1 1 1 1 1 1 1 1 1,5 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

ATSu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1 1 1 1 1

Lage BK22 BK23 BK24 BK25 BK26 BK27 BK28 BK29 BK30 BK31 BK32 BK33 BK34 BK35 BK36 BK Ø250

ADS 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0

ABi 1,2 2 1,2 1,2 1,2 1,2 2 2 2 0 1,2 1,2 1,2 0 1,2 1

ATSo 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

ATSu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
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1.3 Ergebnisse der Laborversuche zur Bestimmung von Dimensionierungseingangswerten  

 Ergebnisse der Multistage-Versuche für VS 5 an Station 0+310 aus FE 04.0227 

(Mittelwerte des absoluten E-Moduls) 

 

 Ergebnisse der Ermüdungsversuche für VS 5 an Station 0+310 aus FE 04.0227 
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2 Ermittlung der Restnutzungsdauer für Untersuchungsstrecke VS 5 bei 0+790 

2.1 Allgemeine Angaben 

 Baujahr: 1980 

 DTV 
(SV)

 2011 = 16.059 

 ertragene B-Zahl 1980 bis 2011 = 68,7 Mio. 

 prognostizierte B-Zahl 2011 bis 2040 = 121,8 Mio.  

 Station 6+620: 

o DTV 
(SV)

 2011 = 15.228 

o ertragene B-Zahl 1980 bis 2011 = 62,0 Mio. 

o prognostizierte B-Zahl 2011 bis 2040 = 115,5 Mio.  

2.2 Ergebnisse der Bohrkernentnahmen aus FE 04.0227 

 Mittelwerte der Schichtdicken der Bohrkerne an Station 0+790 

o ADS: 4,8 cm 

o ABi: 4,8 cm 

o ATSo: 11,2 cm 

o ATS: 8,0 cm 

o ATSu: 6,9 cm 

o Summe der Asphaltschichten: 35,5 cm auf 15 cm HGT 

 visuelle Begutachtung der Bohrkerne an Station 0+790 

 

 

- keine Schicht vorhanden, 0 keine Auffälligkeiten, 1 Fehlstellen, 2 Entmischung, 3 Kornausbrüche, 4 
Rissbildung, 5 Rillen, 6 Verschmutzungen,  
7 Wulste, 8 Schicht durchgebrochen/abgebrochen, 9 Inhomogenitäten.  

 

Tabelle A.5.2: Zusammenstellung der Bohrkerne von VS 5 an Station 0+790 

 Angaben zum Schichtenverbund an Station 0+790: 

o ADS – ABi … vollständiger Schichtenverbund 

o ABi – ATSo … vollständiger Schichtenverbund 

o ATSo – ATS … vollständiger Schichtenverbund 

o ATS – ATSu … bei 100 % der Bohrkerne mangelhafter Schichtenverbund 

Lage BK1 BK2 BK3 BK4 BK5 BK6 BK7 BK8 BK9 BK10 BK11 BK12 BK13 BK14 BK15 BK16 BK17 BK18 BK19 BK20 BK Ø250 

ADS 0 0 0 0 3 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7

ABi 1 1 1 1 1 1,5 1 1 5 5 5 5 1,5 0 5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 3,7

ATS 1 1 1 1 1 1 1 3 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 3,7
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2.3 Ergebnisse der Laborversuche zur Bestimmung von Dimensionierungseingangswerten  

 Ergebnisse der Multistage-Versuche für VS 5 an Station 0+790 aus FE 04.0227 

(Mittelwerte des absoluten E-Moduls) 

 

 Ergebnisse der Ermüdungsversuche für VS 5 an Station 0+790 aus FE 04.0227 

  

m ± s V m ± s V m ± s V m ± s V

f[Hz] [MPa] [MPa] [-] [MPa] [MPa] [-] [MPa] [MPa] [-] [MPa] [MPa] [-]

10 18.047 371 2,1% 14.627 302 2,1% 11.975 230 1,9% 8.981 408 4,5%

5 17.437 384 2,2% 13.901 285 2,0% 11.036 179 1,6% 7.971 322 4,0%

1 16.149 332 2,1% 12.153 297 2,4% 8.787 117 1,3% 5.809 259 4,5%

0,1 14.037 388 2,8% 9.506 251 2,6% 5.817 56 1,0% 3.375 120 3,6%

10 20.537 92 0,5% 17.441 468 2,7% 14.044 266 1,9% 10.525 157 1,5%

5 19.898 54 0,3% 16.660 430 2,6% 12.978 207 1,6% 9.264 163 1,8%

1 18.373 122 0,7% 14.700 433 2,9% 10.483 177 1,7% 6.734 154 2,3%

0,1 16.108 199 1,2% 11.680 343 2,9% 7.037 110 1,6% 3.871 161 4,2%

10 22.656 898 4,0% 19.657 481 2,4% 15.759 819 5,2% 10.524 729 6,9%

5 21.914 855 3,9% 18.745 467 2,5% 14.465 710 4,9% 9.202 624 6,8%

1 20.105 819 4,1% 16.401 313 1,9% 11.565 656 5,7% 6.549 469 7,2%

0,1 17.355 746 4,3% 12.854 350 2,7% 7.593 523 6,9% 3.639 281 7,7%

10 23.030 747 3,2% 17.257 1.469 8,5% 12.052 1.146 9,5% 6.628 546 8,2%

5 21.915 892 4,1% 15.781 1.520 9,6% 10.390 1.088 10,5% 5.322 510 9,6%

1 19.093 1.032 5,4% 12.264 1.510 12,3% 7.038 918 13,0% 2.994 327 10,9%

0,1 14.609 1.221 8,4% 7.624 1.359 17,8% 3.382 497 14,7% 1.320 113 8,6%

10 20.059 291 1,5% 15.232 416 2,7% 11.097 257 2,3% 6.423 483 7,5%

5 19.072 178 0,9% 14.121 628 4,4% 9.684 278 2,9% 5.421 410 7,6%

1 16.791 214 1,3% 11.202 404 3,6% 6.827 212 3,1% 3.258 294 9,0%

0,1 13.096 209 1,6% 7.866 1.118 14,2% 3.601 140 3,9% 1.483 189 12,8%

T = -10 °C T = 0 °C T = 10 °C T = 20 °C
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3 Ermittlung der Restnutzungsdauer für Untersuchungsstrecke VS 5 bei 6+620 

3.1 Allgemeine Angaben 

 Baujahr: 1980 

 DTV 
(SV)

 2011 = 15.228 

 ertragene B-Zahl 1980 bis 2011 = 62,0 Mio. 

 prognostizierte B-Zahl 2011 bis 2040 = 115,5 Mio.  

3.2 Ergebnisse der Bohrkernentnahmen aus FE 04.0227 

 Mittelwerte der Schichtdicken der Bohrkerne an Station 6+620 

o ADS: 5,2 cm 

o ABi: 4,3 cm 

o ATSo: 10,5 cm (Schicht teilweise zerfallen) 

o ATSu: 6,4 cm (Schicht teilweise zerfallen) 

o Summe der Asphaltschichten: 26,4 cm auf 15 cm HGT 

 visuelle Begutachtung der Bohrkerne an Station 6+620 [FE 04.0227] 

 

- keine Schicht vorhanden, 0 keine Auffälligkeiten, 1 Fehlstellen, 2 Entmischung, 3 Kornausbrüche, 4 
Rissbildung, 5 Rillen, 6 Verschmutzungen,  
7 Wulste, 8 Schicht durchgebrochen/abgebrochen, 9 Inhomogenitäten.  

Tabelle A5.1: Zusammenstellung der Bohrkerne von VS 5 an Station 6+620 

 

 Angaben zum Schichtenverbund an Station 6+620: 

o ADS – ABi … vollständiger Schichtenverbund 

o ABi – ATSo … vollständiger Schichtenverbund 

o ATSo – ATSu … bei 69 % der Bohrkerne mangelhafter Schichtenverbund 

Lage BK1 BK2 BK3 BK4 BK5 BK6 BK7 BK8 BK9 BK10 BK11 BK12 BK13 BK14 BK15 BK16 BK17 BK18 BK19 BK20 BK21

ADS 0 1,5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

ABi 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 2 1,2 1,2

ATSo 1 1 1 1 1 1 1 1 1,5 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

ATSu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1 1 1 1 1

Lage BK22 BK23 BK24 BK25 BK26 BK27 BK28 BK29 BK30 BK31 BK32 BK33 BK34 BK35 BK36 BK Ø250

ADS 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0

ABi 1,2 2 1,2 1,2 1,2 1,2 2 2 2 0 1,2 1,2 1,2 0 1,2 1

ATSo 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

ATSu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
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3.3 Ergebnisse der Laborversuche zur Bestimmung von Dimensionierungseingangswerten  

 Ergebnisse der Multistage-Versuche für VS 5 an Station 6+620 aus FE 04.0227 

(Mittelwerte des absoluten E-Moduls) 

 

 Ergebnisse der Ermüdungsversuche für VS 5 an Station 6+620 aus FE 04.0227 
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4 Ermittlung der Restnutzungsdauer für Untersuchungsstrecke VS 6 

4.1 Allgemeine Angaben 

 Baujahr: 1996 

 DTV 
(SV) 

2011 = 14.043 

 ertragene B-Zahl 1996 bis 2011 = 32,6 Mio. 

 prognostizierte B-Zahl 2011 bis 2040 = 106,5 Mio. 

4.2 Ergebnisse der Bohrkernentnahmen aus FE 04.0227 

 Mittelwerte der Schichtdicken der Bohrkerne an Station 6+620 

o ADS: 4,2 cm 

o ABi: 9,2 cm 

o ATS: 14,9 cm (Schicht teilweise zerfallen) 

o Summe der Asphaltschichten: 28,3 cm auf 15 cm HGT 

 visuelle Begutachtung der Bohrkerne für VS 6 [FE 04.0227] 

 

- keine Schicht vorhanden, 0 keine Auffälligkeiten, 1 Fehlstellen, 2 Entmischung, 3 Kornausbrüche, 4 
Rissbildung, 5 Rillen, 6 Verschmutzungen,  
7 Wulste, 8 Schicht durchgebrochen/abgebrochen, 9 Inhomogenitäten.  

Tabelle A5.2: Zusammenstellung der Bohrkerne von VS 6 (Bezeichnung VS 09 in FE 

04.0227) 

 

 

 Angaben zum Schichtenverbund: 

o ADS – ABi … vollständiger Schichtenverbund 

o ABi – ATS … vollständiger Schichtenverbund 

  

Lage BK1 BK2 BK3 BK4 BK5 BK6 BK7 BK8 BK9 BK10 BK11 BK12 BK13 BK14 BK15 BK16 BK17 BK18 BK19 BK20 BK Ø300 

ADS 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6

ABi 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

ATS 1 1,3 1,3 1,3 1 1 1,3 1 1 1 1 1 1,3 1,3 1,9 1,9 0 1 1 1,3 1
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4.3 Ergebnisse der Laborversuche zur Bestimmung von Dimensionierungseingangswerten  

 Ergebnisse der Multistage-Versuche für VS 6 aus FE 04.0227 

(Mittelwerte des absoluten E-Moduls) 

 

 

 Ergebnisse der Ermüdungsversuche für VS 6 aus FE 04.0227 
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5 Ermittlung der Restnutzungsdauer für Untersuchungsstrecke VS 7 

5.1 Allgemeine Angaben 

 Baujahr: 1993 

 DTV 
(SV) 

2011 = 4.013 

 ertragene B-Zahl 1993 bis 2011 = 12,0 Mio. 

 prognostizierte B-Zahl 2011 bis 2040 = 34,2 Mio. 

5.2 Ergebnisse der Bohrkernentnahmen aus FE 04.0227 

 Mittelwerte der Schichtdicken der Bohrkerne für VS 7 

o ADS: 4,6 cm 

o ABi: 8,9 cm 

o ATS: 8,3 cm (Schicht teilweise zerfallen) 

o Summe der Asphaltschichten: 21,8 cm auf 15 cm HGT 

 visuelle Begutachtung der Bohrkerne [FE 04.0227] 

 

- keine Schicht vorhanden, 0 keine Auffälligkeiten, 1 Fehlstellen, 2 Entmischung, 3 Kornausbrüche, 4 
Rissbildung, 5 Rillen, 6 Verschmutzungen,  
7 Wulste, 8 Schicht durchgebrochen/abgebrochen, 9 Inhomogenitäten.  

Tabelle AFehler! Textmarke nicht definiert..3: Zusammenstellung der Bohrkerne von VS 6 
(Bezeichnung VS10 in FE 04.0227) 

 

 

 Angaben zum Schichtenverbund: 
o ADS – ABi … vollständiger Schichtenverbund 
o ABi – ATS … vollständiger Schichtenverbund 

  

Lage BK1 BK2 BK3 BK4 BK5 BK6 BK7 BK8 BK9 BK10 BK11 BK12 BK13 BK14 BK15 BK16 BK17 BK18 BK19 BK20 BK Ø250 

ADS 0 0 0 0 3 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7

ABi 1 1 1 1 1 1,5 1 1 5 5 5 5 1,5 0 5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 3,7

ATS 1 1 1 1 1 1 1 3 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 3,7
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5.3 Ergebnisse der Laborversuche zur Bestimmung von Dimensionierungseingangswerten  

 Ergebnisse der Multistage-Versuche für VS 7 aus FE 04.0227 
(Mittelwerte des absoluten E-Moduls) 

 

 Ergebnisse der Ermüdungsversuche für VS 6 aus FE 04.0227 
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