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Vorbemerkungen

Die OECD hat im Jahre 1977 die Forschungsgruppe "Improving
Road Safety at Night" eingesetzt, welche derzeit eine Ana-
lyse zur Frage der Nachtunfdlle in den MitgliedslZndern
durchfiihrt und MaBnshmenvorschlidge erarbeitet. Fiir den
internationalen Vergleich des Ist-Zustandes wurden der
Gruppe - soweit verfligbar - nationale Statistiken zum
Thema Nachtunfdlle zur Verfiigung gestellt beziehungsweise
soweit nicht vorhanden, Sonderauswertungen in einzelnen
Mitgliedslandern veranlaBt.

Im Auftrsg des Bundesministers fiir Verkehr hat die Bundes-
anstalt flir StraBenwesen mit Zustimmung der Statistischen
Landesimter eine Sonderauswertung der Daten der amtlichen
StraBenverkehrsunfallstatistik durchgefiihrt und einen Bei-
trag fiir die Bundesrepublik Deutschland erstellt. Mit der
Veréffentlichung dieses Beitrages, der allein im Hinblick
auf den Umfang nur auszugsweise in den OECD-Bericht Ein-
gang finden kaon, will die Bundesanstaslt dem zunehmenden
Informationsbediirfnis auf diesem Arbeitsgebiet Rechnung
tragen.






1. DATENRAHMEN, DEFINITIONEN, AUSWERTUNGSZIELE

Zur Auswertung stand der Datenbestand der amtlichen
Strafenverkehrsunfallstatistik der Jahre 1968 bis 1976 zur
Verfiigung; nach Zustimmung der statistischen Landesiamter
fand die Auswertung mit den in /1_7 dargestellten Mitteln
statt. Zur Beurteilung der zeitlichen Entwicklung einiger
KenngroBen wurden die Daten der Jahre ab 1970 einbezogen
(Tabellen 1 bis 7), fiir 1976 fand eine detaillierte Aus-
wertung statt (Tabellen 8 bis 40). Die Tabellen 2 bis 24
waren durch einen in der OECD-Road Research Group TS3
"Improving Road Safety at Wight" (s. dazu den Abschnitt
"Vorbemerkungen") entwickelten Fragebogen im Einzelnen
vorgegeben. Die Tabellen 25 bis 28 behandeln polizeilich
genannte Unfallursachen und Unfalltypen; dies sind Merk-
male, welche in dieser Form nur in Deutschland verwendet
wurden. Bei den Tabellen 29 bis 40 konnten Fahrleistungen
der Pkw und der Fahrzeuge des Schwerverkehrs in der Bundes-
republik Deutschland, untergliedert nach Ortslage und Ta-
geszeit, einbezogen / 5_7 und fiir die Ermittlung von Un-
fallraten bzw. Unfallbeteiligungsraten verwendet werden.
Fir alle Unfallzahlen gelten die Definitionen und Klas-
senbildungen der amtlichen StraBenverkehrsunfallstatistik.
Bedingt durch den Untersuchungsansatz der OECD-Forschungs—
gruppe TS83 wurden ausschliefBlich Unfdlle mit Personenschi-
den in die Auswertungen einbezogen.

Fiir die Abgrenzung von "Tag" und "Nacht" wurde die Vorgabe
der OECD-Gruppe zugrunde gelegt. Danach reicht die Nacht
von einer halben Stunde nach Sonnenuntergang bis zu einer
halben Stunde vor Sonnenaufgang, "Tag" beginnt eine halbe
Stunde nach Sonnenaufgang und endet eine halbe Stunde vor
Sonnenuntergang, die Ddmmerung dauert dementsprechend mor-
gens und abends je eine Stunde. Fir die Unfalldaten der
Jahre bis 1974 lag flir den Unfallzeitpunkt nur die volle
Stunde ohne Minutenangabe vor. Das vorgenannte Zuweisungs-
prinzip wurde dsher in Niherung auf volle Stunden ange-
wandt. Die Unfalldaten der Jahre 1975 und 1976 enthalten
Minutenangaben zum Unfallzeitpunkt, hier wurden Tag-/



Nacht-Beginn/Ende in 10-Minuten-Schritten festgelegt.

Wenn bei den folgenden Auswertungen von "Tag" beziehungs-~
weise "Nacht" gesprochen wird, dann sind die Zeiten der
"Dimmerung"” nicht enthalten. (Bei Bildung von bezogenen
GroBen wie "% bei Nacht" (zum Beispiel in TPabelle 8), geht
jedoch der gesamte Zeitraum einschlieBlich der Dimmerung
in die BezugsgroBe ein).

Ziel dieser Arbeit ist es, einen Uberblick iiber Nachtun-—
fille zu geben (in Abschnitt 3 wird die Verteilung der
KenngréBen behandelt),sowie eine eingehende Betrachtung
zu ausgewdhlten Problembereichen (Abschnitt 4) vorzulegen.
Mit dem vollsténdigen Abdruck der erstellten Tabellen
sind die Grundlagen fiir ergidnzende Betrachtungen oder die
Untersuchung anderer Fragestellungen gegeben.
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2. BEDEUTUNG DER NACHTUNFALLE INNERHALB DES GESAMTEN UN:
FALLGESCHEHENS IN DER ZEITLICHEN ENTWICKLUNG

Etwa 30 % aller Unfédlle mit Personenschaden geschehen nachts,
dabei sind rund 44 % aller Getdteten, rund 35 % aller Schwer-
verletzten und rund 28 % aller Leichtverletzten zu verzeich-
nen. Jm Zeitraum von 1970 bis 1976 haben die Anteile der
Unfalle mit Personenschaden um 3,2 Prozentpunkte abgenommen,
die der Getdteten nur um 1,7 und der Schwerverletzten um

2,% Prozentpunkte, hingegen die der Leichtverletzten um 3,4
Prozentpunkte. Aus diesen Zahlen wird deutlich, daB die
Nachtunfalle im Mittel besonders schwer sind und bei ab-
nehmendem Anteil an der Gesamtanzshl an der mittleren
Schwere eher noch zugenommen haben.

Nachts sind im Mittel weniger FuBginger und Fahrzeuge je
Unfall beteiligt als tags. Einem nur geringfiigig in den
zuriickliegenden Jahren schwankenden Tagesmittelwert von
etwa 1,82 Fz/U_ steht bel Nacht ein Mittelwert von 4,62
Fz/U_ im Jahre 1976 gegeniiber (vergleiche Tabelle 3). Dies
steht in Zusammenhang mit einem wesentlich héheren nicht-
lichen Anteil der Alleinunfille (im Mittel etwa 30 % gegen-
iiber etwa 12 % bei Tage). Beide Anteilswerte zeigen in den
zuriickliegenden Jahren keine systematischen Verdnderungen
(vergleiche Tabelle 4).

Bei insgesamt einer hdheren Anzahl auBlerorts GetOteter
liegen auBerorts und innerorts etwa je gleiche Anteils-
werte der Anzahlen der GetSteten bei Nacht vor (vergleiche
Tabelle 5).

Der Anteil junger Fahrer ist bei Nachtunfdllen mit Personen-
schaden wesentlich groBer als bei Tagunfillen mit Personen-
schaden (vergleiche Tabelle 6). Fiir die polizeilich fest-
gestellte Unfallursache "Alkohol" ergeben sich iiber die
Jahre etwa gleichbleibende Anteilswerte von rund 3 % bei
Tage und etwa 18 % bei Nacht.
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Betrachtet man die Verkehrstoten nach der Art der Verkehrs-
beteiligung, so zeigen sich fiir FuBginger (ca. 50 %) sowie
Fshrer/Mitfahrer von Moped/Mofa (ca. 35 %), Motorrider

(ca. 42 %) beziehungsweise Pkw (ca. 47 %) recht konstante
Anteilswerte der Nachtunfidlle (vergleiche Tabellen 8a bis
8d).

Fiir den Bereich auBerhalb geschlossener Ortschaften liegen
fiir Eraftfahrzeuge (ohne motorisierte Zweirdder) Fahrlei-
stungsangaben vor / 5 7. Damit lassen sich Unfallraten .
ZfUnfélle mit Personenschaden/106 Fz-km_7 als MaB fiir das
Risiko ermitteln:

Tag: 0,394
Nacht: 0,825

Zusammenfassend ist zu sagen, daB nachts erheblich hBhere
Unfallraten als tags vorliegen und Nachtunfdlle im Ver-
gleich zu den Tagunfdllen besonders schwer sind; bei den
Beurteilungskennziffern waren in den zurilickliegenden Jahren
nur geringfiigige Verschiebungen festzustellen.
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3. EKENNZEICHNENDE PARAMETER DES UNFALLGESCHEHENS

In den folgenden Unterabschnitten werden die Daten der Un-~
fdlle mit Personenschaden im Jahre 1976 nach einzelnen
Merkmalen untergliedert betrachtet. Diese Vorgehensweise
univariater Betrachtung erlaubt einen ersten Uberblick.
Mit dem Ziel der Aufdeckung und Beschreibung von Problem-
bereichen erfolgt in Abschnitt 4 eine differenziertere
Vorgehensweise.

In den folgenden Tabellen bezieht sich die Prozentuie-

rung der Tag- beziehungsweise Nachtanzghlen jeweils suf
die Gesamtzahlen einschlieBlich Démmerung.

3.1 Art der Verkehrsteilnshme

Wie die nachfolgende Tafel verdeutlicht, hat die Unfsll-
beteiligtengruppe der Pkw den groBten Anteil an Nachtun-
féllen. FuBgénger, Motorrédder und Mopeds/Mofas sind eben-
falls relativ héufig an Nachtunfallen beteiligt, wihrend
unfallbeteiligte Fahrréder nur einen Anteil von 12,9% auf-
weisen. (Zu weitergehenden Untergliederungen nach der Art
der Verkehrsbeteiligung siehe Tabellen 8 bis 40.)

Unfallbeteiligte Tag % bei Nacht ’ )

Anzenl | % T‘;gl Anzshl | % 71382;;
FuBginger 42 949 | 9,9 ! eu,0 | 18 283 | 9,7 | 27,2
[Fahrréder 39 412 t 9,11 79,5 6 373 | 3,4 [ 12,9
Mopeds/Mofas 25 946'15,9 65,0 | 10 443 | 5,5 | 26,2
Motorridder 26 259 1 6,0! 63,8 | 11 160 | 5,9 | 27,1
Plcw 26% 114 60,3 | 60,3 |130 981 69,6 | 30,3
Lkw u.Sonstige %8 407 | 8,8 | 70,4 11 054 | 5,9 | 20,2
Gesamt 436 087 M0QO | 63,9 |188 254 00,0 | 27,6

Zur Beurteilung des Risikos der Verkehrsteilnahme verschie~
dener Verkehrsteilnehmergruppen liegen die erforderlichen
Informationen zum Umfeng der Verkehrsbeteiligung zumeist
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nicht vor. Lediglich fiir die Pkw und die Fghrzeuge des
Schwerverkehr (Lkw, Busse usw.) sind Fahrleistungsangaben
fiir Bundesautobahnen und die iibrigen auBerdrtlichen StraBen
vorhanden. Die damit bestimmbaren Unfallraten beziehungs-
weise Unfallbeteiligungsraten liegen nachts erheblich hoher
als bei Tage (vergleiche Abschnitt‘3.4 und die Tabellen

31 bis 34, 37 bis 40). ’

3.2 Lebensalter der FuBlgdnger beziehungsweise Fahrer

Die an Unfdllen mit Personenschaden beteiligten FuBgénger
und Fahrer sollen hier bei der Betrachtung des Lebensal-
ters in die Gruppen "FuBginger/Radfahrer" und "Ubrige"
unterteilt werden, da die niedrigste Lebensaltersgruppe in
Abhingigkeit von der Verkehrsteilnahme festzulegen war
(vergleiche zum Beispiel Tabelle 17).

An Unfdllen mit Personenschaden beteiligte

FuBginger/Radfahrer
Tag " Nacht "
Lebensalter bei bei
Anzahl % Tag Anzahl % ncht
bis 14 41 960 | 51,5 85,2 3 223 | 13,2 6,5
15 bis 64 27 722 | 34,0 | 57,0 | 16 794 | 68,9 | 34,5
ab 65 11 798 | 14,5} 67,6 | 4 353 |17,9| 25,0
esamt 81 480 noo,0| 70,6 | 24 370 N00,0 | 21,1
Ubrige Fahrer
bis 24 112 057 ;52 5 56,4 €69 093 | 44,2 | 34,8
25 bis &4 219 080 | 63 5| 65,8| 85 267 54,5 25,6
ab 65 1% 845 ’ 81,1 2 100 1,3 (12,3
Gesamt 344 082 ‘ 00,0 | 62,9156 460 | 00,0 | 28,5

In Ermangelung der erforderlichen Daten zur Verkehrsbe-
teiligung , gegliedert nach dem Lebensalter, kdnnen nur
die Absolutzshlen der Unfallbeteiligung angegeben werden.
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Dapach sind die jugendlichen Fahrer unter 25 Jshren, die

ja pur wenige Jahrgéinge umfassen, herausrsgend hiéufig an
Nachtunféllen beteiligt.

3.3 Geschlecht der FuBgénger beziehungsweise Fahrer

Weibliche Personen sind insgesamt weniger an Unfé@llen be-
teiligt; zudem ist ihr Anteil der ndchtlichen Beteiligung
mit 21 % gegeniiber 29 % deutlich niedriger als der der
Ménner. So erkldrt sich, daB nachts an Unfdllen mit Per-
sonenschaden nur zu 16,8 % weibliche Personen beteiligt
sind (siehe auch Tabellen 17a, 17c).

Tag % Nacht o
Geschlecht . bei bei
Anzshl ? % Tag Anzghl % Nacht
ménnlich 322 940 | 76,1 62,5] 149 856 | 83,2| 29,0
weiblich 101 305 | 23,9 | 70,3| 30 254 |16,8]| 21,0
Gesamt 424 245 1 00,0 | 64,4| 180 110 | 10,0 27,4

3.4 Ortslage

Die folgende Tafel zeigt die Verteilung der Tag~ beziehungs-
weise Nachtunfidlle mit Personenschaden auf die verschiedenen
Ortslagen: Innerorts ist der Anteil der Nachtunf#lle mit
27,3% deutlich niedriger sls in den beiden AuBerortsbe-
reichen mit rund 35%. Die meisten Nachtunfélle mit Per-
sonenschaden geschehen innerorts, wenngleich der Anteils-
wert mit 62,8% niedriger liegt als bei Tage (71,7%). Dem~
gegeniiber ist sber die mittlere Unfallschwere auBerorts
grofer, sodsB innerorts zum Beispiel weniger als die

Halfte der bei Nachtunféllen Getdteten zu verzeichnen

sind . (Weitergehende Informationen zur Verteilung der
Unfallzahlen siehe Tabellen 5 und 9 bis 24). '
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1 Tag % Nacht %
Ortslage bei bei
Anzahl % Tag Anzehl % Nacht
innerorts 158 911 | 71,7 | 64,4 67 324 | 62,8 27,3
auBerorys 54 862 | 24,7 55,7 | 34 916 | 32,6 | 35,4
BAB 8 016 | 3,6 {56,5 4 937 | 4,6 34,8
Gesamt 221 789 | 1m0 61,7 107 177 | 00,0 | 29,8

Fiir die Bereiche 'auBerorts ohne BAB' und 'BAB' liegen fiir
Pxw und Fahrzeuge des Schwerverkehrs (Ikw, Busse usw.)
Fahrleistungsengaben vor /5 7. In diesen Gruppierungen
lassen sich damit einerseits Raten der Unfidlle, an denen
die genannten Fahrzeuggruppen beteiligt waren (Unfallraten)
ermitteln, andererseits kdnnen, wenn man die Anzahlen der
entsprechenden Fahrzeuge, die an Unféllen beteiligt waren,
einbezieht, Unfallbeteiligungsraten gebildet werden:

AuBerorts BAB AuBerorts BAB

Fahrzeuggruppe ohne BAB ohne BAB
Tag Nacht

Pkw 0,537 0,179 1,165 0,353
[Fahrzeuge des
Schwerverkehrs 0,689 0,305 0,826 0,621
Kfz (ohne motori-
sierte Zweirdder) 0,497 0,167 1,070 0,331

Unfallraten Upp / Unfélle mit Personenschaden/106 Fz-km/

[Fahrzeuggruppe ﬁﬁg:rgigs BAB ﬁﬁi:r%igs BAB
Tag Nacht

P 0,783 f 0,334 1,508 0,588

Fanrzeuge 0e° 0,767 0,412 0,882 0,828

e homacey | 0:781 oms | w5 | 0,612

Unfallbeteiligungsraten UBRP Z_an Unfdllen mit Persornen-
schaden beteiligte Fahrzeuge/106 Fz-km/



- 15 -

VWie die Tabellenwerte zeigen, sind die Unfallraten URP und
die Unfallbeteiligungsraten UBRPnachts etwa doppelt so
hoch wie bei Tage (Ausnshme: Schwerverkehr auSerorts ohne
BAB). AuBerorts ohne BAB liegen hdhere Raten vor als auf
BAB; bei Pkw nehmen die Unfallraten tags wie nachts etwa
den dreifachen Wert gegeniiber BAB an.

5.5 Uhrzeit

Einen Uberblick iiber die Verteilung der Tag- beziehungswei-
se Nachtunfédlle nach der Uhrzeit vermittelt die folgende
Tafel (weitergehende Informationen s. Tabellen 11 bis 16).

Uhrzelt Aozenl [E % pnzany T

12 - 20 152 304 8,7 | 28 930 27,0
20 - 22 787 0,3 20 739 19,3
22 - 2 ~ - 35 702 32,3
2- 6 1 291 0,6 | 13 066 12,2
6- 7 4 006 1,8 4 66k 44
7 - 12 63 381 28,6 4 076 3,8

Gesant 221 789 100,0 | 107 179 100,0

Die Absolutzashlen und ihre Prozentwerte sind zun&chst wenig
aufschluBreich. Deshalb sollen die das Risiko kennzeich-
nenden Unfallraten beziehungsweise Unfallbeteiligungsraten
(vergleiche 3%.4) niher betrachtet werden:

Tageszeit Tag Nacht
7- 2 0,5% moesen® 0,008
20 - 22 - 0,629
2 - 2 - 1,163
2- 6 0,458 1,200
6~ 7 0,329 0,690

Unfallraten der Unfdélle mit Personenschaden U von Kfz
auBerhald geschlossenerGOrtschaften (ohne motorisierte
Zweirdder) / Unf&lle/10° Fz-km/
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Tageszeit Tag Nacht

7 - 20 0,648 obends. 01981
20 - 22 - 0,917

22 - 2 - 1,520

2- 6 0,655 1,523

6 - 7 0,522 1,085

Unfallbeteiligungsraten der Personenschadensunfélle UB
von Kfz (ohne motorisierte Zweirdder) auBerhald ggschlos—
sener Ortschaften / Unfallbeteiligte Fehrzeuge/10° Fz-km/

In Stundenbereichen, in denen im Laufe des Jahres teils

Tag teils Nacht vorliegen, ist das Unfallrisiko (ausgedriickt
sowohl durch Upp als such durch UBpp) bei Nacht (Dunkel-
heit) erheblich gréBer. In den Stundenbereichen 22 bis

2 Uhr und 2 bis 6 Uhr heben Upp und UBpp die héchsten

Werte. :

3.6 StraBenzustand

In den polizeilichen Unfallanzeigeformularen sind folgende
Angeben zum Zustand der StraBenoberfléiche vorgesehen:
‘naR’', 'Glatteis', 'Schneeglétte', 'Gestreut', 'Schliipf-
rigkeit (01, Dung, Laub usw.)', 'schadhafte Fahrbahn',
'ohne Angabe'. Zur Erfassung der Witterungseinfliisse wer-
den in der folgenden Tafel nur die drei erstgenennten Zu-
sténde betrachtet:

Tag Nacht
StraBen- . .
% bei % bei
zustand Anzahl % Teg Anzghl % Nacht
NaB 39 333 | 17,7 |48,1 | 32 296 | 30,1 | 39,5
Eisglédtte 3 074 1,4 t 24,6 7 402 6,9 | 59,3
Schneeglétte 4 856 2,2 46,7 5 174 2,9 40,ﬂ'
Gesant 221 789 | 000 | 61,7 [107 177 | 00,0 | 29,8

1976 treten nachts 29,8% der Unfdlle mit Personenschaden
auf. Demgegeniiber war der Anteil der Unfdlle mit witterungs-
bedingt unglinstigem StraBenzustand nachts grdfer, insbesondere



- 17 -

Eisglitte trat besonders nachts suf (zu 59,3%). Von der Ab-
solutzahl her war Nésse mit 30,1% das héufigste Beeintriéchti-
gungsmerkmal bei Nacht. Wdhrend bei Tage rund 20 % der Un-
fdlle mit unglinstigen StraBenzustinden auftraten, waren es
bei Nacht etwa 40 % der Unfdlle.

3.7 JUnfalltypen

VWie die nachfolgende Tafel der Unfédlle mit Personenschaden
verdeutlicht, geschieht etwa jeder zweite Fahrunfall

nachts (48,1%), ebenfalls weit iiberdurchschnittlich héufig
ist nachts der Unfalltyp 'Unfall durch ruhenden Verkehr'
festzustellen (38,1%). Die geringsten Anteile bei Nacht
haben die Unfalltypen 'Abbiegeunfall' (21,4%) und 'Einbie-
gen—/Kreuzen-Unfall' (20,9%). Mit 32,9% sind Fahrunfélle
die nachts dominierende Unfalltypenkategorie: jeder dritte
Nachtunfall ist ein Fahrunfall (siehe auch Tabellen 19, 20).

' Tag % Nacht %

(Unfalltypen i bei bei

Anzahl | %) Tpgg | Anzabl % | Nacht
{Fahrunfall 24 517 1+ 14,21 43,0 35 221 | 32,9 | 48,1
Aibbiegeunfall 3% 388 | 15,1 69,8 | 10 224 | 9,5 | 21,4
[Einbiegen-/Kreu—
zen-Unfall 53 307 | 24,0 | 70,9 | 15 696 | 14,6 | 20,9
itberschreiten-
Unfall 34 883 | 15,71 66,9 | 12 758 | 11,9 | 24,5

Unfall durch ru-
henden Verkehr 6 276 | 2,8, 55,2 4 341 | 4,1 138,1

Unfall im

" [Léingsverkehr 41 629 | 18,8 | 65,9 | 16 196 | 15,1, 25,6
Sonstiger
Onfall 20 799 | 9,4 | 57,0 | 12 744 111,9 | 35,0

Gesamt 221 789 | 10,0 | 61,7 | 107 177 | 00,0 | 29,8
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3.8 Unfgllursachen

Bei der Unfallaufnahme werden durch die Polizei nach deren
Beurteilung des Unfellherganges Unfallursachen angegeben,
Die Tafel zeigt die Verteilung dieser polizeilich genann-
ten Unfallursachen bei Unfdllen mit Personenschaden 1976
nach Zusammenfassung zu Unfallursachengruppen.

Urs Tag - " Macht
Unfallursachengruppen r. Mnzahl | % !Ibm fzahl | 2 1Abe1
i | Tag Nacht
Verkehrstichtigkeit | 5 a9 2,6 | 35563 | 20,0 | 64,9
Fehler der Fahrzeugfiihrer, StraBenbenutzung 10-11| 20 008 6,5 ; 59’9 16 510 5'9 .‘ 31,5
Geschuindigkeit 1213 | 49 13 [16,0 1486 | 43 045 | 242 | 42,6
fbstand W5 21809 7,0 069,2 | T O | 40125
{berholen, Vorbeifahren 16-25 | 18 93 15,2 69,6} 5817 1 33l
Kebeneinanderfahren 26 | Vo 06725 5% {03194
Vorfahrt, Vorrang 2033 | 47958 15,6 (69,9 |14 964 - 84! 218
kbbiegen-tenden, Rickwartsfahren g 151 19 1
Eine/Ausfahren ' 3-31| 43309 M1 T2k | 1141 65 | g,
Falsches Verhalten gegeniber FuBgingern 38-42 | 13 967 4,6 198,71 | 1661 ¢ 43| 32,2
Ruhender Verkehr Verkehrssicherung 43-45 1 2346 0,8 | 68,6 854 | 0,51 25,0
Hichtbeachten der Beleuchtungsvorschriften | 46 80,0, 32| 1267} 0,7 835
Ladung, Besstzung w4 | 1232 ;04 | 35 02l 190
Andere Fehler beir Fahrzeugfihrer ;11 ;
; - - 1
Technische Néngel, Har{ungsmange'l' 1955 | 755 : b3 125,01 25502 )k 1 3,9
Falsches Verhalten der Fubganger beim ! :
.- 11
Uberschreiten der Fahrbahn 60-65 | 33 788 !1 0 (68,7 |1 %3 ) 63 i 2,1
Nichtbenutzen des Gehveges 6 288 10,1 46,8 | 289 | 0,2 ] 47,0
Hichtbenutzen der vorgeschriebenen } 1
Shifoncs 1o o7 V0w e | AT | 03] T3
Spielen zuf oder neben der Fahrbahn 68 826 | 6,3 87,0 49 10,03 5,2
[
Andere Fehler der FuBganger 69 1166 ! 04 1525 898 : 05| 40,5
lpg | i
Gesant ~ {306 iz (000 16,0 7T s Top | 33,6

Einige Unfallursachengruppen sind nachts erheblich stirker
vertreten, als es nech dem Gesamtmittelwert von 33,6% zu
erwarten gevwesen widre; hervorzuheben sind bei den Fshr-
zeugfihrern die Unfallursachengruppen 'Verkehrstiichtigkeit'
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(64,9%), 'Geschwindigkeit' (42,6%) und bei den FuBgingern
'Nichtbenutzen des Gehweges' (47,0%) und insbesondere
'Nichtbenutzen der vorgeschriebenen StraBenseite' (73,8%).
Von der Haufigkeit der Nennung her sind bei den Fahrzeug-
fiithrern wiederum die Unfallursachengruppen 'Geschwindig-
xeit' (24,2%) und 'Verkehrstiichtigkeit' (20,0%) und bei
den FuBgéngern 'Falsches Verhalten der FuBginger beim
Uberschreiten der Fahrbashn' (6,3%) zu erwidhnen. (Weitere
Informationen siehe Tabellen 17, 18.)
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4, MEHRDIMENSIONALE BETRACHTUNG ZU AUSGEWAHLTEN PROBLEM~
BEREICHEN

In den folgenden Abschnitten werden einige Problembereiche
aufgegriffen, die bereits Gegenstend von Untersuchungen
und daran anschlieBend von Uberlegungen zu gezielten MaB-
nahmen zur Hebung der Verkehrssicherheit waren, zu denen
aber Untersuchungen iiber ndchtliche Besonderheiten fehlen
oder aber keine Ergebnisse vorliegen, die bundesweit zu-
treffende Aussagen erlauben.

4,1 Unfallursache Alkohol

"pAlkohol" wird immer wieder als wesentlicher Begleitum~
stand bei Unféllen hervorgehoben; ohne Zweifel geht mit
steigender Blutalkoholkonzentration (BAK) eine im Mittel
sbnehmende Fahrerleistungsféhigkeit einher. Bisherige Un~
tersuchungen zeigten bereits zshlreiche Besonderheiten
bei Alkoholunféllen - so wurde zum Beispiel in /27
hervorgehoben: "Nahezu unabhdngig von den Unfallumsténden
... zeigen sich altersabhﬁnéig Unterschiede beim Auftreten
von Unfdllen mit/ohne Alkohol." Von den herrschenden
Trinkgewohnheiten her war zu vermuten, daB sich das Pro~
blem der Alkoholunfdlle insbesondere nachts stellt.

Die in Teil I dargestellten Ergebnisse der Literaturaus-
wertung bestdtigen dies. Aufgrund der "Dunkelziffer"
liegt "Alkohol" in Wirklichkeit héufiger vor, als es die
statistischen Unterlagen ausweisen. (Eine Erkldrung zu
dem Begriff der polizeilich genannten Unfallursachen —

zu denen auch "Alkohol" gehdrt - erfolgte in Abschnitt
3.8.) In den gzuriickliegenden Jehren haben, wie Tabelle 7
verdeutlicht, die Anteilswerte fiir das Auftreten der Un~
fallursache Alkohol in den Bereichen Tag, Démmerung und
Nacht nur geringfiligig geschwankt: Nachts wurde fast bei
jedem filinften Unfall Alkohol als eine Ursache genannt,
der Anteilswert liegt beim 6-fachen des Tagéswertes.
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Von der Absolutzahl her wird Alkohol in erster Linie inner-
orts genannt, dagegen sind die héchsten Anteilswerte im
Bereich 'auBerorts ohne BAB' festzustellen (siehe nachfol-
gende Tafeln). Nach den Pkw-Fahrern, bei denen erwartungs-
gemdB Alkoholnennungen am héufigsten zu verzeichnen sind,
haben am zweithdufigsten FuBginger die Unfallursache Alko-
hol zugeoxnet bekommen. Bei Betrachtung der Anteilswerte
der Nepnung der Ursache Alkohol (siehe nachfolgende Tafel)
zeigt sich fiir Motorradfahrer ein relativ giinstiges Bilgd;
dagegen sind bel Moped/Mofa die h&chsten Anteilswerte

(im Mittel 28,2%) festzustellen.

lanerorts AuBerorts o, BAS BAB fesamt
UnfelTbeteiligte Tag ] Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag acht
Fuganger B3 | 255 | 6. 6% sDon| wiam
Radfahrer 601 1 @5 | us i om - 1) w9
Kofas/Kopeds 1% 21 | osor | ws 10 3|1 20
Fotorrider w1092 | oo ! 549 3 5| 6m e
Phw ol amriwers | 33 leew | 21 6% | 836 2399
Lkv und Sorstige s owe | 23 g 7 30| 52 w8
Gosart BO% 121397 | 4488|1100 | 29 T 12833 .33 S

Hiufigkeit der Nennung der Unfallursache Alkohol bei Un-
fdllen mit Personenschaden im Jahre 1976

[ Innerorts Aulerorts o, BAB BAB Gesant
Unfallbeteiligte Tag | Macht | Tag | Macht | Teg | Mecht | Teg ! Kacht
A 1

FuEginger 1,5 16,6 2,1 2.9 3,8 26,4 16, 178
Radfahrer 18 1 123 29 148 - 33,3 19 1 W7
¥ofas/lopeds 6,3 21,2 R 31,2 25,0 75,0 7,3 ; 28,1
Kotorrdder : 2, 13,6 3,1 18,8 06 101 2,6 5,0
Pkw 2,1 15,5 5,0 22,0 1,7 9,7 3,2 19’1
Lkw und Sonstige 1,5 6,7 2,1 5,9 0,9 15 1,6 ? 5,2
Gesant 2,6 1T Lo 12 15 8,1 30 . T4

Anteil der Nennung der Unfallursache Alkohol an der Zahl
der Unfallbeteiligungen bei Unfallen mit Personenschaden
im Jahre 1976 in Prozent
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Fast jeder dritte (31,2%) nachts auBerorts verungliickte
Moped-/Mofa-Fahrer stand danach unter AlkoholeinfluB, der
entsprechende Anteilswert liegt innerorts pur wenig darun-

ter (27,2%).

Die vorgenannten Zahlen werden in Tabelle 17b weiter nach
dem Lebensalter gegliedert. Dabéi treten innerhaldb der
oben genannten Verkehrsteilnehmergruppen einzelne Alters-
gruppen hervor, die besonders "alkoholbelastet" sind. Es
sind dies insbesondere
~ die FuBgédnger der mittleren Altersgruppe, welche
bei Nacht innerorts zu 22,9% und auBerorts ohne
BAB zu 28,8% unter AlkoholeinfluB standen,

— die Radfahrer der mittleren Altersgruppe, die bei
Nacht auBerorts ohne BAB zu 28,5% unter Alkohol-
einfluB standen,

- die jungen Pkw-Fahrer, denen bei Nacht innerorts
zu 21,5% und auBerorts ohne BAB zu 23%,7% Alkohol-
einfluB nachgewiesen wurde (auf BAB waren es mit
10,3 % ebenfalls vergleichsweise viele),

- die Moped-/Mofa-Fahrer aller Altersgruppen (ver-~
gleiche Tabelle 17c). Besonders krasse Verhdlt-
nisse sind bei der Lebensaltersgruppe der 25- bis
64-jehrigen festzustellen: Bei Tage waren es
innerorts 13%,7% und auBerorts 23,5% aller Unfall-
beteiligten; nachts standen innerorts 40,6% und
auBerorts 57,2% aller Unfallbeteiligten unter
AlkoholeinfluB! '

Weitere Erkenntnisse im Hinblick suf die Unfallschwere
sind bei zusdtzlicher Betrachtung der Tabellen 23% und 24
zu gewinnen. Danach ist das Verh#ltnis der Anzshlen mit/
ohne Alkohol bei den getdteten FuBgéngern und Fehrern un-
glinstiger als bei den verletzten. Das unglinstigste Ergeb-
nis ist bel der Gruppe der nachts innerorts gettteten
jungen Pkw-Fahrer zu verzeichnen: 98 Getdtete mit Alkohol-
einfiuB / 109 GetStete ohne AlkoholeinfluB.
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Sehr deutliche Unterschiede zéigen sich bei Untergliede-
rung nach dem Geschlecht. Wie die nachfolgende Tafel zeigt,
ist der Anteil der weiblichen FuBginger beziehungsweise
Fahrer unter AlkoholeinfluB sehr gering (vergleiche Ab-

schnitt 3.3).

Innerorts AuSerorts o, BAB BAB Gesamt
Geschlecht Tag ! Nacht Tag i Nacht Tag : Nacht | Tag i Nacht
adnn]ich fnzah) 7T 120091 | 4 M8 {10 62 | w2 720 {12307 131413
1 B30 89| B9 | B4 w2 %63 %ﬂé %8
veiblich Anzahl 3719 | 1306 %o | 398 T, 28 526 . 1732
1 G161 a0 ! 36 | 2,8 [ 31| a1 1 5,2

Beteiligte an Unféllen mit Personenschaden im Jshre 1976
unter AlkoholeinfluB bei Unterteilung nach dem Geschlecht

Bei weiterer Untergliederung nach der Art der Verkehrsbe-
teiligung und dem Lebensalter (siehe Tabelle 17c) sind
lediglich bei den FuBgéngern im Innerortsbereich und bei
den jungen Redfahrern bel weiblichen Persomen iiber 10 %

"plkohol" zu verzeichnen.

Die nachfolgende Tafel weist bei Untergliederung nach Un~
falltypen den néchtlichen Fahrunfall klar als den alkohol-
affinen Unfalltyp aus.

Imerorts Aiarorts obne B B3 Gosast

S e N S e R R e R R A
1 Fahrunfall TELL Y D TAN 0 P62 M5 (RN0T K0S zﬁJ Ay {1m s [Mie K2 (2090 | 20
7 Koblegen 13| 56 {741 | %0 w25 [ 58 61 o8 A 0f [Taml 44 faTRf NS
3 Einbieganflremen [ 191 [ 91 1060 | 23 w2l oAy |26 90 3 12 61 (23| ) (unt{ug
4 Gorschroilon g e (ams e | aes| 43 s8] 34 RIS sl 10 Janws | 9p [asm s
5 Buhander Yorkehr Tesz [ m9 |21 | 48 05 o8 w| op 5] 08 alos (1wl os0 {23l o32
§ Lingsrarkehr 2o | o [ ssse |20 | tees | Ny 3 95 f w0 [y [1e0 (45 fan0 | uo (18| 60
E«,uu IAT) B AT 85 | 15K ) WY )2 9;; A‘lz,i s | 5,1 310 F 193 | Ams [ 53 f7me ] 0y
st Do |0 |44 |00 15;&,0 ate {0 | we | |47 (4op fxam (w0 |7mt |
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Mit den Zshlen der Tabelle 24 erfolgt eine Beschreibung
der Unfallsituation, die neben den Gliederungsmerkmalen
Tagesbereich, Ortslage, StraBenzustand und AlkoholeinfluB
eine Unterteilung nach der Art des Unfalls beziehungsweise
den beteiligten Fahrzeugen sufweist. Um die Situation in
bestimmten Peilbereichen transpdrent zu machen, wurden die
Zahlen je einer Doppelzeile der Tabelle 24 in Schemata
{ibertragen und nach den Zahlen in den Kategorien "Mit be-
ziehungsweise ohne Alkohol" prozentuiert. (Abweichend von
den anderen Tabellen wurde bei Tabelle 24 die Démmerung
mit dem Tag zusammengefaBt. Dies ist durch den in den
Vorbemerkungen erwdhnten internationslen Aufgabenrshmen
bedingt. )

trachtet. Nach den oben genannten Ergebnissen sind Moped-/
Mofa-Fahrer und Pkw-Fahrer in Werbindung mit Alkoholein-
fluB besonders zu nennen. Flir diese beiden Gruppen werden
die Verteilungen nachfolgend im Schema wiedergegeben:

Art der Personenschadensunfdlle:
mit Alkohol 1302 ALLEDMUNPALLE VON FEV

851
ohne Alkohol
7 482 8 a52
Innerorts Auferorts

- B 8OO 23 051
27,6% 72,8%

Tug lernchl Dommenurg} Nachl

Tag tensch. Darmering] Nacht

1 321 5 ozs 1 611 157
7%195% aa% 691% 275’4 2%

’he:kn\ r«m EwiSchoes Trocken  Ness  ErfSchoee Teocken  Noss  En/Schoee

Trocken  Noss  ExsfSchree

16 -- 337 s 799 |[ 3 659][7 107 ¢ 00z | [2 708 [ 776
eon% 3zn% 35,4% || 7,6% 6.9% || 27,0%{ 8,1% 63,3% | [ 28, 5% ]| 8,2%
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Art der Personenschadensunfdile:

mit Alkohol ALLEINURFALLE YOX MOPED/MOPA
chne Alkohol

1 892
€8,8%
Innerorts

Tag ferscn Dommenung) Nacht Tag lensch Dormerung) Nacht

- 3795 €33 Ejuy.
#5,5%100%, 18,8% 100%

381 2 3
20,74 | 8.5% 0,8%

Trocken Motz EriSchoce Trocken © Noss  EnfSchnee Trocken  Noss  ErsfSchnee Trocken  Nacs  ErsfScheee

agg 7 248 172 13 &8 8

Bei den Alleinunf#dllen der verschiedenen Fahrzeugarten
zeigt sich (mit oder ohne Alkohol) ein von Fahrrad (mit
Alkohol innerorts: 76,6 %) iiber Moped/Mofa (mit Alkohol
innerorts: 68,8 %), Motorrad (mit Alkohol innerorts: 59,2 %)
zu Pkw (mit Alkohol innerorts: 47,0 %) abnehmender Anteil
der innerorts Verungliickten (= steigender Anteil der auBler-
orts Verungliickten). Der Innerortsanteil an Pkw-Alleinun-
fillen ohne Alkohol ist mit 27,6 % vergleichsweise niedrig.

Hervorzuheben ist die bei allen Fahrzeugarten geltende
Feststellung, wonach bei Untergliederung nach den
StraBenzustinden (siehe oben) der Vergleich "Mit/ohne
Alkohol - Trocken/NaB8" zu folgendem Ergebnis fiihrt:

Das Verh#ltnis der Prozentsdtze "Mit Alkohol/ohne Alkohol"
ist bei Trockenheit immer héher als bei Nédsse. Es liegen
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keine Hinweise darauf vor, daB bei trockener Fahrbahn ein
griBerer Anteil von Fghrern unter AlkoholeinfluB im Verkehr
gegeben ist als bei Nésse. Damit ergibt sich die Folgerung,
daB Alkohol die Gefshr eines Alleinunfalls insbesondere
bei Trockenheit erhtht.

Im folgenden werden von den Unf&llen mit Personenschaden
gen wie bei den Alleinunfiéllen die Zahlen der Tabelle 24.
Allgemein zeigt sich bei Unfdllen mit zwei Beteiligten

ein wesentlich niedrigerer Anteil von Alkoholunféllen als
bei den Alleinunfiéllen. Aus der Menge der in Tabelle 24
angegebenen Kombinationen je zweier Unfallbeteiligter wer-
den nachfolgend die Kollisionen zwischen Pkw und Pkw so-
wie zwischen Pkw und FuBgéngern im einzelnen im Schema
dargestellt. Diese beiden Unfallgruppen sind deshalb her-
auszustellen, weil sie von der Absolutzshl der Alkohol-
nennungen und such vom Verhdltnis der Unf#lle mit Alkohol/
ohne Alkohol die ungilinstigsten Umsténde sufweisen.

Art der Personenschadensunfélle:
mit Alkchol S ——

ohne Alkohol
|

|

XY 052
%
Innerorts Aullerorts

65, 9 4,1%

Tag tescN Danmeneg) Nacht Tag fesscht.Dammerung) Nacht
1 10 801 b)
lbedon e

1 631 16 19 3 166{1 1 428
Ens)

:)
ped
Trocken  Noss  ErsiSchoee Trocken  Nass Schnee Trocken  Nass  Ers/Schnee

7
701 6153 |4 308 ] 384
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Art der Personenschadensunfdlie:

mit Alkohol UNPALL ZWISCHEN FIV UND PUSSGARGER

ohne Alkohol
!

€01 3
Innerorts Auflerorts

38 450 2 863

Tag tenscht Darmening] Nacht

1 878 98!

Trocken  Nass  EmfSchace Trocken  Noss

s Enrsc
4 MG 5 5‘?9 “00 & 097 & 06 2«5 4 56 9.7
9)‘ 3% a)). 1n7£

Tocken  Nass Trocken  Nass  EwfSchace

305 33
3 3%

In Abh#ngigkeit von den Beteiligten ergeben sich Unter—
schiede in der Verteilung nach der Ortslege und im Tag/
Nacht-Vergleich. Hier spiegeln sich offenbar in erster
Linie Begegnungshiufigkeiten der Verkehrsteilnehmer im
Verkehr wider.

Von besonderem Interesse ist wiederum, welche Auswirkungen
Alkohol bei unterschiedlichen StraBenzusténden hat: Bei
den Unfgllen zweier Pkw ergibt sich bei Tag und insbeson-
dere bei Nacht, daB das Verhdltnis der Prozentsdtze "mit
Alkxobhol/ohne Alkohol" bei Trockenheit hdher ist als bel
Nisse. Bei den Unféllen zwischen Pkw und FuBgéngern gilt
dies ebenfalls ( zum Beispiel innerorts nachts: trocken
60%/49%, naB %8%/48%). Bei den anderen hier nicht im
Einzelnen wiedergegebenen Kombinationen zweier Fahrzeuge
zeigen sich diese Verhdltnisse ebenfalls zumindest bei

Nachtunféllen.
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Damit kann auch fiir die Unfélle mit zwel Beteiligten gefol-
gert werden, deB das Unfallrisiko bei trockener Fahrbahn
durch Alkohol ungiinstiger beeinflufit wird sls bei Nésse.
Dies gilt besonders bei Nacht.

Zusammenfassung:

Bei den Personenschadensunfédllen hat der Faktor "Alkohol"
{iber die Jshre einen erheblichen und konstanten Anteil..
In der Nacht wurde bei fast jedem fiinften Unfall "Alkohol"
festgestellt. :

Nach der Verkehrsbeteiligung und dem Lebensalter lassen
sich folgende besonderen Problemgruppen susmachen:

- Jjugendliche Pkw-Fahrer
- FuBgédnger der mittleren Altersgruppen

- Moped/Mofa-Fahrer aller Altersgruppen (fast jeder
Dritte nachts, auBerorts verungliickte Moped/Mofa-
Fahrer stend unter AlkoholeinfluB, innerorts ist
der Anteil etwas niedriger)

— Radfahrer der mittleren Altersgruppen

Wie die Unfallschwere durch den Faktor "Alkohol und Ver-
kehrsteilnahme" beeinfluBt wird, verdeutlicht exemplarisch
das Unfallgeschehen unter Beteiligung junger Fkw-Fahrer:
Das mit Alkohol/ohne Alkohol-Verhaltnis der nachts inner-
orts getdteten jungen Pkw-Fahrer betrdgt 98 zu 109. Alko-
hol spielt bei Alleinunf&llen eine bedeutendere Rolle als
bei Unféllen mit 2 Beteiligten; fir beide Unfallgruppen
gilt ein erhthtes Unfallrisiko tags und nachts bei Trocken-
heit im Vergleich zu Ndsge. 7 7
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4,2 Unginstige Witterungseinfliisse

Aus vielen Untersuchungen liegen Hinweise auf die nachtei-
ligen Auswirkungen ungﬁnstiger‘Witterungsverhﬁltnisse auf
das Unfallgeschehen vor (vergleiche Teil I dieser Arbeit).
Von den klimatischen Voraussetzungen her treten nasse oder
winterlich glatte Fahrbahmen nachts relativ haufiger guf
als tags, zudem diirften sich schlechtere Sichtbedingungen
nachts besonders nachteilig auswirken. Aus diesen Griinden
ist es notwendig, bei einer Untersuchung der Nachtunfidlle
die Auswirkungen ungiinstiger Witterungseinfliisse besonders
zu betrachten.

In Abh&ngigkeit von der Wetterlage ergeben sich von Jahr zu
Jahr gewisse Verdnderungen der Absolutzshlen. In diesem
Abschnitt werden die Unf&lle mit Personenschaden im Jahre
1976 der Analyse zugrundegelegt.

Wie nachfolgende Tafel zeigt, wurde 1976 bei 30,1% aller
Nachtunfidlle eine nasse Fahrbahn festgestellt (Tegunfélle:
17,7%), bei 10,8% der Nachtunfd#lle war Schnee— oder Eis-
glétte'vermerkt (Tagunfille: 3,6%). Nach der Ortslage war
der groéfte Anteil der Nisseunfille innerorts mit 34, 1%
gegeben, die meisten Unf#llé bei winterlicher Glétte traten
auBerorts ohne BAB mit 17,6% suf. Es fdllt debei auf, daB
der Anteil der Unf#lle mit winterlicher Glétte tags wie
nachts auf BAB nur wenig unter den entsprecheﬁden'Werteﬁ
der iibrigen AuBerortsstreBen liegt.
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fnteil in Prozent 1

Innerorts huBerorts o, BAB BAB Gesant

Strabenzustand |
Tag Nacht Tag . Nacht Tag Nacht Tag Nacht

1

Anzahl i
na 27797 122 930 |10 472 ! 8287 | 1664 | 1079 39333 3229
Eis / Schnee 3625 | 4691 | 3867 ‘ 6 157 488 710 1 7978 {11678

!

1

i

!

na mrow (o0 g Lag |29 | M7
Eis / Schnee 23 1 10 [ 10 (s | sr e | 5s g

StraBenzustédnde bei Unfdllen mit Personenschaden im
Jahre 1976

Besondere Hiéufungen werden bei Untergliederung nach dem
Unfallzeitpunkt deutlich. Wie der nachfolgenden Tafel zu
entnehmen ist, erreicht der Prozentsatz der bei Nésse oder
Schnee-/Eisglétte Verungliickten zwischen 20 und 2 Uhr die
niedrigsten Werte. Besonders hohe Werte sind in den friihen
Morgenstunden bei Dunkelheit festzustellen (vergleiche
MOCKEL 1—7;7); Innerorts wird in der Zeit nach 7 Uhr bei
den Unfdllen ein Nésseanteil von 60,6 % erreicht. Eis- und
Schneeglitte erreichen in der Zeit von 6 bis 7 Uhr -auBer~
orts ohne BAB einen Anteil won 41,9 %. FaBt man beide
StraBenzustinde zusammen, 50 haben sie bei Nacht zwischen

6 und 7 Uhr einen Anteil von 71,7 % und -nach 7 Uhr einen
Anteil von 75,4 %. (In Abhiéngigkeit vom. Zeitpunkt des Sonnen-
aufganges sind Unfdlle in diesen Stundenbereichen nur in
einem Teil des Winterhalbjahres Nachtunfélle. Es handelt
sich daher ausschlieBlich um Winterunfille; von den An-
zahlen her relativiert sich die Bedeutung des beschriebenen
Problembereichs).
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Unfallbeteiligte an Nachtunfidllen mit Personenschaden im
Jahre 1976 nach StraBenzustidnden und der Uhrzeit
StraBenzustand Nésse

tnnerorts Auflerorts ohne BAR BAE Gesert
s ” A
thrzeit Anzah]? 1) L | Anzahl Z) 4 | hnzah Z‘) £ | Anzahl 1.) 4
bis 2C 7 582 42,6 39,5 4 550 31,9 3,9 478 21,8 23312 510 39'2 i37,7
-2 7197 28,2 |%,2| 2056 (20,6 | 15,6 369]21,6]18,0 | 9622 25,9 :%,1
2- 2 963 26,2 (207 3307118 (252] 521\ M2|254 | 13464 234 122,6
2- 6 350 3,2| 87| Task |2,213|  35|20,8 (187 | S4Ef283( 9,2
6- 1 305957 6,9 98 (35,1 7,30 wi|ms|e3| 4mwelars| 70
+
nach 7 3’412260,5 1,6 887 b2y 67 130 4061 63 4429 55,1 74
Gesant i 480 31,0 00,0 | 13 142 25,0 10,0 | 2 054 | 21,3 00,0 | 59 676 | 31,7 fou,0

StraBenzustand Schnee-/Eisglitte

Uhrzeit Innero:’;s AuBerorts oEv)m BAB BAB.) Gesari{)

‘ hnzatl | £ L | Anzahl | £ 21 Anzahl| £ % | Anzaml| £ )3
bis 20 2259] 5,5130,7[ 2103 15,1 26,0 320 W 71237 L 683| 8,2]21,9
20 - 22 998| 3,9 ]%3,6 9151 9,21 M,3 T84 10,7| 13,5 2097] 561125}
2.2 1702) 4,6123,2| 1767|10,0 218 21| 1,81 1,5] 3706] 6,5(22,1
2~ 6 953| 8,5(13,00 13t8]22,0 16,6 307| 6,5/ 22,6| 2608 135|755
6- 1 W34 0,2) 1 w3419 %) 86] 37,6] 13,7 2076|236} 12,3
nach 7 6871 12,2 9,3 824 | 39,4 10,2 122y 38,1 9,01 1833203 9,7
Gesant 7346| 5,80100,0 8 100| 5 41%00,0p 1357 W, 11100,0| 16 803| 8,9[100,0

°) Prozentuierung erfolgt in Bezug auf die Beteiligten aller Unfalle in dieser Kategorie

Die Auswirkungen ungiinstiger Witterungseinfliisse machen
sich sicherlich auch im Problembereich "Sehen und gesehen
werden" bemerkbar (siehe oben). Da diese Fragen in mancher-
lei Hinsicht (zum Beispiel Sehféhigkeit, Kleidung bei FuB-
gingern) mit dem Lebensalter verbunden sind, soll hier

auch das Lebensalter der unfallbeteiligten FuBgéinger und
Fahrer betrachtet werden. Tabelle 20a gibt den Prozentsatz
der bei ungiinstigen Witterungsbedingungen Verungliickten

an allen verungliickten FuBgingern und Fshrern an. Aus den
Gesamtzahlen ist zu entnehmen, daB die Gruppen der &lteren
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Verkehrsteilnehmer unabhéngig von der Art der Verkehrsbe-
teiligung bei Nachtunfdllen die héchsten Prozentsitze auf-
weisen. Der hochste Prozentwert liegt bel alteren FuBgin-
gern mit nachts 31,8 % (gegenliber rund 24 % bei den iibri-
. gen FuBgingern) vor. Innerorts sind es bei Nacht sogar
33,0 % (vergleiche Tabelle 20a).

Ibnlich wie in Abschnitt 4.1 soll im folgenden mit den Zah-~
len der Tabelle 24 eine Beschreibung der Unfallsituation er-
folgen, die neben den Gliederungsmerkmalen Tagesbereich,
Ortslage und StraBenzustand eine Unterteilung nach der Art
des Unfalls beziehungsweise den beteiligten Fahrzeugen
aufweist. AlkoholeinfluB wird nach den Ergebnissen des
Abschnitts 4.1 hier als Variable nicht mehr in die Ana-
lyse einbezogen. (Bei den Zahlen der Tabelle 24 gilt, daB
bei Tag die Dé&mmerung mit eingeschlossen ist.) Die Zahlen
werden wiederum in einem Schema mit der prozentualen Ver-
teilung auf die drei Gruppen der StrafBenzustiénde darge-
stellt.

Zundchst werden die Alleinunf#dlle mit Personenschaden
bei Nacht verschiedener Verkehrsteilmehmergruppen be-
trachtet. Das nachfolgende Schema 188t hier innerorts
und suBerorts einen vergleichsweise hohen Nidsse- bezie-
hungsweise Gldtteanteil bei Pkw-Alleinunféllen erkennen.
(Eine Auswertung der Pkw-Unf&#lle auf den BAB einiger
Bundeslénder in den Jahren 1975 und 1976 erbrachte einen
Anteil der Unfdlle mit Abkommen von der Fahrbahn (meist
Alleinunf&lle) bei Dunkelheit und Nisse von 71%; ver-
gleiche /6 /, Seite 72.) Dagegen haben Alleinunfdlle
von Motorrddern und Fahrridern einen niedrigen Anteil
von Niésse beziehungsweise Glatte.
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Art der Personenschadensunfdlle:

Trocken 45 950 o5 : ALLEINGKFXLLE VON
a5 i PRW, MOTORRAD,
MOPED/MOFA UND FAHRRAD

Nass e
Eis/Schnee 289271 5 gn

r Innerorts Auflerorts l
Tag 8 9776 en| |9 52%a,2% | Nacht Tog 12 27%9, 61| Nacht
teinseN.  [2-363 = : . termschl. | 4. Qe
Dammerd | 2042 Dammer.] 715?5,0,"
375 5. 5,2
1
% wel [T o [ Meg) |2 ne 0l ™ a1 oae| Moz
312 BTy B Biug S sen in ol % A
" 1;
T B ST | Byt o " ] Mo aw P
Piow Motorrad Moped! Mota Fohread Phw Matorrod  Mopeditata Fohrrad

Bei den Unfdllen mit zwei Beteiligten (siehe nachfolgendes
Schema) f#11% zundchst auf, daB der Antelil der bei Nisse
geschehenen Nachtunfélle hher liegt als bei den Alleinun-
féllen, dagegen ist bei Taege bei den Alleinunfdllen: der
Nésseanteil grdBer.

Bei Untergliederung nach bestimmten Fahrzeugkombinationen
f&llt zundchst der niedrige Nésseanteil bei Kollisionen
zwischen Pkw und Motorrddern auf. Hier spielt sicherlich
eine Rolle, daB Motorrdder h#ufig zu Freizeitzwecken ver-
wendet werden und die Fahrleistung bei schlechtem Wetter
niedrig liegen wird; sie.sind dementsprechend wenig bei
Unféllen beteiligt.
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Unfédlle zwischen Pkw und Fahrrddern ereignen sich iiber-
durchschnittlich h8ufig bei Ndsse (innerorts und auBerorts),
dies trifft such besonders innerorts bei Unf&#llen zwischen

Pkw und FuBgingern zu. Hier dlirfte eine Folge erschwerter
Sichtbedingungen erkennbar werden.

Art der Personenschadensunfille:

Trocken 197 103

wesa UNFALLE MIT ZWEI BETEILIGTEN

Nass DER FANRZEUGARTEN PRW, MOTORRAD,
Eis/Schnee 3T e MOPED/HOFA, FAHRRAD UND FUSGENGER

Innerorts Auflerorts

2% 0 "
Tag 107 533, o %2 e0, 2| Nacht Tog P %05 7 203 ¢ ead Nacht
{einschl 22 52 o 19 020, {einschl 5:884 - 2476,
Demmer] | x2113'“ e;é37'6 Dommer} | = 18,07 C 29,00
S
S 1,00 -y ke 2,20 A8 4,47
141
939 o gy 1% s 1 e M e o MR S o ) e
1038 139z Tan s - s o
R I N O e O 2o | [P @ g
T B oog Bote ¥ et oy kI LA B e
Phw Motortad Moped!Mota Fahrrad Piw Motorrad  MopediMeta Fahrrod
525 g 30 ¥ g M g5 g5 T® e " we Y onm "o
o ) 7 5 - w ) W -
SO n n2n ki3 4 fik.d ki¥ed belad 9'*0(*
5 o 3 g 25 iy ? 14 Mo - g :
Phow ! Motorrad!  MopediMota! Fotvrad Phw ! Motorcad/  MopediMofal  Fahrrod!
Funganger Fuganger Fulganger Fuhganger Fungonger Fufiganger Funglnger Fuhiganger
Zusammenfassung:

Auf das Unfallgeschehen (Personenschadensunfélle) ergeben
sich bei ungilinstigen Witterungsumstdnden folgende Auswir-
kungen:

~ Kltere Verkehrsteilnehmer sind unabhingig von der
Art der Verkehrsbeteiligung nachts bei unglinstigen
Witterungsumstédnden besonders betroffen. Dies gilt
noch verstidrkt bei #dlteren FuBgingern.

~ Unfdlle mit zwei Beteiligten ereignen sich nachts
pit hoherem Anteil bei Ndsse als Alleinunfdlle.
Uberdurchschnittlich hiufig bei Nisse geschehen
Unfédlle zwischen Pkw und Fahrrad und besonders
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Mit den nachfolenden Tafeln wird eine Betrachtung der Va-
riablen AlkohleinfluB und Geschlecht mdglich. Zundchst
wird deutlich, daB bei Nachtunfdllen iiber 90% der jungen
Moped-/Mofa~Fahrer und rund 98% der jungen Motorradfshrer
minnlichen Geschlechts sind. Dies gilt bei Tagesunféllen
nicht bei den Moped-/Mofa-Fahrern; hier sind innerorts
immerhin 17,1% weiblichen Geschlechts. Verglichen mit den
ahderen Altersgruppen wird bei jungen Fahrern motorisier-
ter Zweirdder weniger h#ufig AlkohleinfluB genannt (ver-
gleiche Tabelle 17b). Wenn AlkohleinfluB genannt wird, so
betrifft dies fast ausschlieBlich miannliche Fahrer (siehe
Zeilen (9) in der nachfolgenden Tafel).

Innerorts bei AuBerorts% Gosent
Inbalt €. bed bel
Teg |MNacht |y o0t | Tog |Nacht |G 2R | Teg | Feewt |3 20
(1) Auzebl junger Fohrer N3 028 | 5,188 | 25,6 |2 229 |1 482 | 36,2 5 293 | 6 626 | 27.%
11
() e o 61,2| 65.0 52,9 | 62,0 59.8 | 68,3 | 16,8
Anzehl wionlich
(3) Auzobl wipniicher ho 833 |5 641 | 22,1 {1 674 |1 347 | 38,0 h2 707 |5 988 | 29,0
(&) %-Anteil sn (1) 82,9 | 90,2 84,1 | 90,9 . B3,1| 90,4
B fmzah gumger PR | 50 (1 ou7 | 69,3| 418 361 | 15| seo |14 | 67,0
{6) %-Anteil an (1) 2,7 20,4 5.3 25,4 3,1 21,2
{7) %-Anteil on ellen
7 Moped/Mofs-Fahrern 1,6 | 13,2 28 | 15,1 18| 13,7
(8) Aozebd minnlicher Fabe | 336|101 | 69,51 15| 355 | 73| 45|12 | 70,0
(9) %¥-Anteil zn (5) 96,0 | 97,1 97,5 {98,3 96,8 | 97,8

Moped-/Mofe-Fahrer unter 25 Jahren

Motorradfshrer unter 25 Jehren

An Unfillen mit Personenschaden im Jahre 1976 beteiligten
junge Fahrer motorisierter Zweirdder nach Alkoholeinfluf
und Geschlecht

Inperorts - AuBerorts ohne BAB BAB Gesoat
Inhalt Tog | Wacht | R 3 | mag [ Nacut |§06 | meg |Mecht [E0EL| Tee | maent |% Dol
(1 1‘,:;;2}_ Junger he 512 {7 570 | 28,0 |5 ae6 {2 673 30,2 | 370 26| 23,7[22 386 ho 471 | 28,5
(2) %-anteil oo ollen| ge,4 | 92,1 84,0 | 918 3| 83,8 85.5| 91,9
Anzshl minnlich
(3) 33;;" Fonper (T 16 129 |7 256 | 28,1 |5 356 |2 642 | 30,6 | 362 | 124 | 24,11 847 10 012 28,6
(4) %—Anteil on (1) 97,7 | 98.3 98,0 | 98,8 97,8 | 100,0 97,8 | 98,4
(5) Anzebl funger Febd  5p9 | 57| 68,7 | s | se7| v2s| 3| 5| en3| ars|aase] 20,0
(6) %-Anteil sn (1) 2,0 | 13,0 2,71 18,2 0,8 | 12,1 2,11 1,3
™ ?Si‘?iiiiriﬁr‘éiﬁ“ 17 ] 19 2,2} 16,7 0,6{ 10,1 1,8 | 13,2
(8) Anzehl minnlicher 528 953 | 6.6 56 - .
unger Fahrer un- 1 4 2,3 4 8 a77 (1 & .
de onoieintl. ' b > 5| 833 531 9.9
(9) %-Anteil en (5) 99,7 | 99.6 100,0 { 99,6 100,0 }100,0 99,81 99,6
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zwischen Pkw und FuBginger. Innerhalb der Alleinun-
fédlle heben Pkw-Unfdlle den vergleichsweise hdch-
sten Nédsseanteil.

Nisse sowie insbesondere winterliche Gldtte liegen in
dem Zeitraum nach € Uhr bei Dunkelheit (Winterhalb-
jahr) bei rund 3/4 aller Unfélle vor.

Der Fgktor Alkohol wirkt in Verbindung mit N&sse
nicht kumulierend auf das Unfallgeschehen (ver-
gleiche Abschnitt 4.4).
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*
4.3 Junge Fahrer von motorisierten Zweirddern )

Aus verschiedenen Untersuchungen ist bekannt, daB junge
Fahrer in besonderem MeBe an Unfdllen beteiligt sind.
"Verantwortlich fiir die Entstehung der Unf#dlle junger Fahr-
anfénger ist vor allem die Jjugendspezifische Risikobereit-
schaft, die den Erfordernissen sicherer Verkehrsteilnshme
hiéufig zuwiderlduft. Verstérkend wirkt die oft mangelhafte
Bereitschaft, die noch fehlende Fahrpraxis im konkreten.
Fahrverhalten durch Zuriickhaltung zu kompensieren."
(zitiert aus / 47).

In diesem Abschnitt sollen einige Aspekte der Beteiligung
junger Fahrer an Nachtunféllen behandelt werden. Zugrunde
liegen die Unfélle mit Personenschaden im Jahre 1976.
(Einzelangaben sind in den Tabellen 17 bis 17c und 18 bis
20a aufgefiihrt.)

Wie aus den Zahlen der Tabelle 417 deutlich wird, stellt
die Gruppe der jungen Fahrer sowohl bei Mofa-/Moped-
Fahrern als auch bei Motorradfahrern mehr als die Hdlfte
der unfallbeteiligten Fahrer dar. Dies steht sicherlich
in Zusammenhang mit dem Anteil der Fahrleistungen juﬁger
Fahrer; genaue Fahrleistungsangaben sind jedoch nicht be-
kannt. Insgesamt ist der Anteil der Nachtunfdlle junger
Fahrer beider Fahrzeuggruppen mit 27,4% und 28,5% shnlich,
dagegen hat die Gruppe der 25- bis 64jdhrigen bei den
Motorradfahrern mit 18,1% einen deutlich niedrigeren An-
teil der Nachtunfdlle als bei den Mopedfahrern (26,5%,
siehe Tabelle 17).

VWie aus Tabelle 17 weiter abzulesen ist, sind junge Motor-
radfahrer innerorts und auBerorts mit 28,0 beziehungs-
weise 30,2% wesentlich h#ufiger an Nachtunfdllen beteiligt
als die iibrigen Motorradfahrer. Bei Mopeds ist dies nur
auBerorts und in geringerer Stdrke feststellbar.

*) Als junge Fahrer werden in diesem Abschnitt Fahrer mit
" einem Lebensalter von unter 25 Jahren bezeichnet.
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Mit den Zahlen der Tabellen 22 und 2% wurde die nachfol-
gende Tafel gebildet, sus der unter anderem abzulesen ist,
da bedeutsame Unterschiede zwischen den Anteilen der Ge-
téteten beziehungsweise Verletzten unter AlkoholeinfluB
nur bei Motorradfahrern festzustellen sind: Bei Tage
innerorts und nachts innerorts wie auBerorts ist bei
jungen Motorradfahrern der Anteil der Getdteten

unter AlkoholeinfluB statistisch bedeutsam hther als der
Anteil der Verletzten unter Alkoholeinfluf (‘Xa-Test,

« % 0,01). Unfélle unter AlkoholeinfluB sind also in
diesen Fdllen deutlich schwerer.

" Tag i Nacht
Junge Fahrer '2:22 h::i: BAE  Gesast '2’;‘;“ "25?2 85 | Gesent
o, B8 ! ¢ 1o, Be
Yoped-/Fofa-Fehrer: : .
azeh) der Getoteten 9 | 7¢ l - s | W 59 & - 26
dabei unter Alkoholeinfiu 4 4 Do ! 8 13 1 - 24
foteil in % BEYST L - AT 3 e | - | 20,0
Anzahi der Verletzten 1068 [ 19297 2 12699 | 4641 1258 1 5 800
detei unter Flkoholeinflud 0| 05| - 1wl 5y 1 131
fatedl in 7 2,90 S4| - | 3,3] 202] 26,615,011 22,4
Fotorradfahrer: ;
hazahl der Getoteten w21 e b sy S| o1e 389
dzbei unter Alkoholeinfiuf M 81 - ‘ 19 43 451 1 91
knteil in - 2,51 32| - o ong| 2By 0L | BT
knzahl der Verletzten Waes 47971312 19437 638 | 22150 02 | 8BS
datei unter Alkoholeinflub 257 B 2 433 863 13 % 1205
hnteil in % 20 2,8{ 05 ; 2,2( 1351 182187 | g

Getstete und verletzte Jjunge Moped-/Mofa-Fahrer
beziehungsweise Motorradfahrer im Jahre 1376

Wie aus Tabelle 20a deutlich wird, sind junge Fahrer
motorisierter Zweirdder eher weniger hdufig an Unféllen
bei ungiinstiger Witterung beteiligt.

Eine Untergliederung der Unfille danach, ob ein Alleinun-
fall gegeben war, wird in der n#chsten Tafel vorgenommen.
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Der Vergleich der jungen Fahrer mit den {ibrigen Fahrern
zeigt in fast allen Fdllen erheblich hdhere Anteile der
Nachunfille (siehe oben). Dies gilt in besonderem MaBe
bei Alleinunfé@llen.

Innerorts AuBerorts
Alleinunfall Ubrige Unfille ° Alleinunfall Ubrige Unfélle
bei bei bei

bei
Tog |Nacht |%,00L | Teg |[Nacht |3 00t | Teg |Necht [F OFL | Tag | Nache [§ 0N

Moped/Mofa-Fahrer: . :
unter 25 Johre 777 |1 007 | 52,1 |12 28714 137 | 22,8 270 437 | 56,8 |1 960 [1 085 { 31,5
25 Johre u. Hlter |41 104 8% | 39,8 | 7 184]1 934 | 19,5 529 372 | 37,5 [1 455 538 | 24,8

Motorredfahrer: )
unter 25 Jehre 1 321 |1 409 [ #7,7 |15 191|5 965 [ 22,5 |1 621 |1 280 | 39,9 {4 213 |1 557 | 28,9
25 Jahre u. Hlter 264 146 | 32,4 | 2 345] 489 | 15,9 401 137 | 23,6 767 127 | 13,2

Beteiligung von - jungen Fahrern motorisierter Zweiriader
an Alleinunfdllen mit Personenschaden im Jahre 1976

Zusammenfassung:

Junge Fahrer von motorisierten Zweiridern sind im Ver-
gleich zu den iibrigen Fahrern erheblich h#ufiger an
Nachtunfdllen beteiligt. Es handelt sich dabei fast aus-
schliefllich um m#nnliche Fahrer.

Alkohol wird pei untallbeteiligten jungen kahrern von mo-
torisierten 4weirgdern im Vergleich zu den anderen Alters—
gruppen weniger h#dufig genannt. Auch an Unfdllen bei
schlechter Witterung sind sie nicht hiufiger beteiligt

als dltere Fahrer.

Junge Fahrer von Moped/Mofa wie von Motorridern haben
nachts besonders hiufig Alleinunfélle.
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4.4 Pkw-Fshrer

Das Verkehrsgeschehen wird wesentlich von Pkw bestimmt.
Fast zweil Drittel aller unfallbeteiligten Verkehrsteilneh-
mer (FuBginger + Fahrzeuge) sind Pkw. Allein schon in An-
betracht dieser GroBenordnung ist eine besondere Beriick-
sichtigung bel Unfallanalysen angezeigt. Hinzu kommt, dafl
" innerhalb des Pkw-Unfallgeschehens verschiedene Problembe-
reiche bekannt sind, auf die teilweise schon seit langem
eingewirkt wird (siehe zum Beispiel /3 7, /4 7). Den Be-
sonderheiten bei Nachtunfdllen von Pkw wird im folgenden
nachgegangen. '

An Nachtunféllen mit Personenschaden waren 1976 430;981
Pkw beteiligt; das sind €9,6% aller Unfallbeteiligten und
30% der insgesamt an Personenschadensunfd@llen beteiligten
Pkw (vergleiche Abschnitt 3.1). Der Anteilswert von 30%
liegt hdher als bei allen anderen Gruppen. Nachts getStete
Pkw-Insassen hatten 1976 einen Anteil von 45,9% von )
allen getSteten Pkw-Insassen (vergleiche Tabelle 8d).

Das Risiko des n8Bchtlichen Unfalls mit Personenschaden ist
fiir Pkw erheblich héher als bei Tage. Aufschliisse liber das
Unfallrisiko sind bei fahrleistungsbezogener Betrachtung
des Unfallgeschehens zu gewinnen. In den Tabellen 31 und
32 sind Unfallraten Upp [_Unfalle/106 Fz-km / und in den
Tabellen 37 und 38 Unfallbeteiligungsraten UBpp / Unfall-
beteiligte Fahrzeuge/’lo6 Fz-km_/ fiir Pkw im AuBerortsver—
kehr nach StraBenkategorie, Tagesgruppen, Tageszeit fiir
Tag/Démmerung/Nacht angegeben; Ergebnisse werden durch die
Bilder 3%, 4, 7 und 8 veranschaulicht.

Einen Uberblick iiber das Unfallrisiko der Pkw nach Tages-
zeiten vermitteln die beiden nachfolgenden Tafeln. Es

wird ein nachts erheblich groBeres Unfallrisiko deutlich.
Nacht-Unfallraten der Zeit nach 7 Uhr sind hdher als die

der Zeit vor 20 Uhr. Die hdchsten Unfallraten bestehen

in der Zeit von 22 bis 6 Uhr, nach den Ergebnissen voran-
gegangener Kapitel spielen hier die EinfluBgrdBen Alkohol
beziehungsweise unglinstiger StraBenzustand eine starke Rolle.
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Tageszeit Tag Nacht
7-20 0,426 Gbends: 0,656
20 - 22 - 0,678
2 - 2 - ) 1,295
2- 6 0,526 - 1,542
6~ 7 0,360 0,764

Raten der Unf&lle mit Personenschaden URP von Pkw
/ Unfille mit Personenschaden/10° Fz-km_ 7/

Tageszeit Tag Nacht
7-20 0,647 Sbenas: 0)98¢
20 - 22 - 0,946
22 - 2 - 1,613
2- 6 0,685 1,799
6 - 7 0,522 41,077

Unfallbeteiligungsraten der Personenschadensunfélle UB
von Pky /“An Unféllen mit Personenschaden beteiligte
Pkw/10° Fz-lkm/

In weiterer Zusammenfassung der Zghlen der Tabellen %1
und 32 beziehungsweise 37 und %8 sind den nachfolgenden
Tafeln Unfallraten nach Tagesgruppen zu entnehmen. Nachts
haben die KenngrioBen bei allen Tagesgruppen héhere Werte
als bei Tage. Es wird ein deutlich hdheres Risiko an
Feiertagen und Samstag, Sonntag deutlich (vergleiche
Bilder 3%, 4, 7 und 8).
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Pagesgruppe AuBerorts ohne BAB BAB
Tag Nacht Tag ; Nacht
!
Werkt hne ‘
erivege {obne | o496 | 1,03 | 0,170 | 0,38
. .
Saméoiﬁeag 0,6%0 1,468 0,198 % 0, 364
Feiert Mon-
e gags%gegtgg) 0,610 1,172 0,202 | 0,317
Gesamt 0,537 | 1,165 | 0,179 | 0,352

Unfallraten ger Unfalle mit Personenschaden U’ von Pkw
/ Unfélle/10° Fz-km_7/

Tagesgruppe AuBerorts ohne BAB BAB
Tag l Nacht Tag i Nacht
i
werﬁiiiitégiﬁe 0,717 1,342 0,315 0,564
Samgggg%ag 0,937 1,895 0,368 0,637
Feierbage (homy | 0.902 | 1,483 | 0,436 | 0,5%
Gesamt 0,783 1,508 0,334 0,588

Unfallbeteiligungsraten der Personenschgdensunfélle UB

von Pkw Zfﬁhfallbetelllgte Fahrzeuge/10° Fz-km_, RP

Betrachtet man die Verteilung der Unfallbeteiligungsan—
(siehe Tabelle 11), so ist zu erkennen, daB Pkw im Ver—
gleich zu den FuBgéngern und Zweir#ddern in allen Stunden-
gruppen.zu geringerem Anteil innerorts, und dementsprechend
zu griBerem Anteil auBerorts an Nachtunféllen beteiligt
sind (siehe Bild 1). Dies setzt sich bei der Verteilung
der Alkoholanzshlen nicht durchgingig fort (siehe Tabelle
12). Der grofte Anteil Alkohol ist zwischen 2 und 6 Uhr

zu verzeichnen; dann ist zu 32,1 % aller unfallbeteiligten
Fahrer AlkoholeinfluB genannt worden (siehe Tabelle 12a
und Bild 2). Die Zahl der Alleinunfille ist in den Stunden-
gruppen 22 bis 2 Uhr und 2 bis 6 Uhr besonders hoch,

der gréBte Anteil wird zwischen 2 und 6 Uhr erreicht
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(siehe Tabelle 13). FuBgéngerunfdlle geschehen in den
meisten Fdllen unter Beteiligung von Pkw; die Verteilung
{iber die Stundengruppen zeigt Tabelle 4. Nédsseunfélle

der Pkw geschehen je nach Stundengruppe zu 65,6% bis 74,4%
innerorts (vergleiche Tabelle 15). Dagegen liegt der An-
teil der Betelligung an Innerortsunfdllen mit Eis und
Schneeglétte je nach Stundengruppe zwischen 31,4% und

4% 8%; auf BAB werden Anteilswerte von bis zu 10,7% er-
reicht (siehe Tabelle 16; vergleiche Abschnitt 4.2).

Die in Tabelle 17 vorgenommene Untergliederung nach dem
Lebensalter zeigt bei den jungen Fshrern eine weit stér-
kere Beteiligung an Nachtunfdllen als bei den anderen
Altersgruppen; dies gilt besonders im Bereich auBerorts
ohne BAB. Obwohl diese Lebensaltersgruppe nur wenige Jahr-
ginge umfaBt, stellt sie dort fast so viele Unfallbetei-
ligte wie die Gruppe der 25- bis &4-jihrigen. AuBerorts
verungliicken nachts fast so viele junge Pkw-Fahrer wie
tags (vergleiche Tabelle 17). Nach dem Anteil verungliick-
ter mdnnlicher Personen zeigt nur die Gruppe der iber
64-jéhrigen Fahrer Abweichungen: Hier ist der Anteilswert
deutlich hther 8ls bei den anderen Altersgruppen (siehe
Tabelle 17a). Alkoholeinflufl wird nachts in gréSerem An-
teil festgestellt als tags (vergleiche Abschnitt 4.1);

mit 21,9 % aller Nachtunfille ist bei den jungen Fahrern
der gréBte Anteilswert zu verzeichnen gewesen (siehe
Tabelle 17b). Bei getdteten und verletzten Pkw~Fahrern

ist der Anteilswert von "Alkohol" zum Teil auBerordentlich
hoch. Aus den Tabellen 23 und 24 ergibt sich nachfolgende
Ubersicht.

!



Anteil Alkohol- AuBerorts

einfluB in % Innerorts | “opne BAB BAB

bei Gettteten:
unter 25 Jahren 47,3 29,0 12,5
25 - 64 Jahre %9,2 29,1 18,9
{iiber 64 Jahre 5,9 8,6

bei Verletzten:
unter 25 Jahren %6,0 28,3 14,6
25 ~ 64 Jahre 22,3 26,7 15,1
iiber 64 Jahre 17,0 2,6 3,3

Anteil der getdteten und Verletzten Pkw~Fahrer unter Al-
koholeinfluB bei Nachtunfé@llen im Jzhre 197¢ nach dem
Lebensalter

Alxohol ist bei Pkw-Fahrern fast nur bei M#nnern festge-~
stellt worden; der Anteilswert der Teilgruppen liegt
zwischen 92,4% und 100% (siehe Tabelle 17c). Insbesondere
nachts haben junge Fahrer Alleinunfdlle; ihre Absolut-
zghl liegt innerorts und suferorts ohne BAB weit iiber der
der Altersgrﬁppe 25 bis 64 Jahre (siehe Tabelle 18). Der
Anteilswert der Alleinunfédlle ist bei jungen Fahrern

immer weit hoher als bei den beiden anderen Altersgruppen
(siehe Tabelle 18a). Bei den FuBgingerunfillen sind keine
derart auff&lligen Unterschiede zwischen den Lebensalters-
gruppen der beteiligten Pkw-Fahrer festzustellen. Jedoch
steigt bei Nacht innerorts und auBerorts der Anteil der
FuBgéngerunfidlle mit dem Lebensalter der Pkw-Fahrer

(siehe Tabelle 19a in Verbindung mit Tabelle 19). Der
Anteil der Nachtunfdlle von Pkw mit FuBgdngern ist zudem
auBerorts wesentlich groBer als der aller Nachtunfdlle
(siehe Tabelle 19). An Unf#llen bei schlechten Witterungs-
bedingungen sind junge Fahrer bei Nacht unterdurchschnitt-
lich, lber 64-jdhrige Fahrer jedoch iiberdurchschnittlich
hiufig beteiligt (vergleiche Tabelle 20a).

Den Pkw-Fahrern polizeilich zugeordnete Unfallursachen
sind nach Ursachengruppen in Tabelle 26 aufgefiihrt.
Nachts gibt es danach drei dominierende Ursachengruppen:
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"VWerkehrstiichtigkeit", "Geschwindigkeit" und "Andere Feh-
ler beim Fahrzeugfiihrer". Hinzu kommen,ebenfalls relativ
h#ufig genannt (Anteil {iber 8%) innerorts "Vorfahrt, Vor-
rang" und "Abbiegen-Wenden, Riickwdrtsfshren, Ein- und Aus-~
fghren", auBerorts ohne BAB "StraBenbenutzung" und auf BAB
"Abstand" (vergleiche Tabelle 26).

Die Unfalltypenverteilung von Pkw-Unfidllen ist Tabelle 28
zu entnehmen. Bei Nachtunf&llen ist der Fahrunfall vom An-
teil her der herausragende Unfalltyp (auBerorts ohne BAB
89,1% aller Unfélle). Ebenfalls hdufig genannt wurden
innerorts "Einbiegen, Kreuzen" mit 22,6%, auBerorts ohne
BAB "L#ngsverkehr" mit 16,5% und auf BAB als hdufigster
Unfalltyp "Léngsverkehr" mit 41,5% (siehe Tabelle 28).
(Die in dieser Arbeit vertieft asnalysierten Alleinunfille
haben mit den Fshrunféllen eine Schnittmenge, die der Men-
ge der Fahrunfélle sehr nshe kommt.)

Nachtunfélle von Pkw sind bei einem Nachtanteil von 45,9%
aller getdteten Pkw-Insassen (siehe oben) besonders
schwer. Bei 1000 Alleinunféllen mit Personenschaden im
Jahre 1976 wurden tags 55, nachts jedoch 60 Insassen ge-—
totet; bei 1000 Pkw-Beteiligungen an Unféllen mit Perso-
nenschaden mit mehreren. Beteiligten starben tags 12,
nachts jedoch 21 Pkw-Insassen (vergleiche Tabelle 21).
Das folgende Schema gliedert die schweren Personenschiden
von Pkw-Insassen nach einigen Merkmalen auf. Dabei wird
deutlich, daB die meisten schweren Personenschdden auBer-
orts auftreten. Der Anteil der Getdteten nimmt von inner-
orts nach BAB hin zu. Innerorts und auf BAB ist sogar die
Absolutzahl der nachts GetSteten groBer als bel Tage.

Von den Getdteten entfallen nachts in den Ortslagen inner-
orts und auBerorts ohne BAB etwa 59'% auf Alleinunfdlle,
auf BAB sind es 35,8 %.
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Getotete und Schwerverletzte
Pkw-insassen 1976
(ohne Démmerung)

Auflerorts (ohne BAB )

40 638
57.,1%

Innerorts

sV Get, sV Get.
36 311 4 327 L4 835 617
89,4% 10,6% 87,8% 12,2%
“‘9 8591|116 a52 || 2 250 |f2 077 2 488 1 947 299 318
S4,7%[|_45.2% || 51,9% || 48,1% 56,1% 43,9%|| 48,5% || 51,5%
A red

Tag Nacht Tag Nacht Tog Nocht Tag No/s':ht

|

Bit1 it asst 1l

40,5% a¥%:]] - 51,20 [l
SV 2 Schwerverletzte Alleinunfille '
Get. 2 Getdtele [0 unféille mit mehreren Beteiligten
Zusammenfassung:

Die Unfallraten der Pkw liegen nachts rund dreimal hSher
als bei Tage; die hbchsten Werte ergeben sich im Zeitraum
von 22 bis 6 Uhr. Inmerorts und suf BAB liegen die Absolut-
zah%en der nachts getdteten Pkw-Insassen sogar hbher als

am Tage.

Junge Pkw-Fahrer sind in erhShtem MaBe gefzhrdet (Allein~
unfélle und AlkoholeinfluB). Bei den &lteren Fahrern
wirken sich nachts schlechte Witterungsbedingungen beson-
ders nachteilig aus.

Nachtunfdlle sind schwerer. Bei 1000 Alleinunfé@llen wurden
tags 55, nachts jedoch 60 Pkw-Insassen getdtet; bel

1000 Pkw-Beteiligungen an Unfdllen mit mehreren Beteiligten
wurden tags 12 Pkw-Insassen, nachts jedoch 21 getdtet.
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4.5 ZTulgédnger

Die groBe Anzahl unfallbeteiligter FuBgénger und der hohe
Anteil der dsbei GetSteten und Verletzten 1d8t diese Gruppe
ungeschiitzter Verkehrsteilnehmer als Problembereich hervor-
treten. Dabei spielt eine Rolle, daB mit Kindern und alten
Personen Verkehrsteilnehmer mit im Mittel geringeren Fihig-
keiten zur sicheren Bewdltigung der Anforderungen des Ver-
kehrs zu dieser Gruppe gehSren. Der Faktor Dunkelheit er-
schwert die Situation der FuBgénger im StreBenverkehr, da
sie von den Fahrzeugfithrern weniger gut gesehen werden
kdnnen.

An Nachtunféllen mit Personenschaden waren 1976 18 245 Fuf-
ginger beteiligt; das sind 9,7% aller Unfallbeteiligten
und 27,2% der insgesamt an Personenschadensunfiéllen betei-
ligten FuBginger (vergleiche Abschnitt 3.1). Nachts getd-
tete FuBginger hatten 1976 einen Anteil von 50,4% sn allen’
getéteten FuBgingern (vergleiche Tabelle 8a).

Nachtunfidlle sind bei FuBgédngern besonders schwer. Wahrend
im Jahre 1976 bei Unféllen mit Personenschaden bei Tage
von 42 951 beteiligten FuBgéngern 1 681 getdtet wurden,
waren es nachts von 18 245 beteiligten 2 009 gétﬁtete
(vergleiche Tabelle 9). Damit starben bei 1000 Unf&llen
mit Beteiligung von FuBgéngern bei Tage 41, bel Nacht je-
doch 118 FuBgénger. Neben den naturgemdB besonders schweren
FuBgingerunféllen auf BAB (fast bei jedem zweiten Unfall
wurde ein FuBgiénger getdtet) lag im Bereich auBerorts

ohne BAB mit 259 getéteten FuBlgéngern bei 1000 Personen-
schadensunféllen mit Beteiligung von FuBgéngern die

groBte Unfallschwere vor (vergleiche Tabelle 21). Wihrend
fast die Hdlfte der innerorts getiteten FuBgdnger nachts
verungliickten, waren es auBerorts iiber 60%; gleichwohl
werden die meisten FuBgiinger innerorts getStet (vergleiche
Tabelle 9).
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Den meisten unfallbeteiligten FuBgdngern wurde seitens der
Polizei eine Unfallursache (vergleiche Abschnitt 3.8) zu-

geordnet. Mit den Zahlen der Tabelle 10 wird jedoch deut-

lich, daB der Anteil Qer von FuBgangern verursachten oder

mitverursachten Unfélle insgesamt nachts mit 62,8% niedri-
ger liegt als tags (69,7%).

In Tgbelle 26 sind die zu den verungliickten FuBgéngern ge-
die bei Tage herausragende Unfallursachengruppe "Falsches
Verhalten beim Uberschreiten der Fehrbahn" (innerorts
91,9%). Nachts nimmt der Anteil dieser Gruppe &b, und es
tritt "Verkehrstiichtigkeit" als zweite Hauptgruppe hinzu;
auBerorts hat "Nichtbenutzen der vorgeschriebenen Fahr-
bahnseite" einen Anteil von iiber 17% (bei Tage unter 4%).

Innerhalb der vorgenannten Unfallursachengruppe "Verkehrs-
hol" enthalten. AlkoholeinfluB wurde in besonderem MaRe

bei FuBgingern der mittleren Altersgruppe (15 bis 64 Jahre)
festgestellt. Bei den unfallbeteiligten FuBgingern dieser
Gruppe wurden nachts zu 23,8% AlkoholeinfluB nachgewiesen
(Vergleiche Tabelle 17b); dies betraf fast ausschlieflich
(90, 3%) Ménner (vergleiche Tabelle 17c). Von den nachts

an Unfgllen mit Personenschaden beteiligben mannlichen
FuBgéngern der Altersgruppe 15 bis 64 Jghre wurde bei rund
46% Alkohol nachgewiesen. Von 976 getdteten FuBgéngern

der Altersgruppe 15 bis 64 Jahre standen 316 unter Alkohol-
einfluB (vergleiche Tabellen 22 und 23). Eine weitere
Unterteilung nach den Variasblen Alkohol, StraBenzustand
und den anderen Beteiligten bei FuBgdngerunféllen zeigt
Tabelle 24.

Die nachfolgende Tafel zeigt die Anzghlen der an Unféllen
mit Personenschaden beteiligten FuBginger sowie die An-
teilswerte derjenigen, bei denen AlkoholeinfluB nachge-
wiesen wurde (vergleiche auch Bild 2). Bemerkenswert sind
wiederum die Anteilswerte "Alkohol". Da Verkehrsbeteili-
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gungsdaten fiir FuBgénger nicht in der erforderlichen Gliede-
rung vorliegen, kann nicht angegeben werden, in welchen
Nachtstunden das Unfallrisiko fir FuBginger besonders hoch

ist.
Nachts unfallbeteiligte FuBganger
Uhrzeit Anzahl lAnteil "Alkohol" in %
Innerorts AuBerorts Tnnerorts l AuBerorts
bis 20 7 306 978 9,5 i " 45,7
20 - 22 2 542 473% 25,0 ! 32,3
22 - 2 3 132 737 33,0 i 34,7
2- 6 688 207 29,1 ; 34,8
6~ 7 805 91 2,5 | 3,3
nach 7 1 174 110 : 0.4 | 0,9

Wie Tabelle 14 zu entnehmen ist, sind etwa vier von fiinf

an nichtlichen FuBgingerunfillen beteiligte Fahrzeuge Pkw.
Dem entspricht, daB 11,4 % aller unfallbeteiligten Pkw an
FuBgingerunfdllen beteiligt sind. Auffdllig ist die nie-
drigere Beteiligung von Mopeds im Vergleich zu den Motor-
riadern: Mit 7,2 % liegen Motorrider um ein Drittel iiber

dem Anteilswert der Moped/Mofa (5,4 %). Tabelle 19a 1HBt
dazu erkennen, daB bei den an nachtlichen FuBgingerunféllen
beteiligten Zweiradfahrern die jungen Fahrer hervortreten,
wihrend es bei Pkw-Fahrern die Zlteren Fahrer sind, welche
den groBten Anteil an FuBgingerunfillen haben. Die Tabellen
15, 16, 20 und 20& schliisseln die Unfallbeteiligung nach
ungiinstigen StraBenzustanden beziehungsweise ungiinstigen
Witterungsverh&ltnissen auf. FuBgdnger verungliickten bei
schlechter Witterung zu 80,6 % innerorts. Vergleicht man
die Unfallanteile verschiedener Altersgruppen (siehe
Tabelle 20a), so ist ein deutlicher Anstieg des Anteils

der nachts bei schlechter Witterung verungliickten FuBginger
mit dem Lebensalter festzustellen (vergleiche Abschnitt
4,2).



Zusammenfassung:

Etwa 27% der insgesamt an Persomenschadensunfillen betei-
ligten FuBgénger verungliicken nachts. Demgegeniiber liegt
der Anteil der nachts gebtdteten FuBginger mit rund 50%
deutlich hSher. Die meisten Unf&lle, bei denen FuBgénger
t8dlich verungliickten, geschehen innerorts; neben den na-
turgemdB besonders schweren Fufigdngerunfdllen auf BAB

(die sber zahlenmiBig weniger bedeutsam sind), ist die
Unfallschwere auBerorts ohne BAB am h&chsten (1976: 259
getdtete FuBgénger bei 1000 Personenschadensunfdllen unter
Beteiligung von FuBgingern).

Im Vergleich mit dem am Tage genannten Unfallursachen wird
deutlich, daB nachts "Verkehrstiichtigkeit" (dess heiBt
iiberwiegend AlkoholeinfluB) an erster Stelle steht, ge-
folgt von der tags liberwiegend genannten Kategorie "Fal-
sches Verhalten beim Uberschreiten der Fahrbahn". Nachts
wirkt sich besonders auBerorts die Benutzung der falschen
Fahrbshnseite ungiinstig aus (vergleiche Abschnitt I).
Schlechte Witterungsverh&ltnisse bei Nacht erhShen das
Unfallrisiko, und dies gilt besonders mit steigendem Le-
bensalter der FuBgédnger.
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5. UBERBLICK

Aufgrund einer Sonderauswertung der Daten der amtlichen
StraBenverkehrsunfallstatistik 1976 (vergleiche Ab-
schnitt 1) konnten eine Reihe von Ergebnissen gewonnen
werden, die der Beschreibung und Erkl&rung des ndcht-
lichen Unfsllgeschehens dienen.

Nachtunfélle haben innerhalb des gesambten Unfallgesche-~
hens eine besondere Bedeutung. Sie sind im Mittel schwe-
rer als Unfidlle bei Tage: etwa 30% aller Unfiélle mit
Personenschaden, aber 44% aller Unfdlle mit Getdteten
ereignen sich nachts (vergleiche Abschnitt 2). FuB-
génger werden zu 50% bei Nachtunféllen getdtet, 47%

der getoteten Pkw-Insassen sterben bei Nachtunfiédllen
(siehe Abschnitt 2). Das Unfallrisiko ist nachts erheb-
lich groBer als bel Tage. Bei Pkw nehmen die Unfallra-
ten (Unfdlle bezogen auf die Fahrleistung) etwa den
doppelten Wert wie bei Tage an (vergleiche Abschnitt
3.4).

Die in Abschnitt 3 behandelten Parameter des Unfallge-
schehens, Art der Verkehrsteilpnahme (siehe 3.1), Le-
bensalter und Geschlecht der FuBgdnger bzw. Fahrer
(siehe 3.2 und 3.3), Ortslage (siehe 3.4), Uhrzeit (sie-
he 3.5), StraBenzustand (siehe 3.6), Unfalltypen (sie-
he %.7) und Unfallursachen (siehe 3.8) ermdglichen ei-~
nen ersten Uberblick hinsichtlich des ndchtlichen Un-
fallgeschehens und lassen bereits Schwerpunkte erkennen.
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Besonderer Wert wurde auf eine vertiefte Betrachtung ei-
niger ausgewdhlter Problembereiche gelegt. Diese sind in
Abschnitt 4 dargestellt. Als besondere Problembereiche
wurden, auch aufgrund friherer Forschungsergebnisse, die
Unfallursache Alkohol (siehe 4.1), die Auswirkungen un-
glinstiger Witterungseinfliisse (siehe 4.2), die jugendlichen
Pahrer von motorisierten Zweirddern (siehe 4.3), die Pkw-
Fahrer (siehe 4.4) und die FuBginger (siehe 4.5) aufge-~
griffen. Die Einzelergebnisse sind am Ende der jeweiligen
Abschnitte zusammengefalt worden.

Mit dieser Analyse wurden potentielle MaBnahmenbereiche
aufgedeckt beziehungsweise prazisiert; die Entwicklung
konkreter neuer MaBnahmenvorschldge zur Verminderung des
Nachtunfallrisikos bedarf allerdings weiterer Untersuchun-—
gen, die den vorab gesetzten Rahmen dieser Arbeit iiber-
steigen.
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6. KUNFTIGE AUSWERTUNGEN

Mit dieser ersten, auf Nachtunfdlle ausgerichteten Aus-
wertung liegt eine Fiillle von Material, insbesondere in
Tabellenform, vor. Trotzdem ist das Datenmaterial der
amtlichen StraBenverkehrsunfallstatistik im Hinblick auf
Nachtunfélle damit noch nicht ausgeschdpft worden.

In Anbetracht der Komplexitdt des Unfall- und Verkehrs-
geschehens sollten kiinftige Auswertungen zu Nachtunfdl-
len auf abgegrenzte Problembereiche gerichtet sein. Da-
bei konnen dann neue Variablenverkniipfungen betrachtet
werden und innerhald der KenngrdéBen weitere Verfeine-
rungen (zum Beispiel beim Lebensalter nach kleineren
Jahrgangsgruppen) erfolgen. Innerhalb iiberschaubarer
Problembereiche ist neben einer Berilicksichtigung auch der
Unfille mit nur Sachschaden an eine verstdrkte Einbe-
ziehung von Unfallschwere, Unfalltypen, Unfallursachen
sowie der Unfallart, der Charakteristik der Unfallstelle
und der saisonalen Verdnderungen zu denken. Daneben soll-
te versucht werden, mittels anderer statistischer Ver-
faghren (zum Beispiel Clusteranalyse) zu erweiterten Er-
kenntnissen zu gelangen.

Viele Fragestellungen der Unfallforschung(zum Beispiel
zur Unfallentstehung, zum Unfallgblauf, zu den Unfall-
folgen und zu den Unfallbeteiligten)lassen sich mit dem
Datenmaterial der amtlichen StraBenverkehrsunfallsta-
tistik nicht beantworten. Hier wird die Gewinnung be-
ziehungsweise die Hinzunahme erginzender Daten vorzu-
nehmen sein.

Unfallenzahlen bediirfen in aller Regel der Relstivierung
auf Verkehrsleistungsdaten damit unterschiedliche Risi-
ken der Verkehrsbeteiligung erkennbar werden. In der vor-
liegenden Untersuchung konnten erstmals Fahrleistungsda-
ten fiir Kfz (ohne motorisierte Zweirider) im AuBerorts-
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verkehr in den gewiinschten Untergliederungen einbezogen
werden. Weiterhin (vergleiche Teil I, Abschnitt 6) fehlen
aber die entsprechenden Daten fiir den Innerortsverkehr.
Fir die iibrigen Verkehrsteilnehmergruppen (FuBginger, Fahr-
rédder, Moped/Mofa, Motorridder) sind bisher keinerlei An-
gaben zur Verkehrsbeteiligung beziehungsweise zur Fshrlei-
stung in Tag/Nacht-Untergliederung verfligbar. Verkehrs-
leistungsangaben in Abh8ngigkeit von soziodemographischen
Merkmalen der FuBginger beziehungsweise Fahrer und zum
Beispiel von Verkehrszwecken sind im Hinblick auf Tag/
Nacht-Unterscheidung ebenfalls nicht vorhanden. Erst mit

diesen Daten 188t sich aber das Unfallgeschehen transpa-
rent darstellen.

Anzumerken ist, daB mit der Abgrenzung und Beschreibung
von Problembereichen noch nicht unmittelbar suf MaBnah- -
men zur Hebung der Verkehrssicherheit geschlossen wer-
den kann. Dies erfordert methodisch anders orientierte
Untersuchungen zu geeigneten MaBnshmen und deren Wirk-
samkeit.
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Bild 7: Unfallbeteiligungsraten von PKW auf BAB nach Tages -und
Stundengruppen bei Helligkeit/Ddmmerung/Nacht im Jahre 1976
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Personenschaden beteiligt waren

Anzah! der PKW , die an Unféllen mit
Fahrleistung der PKW

Bild 8 : Unfallbeteiligungsraten von PKW auf AuBerortsstraBen ohne BAB nach
Tages-und Stundengruppen bei Helligkeit/Ddmmerung/Nacht im Jahre 1976
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Unfdilen mit Personenschaden beteiligt waren

Anzahl der Fz. des Schwerverkehrs, die an
Fahrleistung der Fz,des Schwerverkehrs

Bild9:Unfallbeteiligungsraten von Fahrzeugen des Schwerverkehrs auf BAB
nach Tages-und Stundengruppen bei Helligkeit/Ddmmerung/Nacht 1976
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Bild10: Unfallbeteiligungsraten von Fahrzeugen des Schwerverkehrs auf AuBerortsstrafien
ohne BAB nach Tages-und Stundengruppen bei Helligkeit/Ddmmerung/Nacht 1976
2,5 ”

| Legende: Tageshelligkeit
Dammerung
Nacht

% Unfallzahlen von
n =10 ais Basis

2,0

[ Unf.-Bet./ 108 Fz-km :|

SR
] %

e aa]

05

e S s

Anzahl der Fz. des Schwerverkehrs, die an
Unfdllen mit Personenschaden beteiligt waren
Fahrleistung der Fz. des Schwerverkehrs

17 .

| F
%
2
N

&
%
i::i',‘
i
% i
TID|N T[D[N|T|D T[oIN|TIDIN|TID[N|T|D[N

7-20 |20-22] 222 7-20 |20-22 22-2i 2-6 20-22| 22-2| 2-6 | 6-7
Montag-Freitag Samstag-Sonntag Bundeseinheitliche
o.Feiertage Feiertage

= I

Z Py
Z EEEERIEE

z
=l
=
=1

=z




Tabelle 1a: Unfille mit Personenschaden seit 1970

Jahr Tag Dimmerung Nzcht % bei Nacht
1970 220 135 32 770 124 495 32,0
1972 225 185 31 785 121 557 32,1
1974 199 267 28 146 103 355 31,2
1975 208 640 28 397 100 440 29,8
1976 221 789 30 481 107 177 29,8
Tabelle 1b: Unfzdlle mit Getdteten seit 1970
Jahr Tag DEmmerung Nacht % bvei Nacht
1970 8 178 1 459 7 829 44,8
1972 8 160 1 269 7 490 44,0
1974 6 241 1 082 6 055 45,3
1975 © 648 1 132 5 746 42,5
1976 6 625 1 071 5 835 43,1
Tabelle “1¢: Unfdlle mit Schwerverletzten seit 1970
Jahr Tag Dimmerung Nacht % bei Nacht
1970 71 595 11 250 46 989 %6,2
1972 7% Oh4 11 095 46 704 35,5
1974 64 517 9 869 39 896 24,9
1975 4 854 9 297 37 759 33,7
1976 €8 932 10 251 40 575 33,9
Tabelle 1d: Unfidlle mit Leichtverletzten seit 1970
Jahr Tag Dimmerung Nacht % bei Nacht]
1970 140 362 20 063 69 677 20,32
19972 143 081 19 321 67 %63 29,3
1074 428 509 17 195 57 404 28,3
1975 137 138 17 868 56 935 26,9
1976 14e 232 19 159 60 767 26,9




Tabelle 2: Mittlere Anzahl der GetSteten und Verletzten je

Unfall mit Personenschaden seit 1970

Jahr Getotete u. Verletzte/Unfall m. Personenschaden -
Tag Démmerung Nacht ¥223§;Z§is
1970 1,42 1,47 1,53 0,93
1972 1,4 1,45 1,52 0,93
1974 1,36 1,40 1,46 0,95
1975 1,36 1,40 1,48 0,92
1976 1,34 1,37 1,45 0,93

Tebelle 3: Mittlere Anzahl der unfallbeteiligten Fahrzeuge

seit 1970
Jahr Tag Démmerung Nacht % vei Nacht
1970 1,82 1,87 1,69 33,5
1972 1,84 1,80 1,69 22,1
1974 1,84 1,80 1,68 30,7
1975 1,79 1,74 1,60 28,6
1976 1,82 1,77 1,62 28,3

Tabelle 4: Prozentsatz der Alleinunfdlle seit 1970

Jahr Tag Ddmmerung Nacht % bei Nacht
1970 12,5 17,7 29,2 10,3
1972 12,2 18,3 30,9 10,5
1974 11,6 17,0 29,9 9,8
1975 12,1 19,0 22,8 10,1
197€ 11,8 17,8 37,4 9,6




Tabelle Sa: Anzahl der Getdteten nach der Ortslage seit 1970

hier: Innerorts Getdtete
Jahr Tag Démmerung Nacht % bei Nacht
1970 3 974 661 3 857 45,4
1972 3 908 628 3 473% 4% 4
1974 3 047 509 % 000 45,8
1975 3 047 469 2 552 42,4
1976 2 970 473 2 674 43,7

Tabelle 5bs

Anzahl der Getdteten nach

hier: AuBerorts Getdtete

der Ortslage seit 1970

% bei Nacht

Jahr Tag Dimmerung Nacht

1970 4 968 977 4 748 By 4
1972 5 070 899 4 823 84,7
1974 % 728 708 % 609 44,9
1975 4 234 781 3 766 42.9
1976 4 242 727 3 714 42,8

Tebelle 6: Prozentsatz der an Unfdlle mit Personenschaden be-
teiligen jungen Fahrer (bis 24 Jahre) seit 1970

Jahr Tag Dimmerung Nacht % bei Nacht
1970 (28,7) (30,3) (35,7)

1972 (30,3 (32,8) 37,7

1974 (31,6) (33,5) (37,9)

1976 |(35,0) 34,8 [(37,8) 37,6 |[(42,7) 42,3

in Klammern:

angendherte Werte



Tabelle 7: Prozentsatz der Unfallursache 'Alkohol' bei Un-
fdllen mit Personenschaden seit 1970

Jahr Tag Dammerung Nacht %22%:}52;5
1970 3,0 6,5 17,5 5,83
1972 3,1 6,9 18,8 6,06
1974 3,1 6,6 18,3 5,90
1975 3,1 6,6 19,0 6,1%
1976 3,0 6,4 17,7 5,88

Tabelle 8a: Anzahl der Getdteten nach Verkehrsteilnahme seit
1970

hier: GetOtete FuBginger

Jahr Tag Démmerung Nacht % bei Nacht
1970 2 567 429 % 056 50,0
1972 2 397 566 2 533 47,8
1974 1 799 331 2 307 52,0
1975 1 742 306 1 920 48,4
1976 1 681 299 2 009 50,4

Tabelle 8b: Anzahl der Getdteten nach Verkehrsteilnshme

seit 1970 .

hier: ﬁ;zg;ete Fshrer und Mitfahrer von Mopeds/
Jahr ‘ Tag DEmmerung Nacht % bei Nacht
1970 373 &4 262 3745
1972 396 62 255 - 35,8
1974 441 64 256 35,0
1975 428 55 237 32,9
1976 504 62 272 32,5




Tabelle 8c: Anzahl der Getdteten nach Verkehrsteilnzhme

seit 1970
hier: Getdtete Fahrer und Mitfahrer von
Motorradern

Jahr Tag Dimmerung Nacht % bei Nacht
1970 391 84 378 44 3
1972 475 95 398 41,1
1974 462 81 407 42,8
1975 593 110 507 44,9
1976 636 87 524 41,9

Tabelle 8d: Anzshl der Getdteten nach Verkehrsteilnahme
seit 1970

hier: Getdtete Fahrer und Mitfahrer von Pkw

Jahr Tag DimmeTrung Nacht % bei Nacht
1970 3 9%6 826 4 212 46,9
1972 4 134 818 4 504 47,6
1974 2 861 599 3 152 47,7
1975 % 205 628 3 204 45,6
1976 3 083 615 3 140 45,9




Tabelle 9: Beteiligte (Bet.), Getdtete (Get.) und Schwerverletzte (SV) bei Unfillen mit
Personenschaden im Jahre 1976

Beteiligte FuBgdn-

ger bzw, Fahrer Innerorts AuBerorts ohne BAB BAB Gesamt
Botavara 0T | meg | Neons| F0RL| Mer | Macht| FO%L| Tes | Waont| %021) mep | weens | %00t
FuBginger Bet. | 40245 | 15649 | 25,51 2626| 2506| 45,56 80 90 | 49,72| 42951 18245 27,22
Get. 1248 | 1379 | 46,49 316 588| 61,12 17 42 | 68,85 1681 2009 50, 36
sV 15479 | 6787 | 27,74 1258 1079 43,11 25 24 | 46,15 16762 7890} 29,20
Fahrrider Bet. | 35590 | 5319 | 12,00 5213| 1230| 17,82 9 4 { 30,77 40812 6553 12,79
Get, 528 135 | 18,72 439 185| 27,69 - - - 967 320| 23,04
sV 9291 | 1602 | 13,55 2229 490! 16,83 3 1| 16,67 11523 2093 14,20
Mopeds/Mofas Bet. | 23760 | 9094 | 25,22 47151  2693| 33,15 6 6 | 50,00| 28481 11793 26,69
Get. 259 138 | 32,47 245 134 32,45 - - - 504 272 32,46
SV 5510 | 2957 | 31,83 1866 1137| 34,37 1 1 | 50,00 7377 4095 32,50
Kraftrider/ Bet. | 24284 | 10992 | 28,24 8669| 4ou2| 29,37 677 213 | 22,61| 32630 15247 28,43
-roller Get 208 258 | 51,29 402 249 35,62 26 17 | 37,78 636 524 42,02
sV 5801 | 3486 | 34,04 34541 1770 31,13| 209 63 | 22,11 onel 5319 32,81
Pkw Bet. (283535 (133523 | 29,34 (125072( 71239| 33,02(28803 {13796 | 29,40( 437410 218558| 30,45
Get., 534 745 | 54,10 2250f 2077i 43,29 299 318 | 47,96| 3083 3140 45,92
sV 11442 | 12841 | 48.97 | 19859) 16452} 41,14 ) o488 | 4947 | 39,89] 33759 31240| 43,94
Tkw und Bet. [128579| 27240 | 16,12 | 28011| 7922] 20,07| 5178 | 3686 | 28,34| 161768| 38858| 17,82
Sonstige Getb. 93 19 [ 15,20 211 46; 16,85 37 58 | 57,43 3441 123 24,65
sV 1060 305 | 20,85 1262 84| 21,49 o288 6 | 51,18 2610| 1035| 26,36
Insgesamt Bet. 535993 201817 | 25,08 | 174306] 89642] 30,43 )34753 | 17795 | 30,85] 745052 309254 26,73
Get. 2970 | 2674 | 43,71 3863 3279| 41,97 379 435 | 50,00 97212 6388| 43,16
sy 48553 | 27978 | 33,50 | 29928] 21%12] 37,93| 3014 | 2382 | 40,37| 81495 51672| 35,49




Tabelle 10: Unfdlle mit Personenschaden im Jahre 1976 nach Verkehrsbeteteiligung und Beschuldigung
der Unfallverursachung

Eggkggiigzziiiiiung Ionerorts AuBlerorts ohne BAB BAB Gesamt
Beschuldigung Tag | Nacht %agﬁé Tag | Nacht %agﬁi Tag | Nacht %agii Tag, |[Nacht %aggi
FuBginger 40243 | 15647 | 25,51 | 2626 2506 45,51 80 90 | 49,72 | 42949 | 18243 | 27,21
davon beschuldigt] 28011 9695 23,51 | 1838 1672 44,50 52 74 | 56,49 | 29901 | 11441 | 25,%6
Fahrréder 34322 5158 | 12,05 | 5081 1212 17,97 S 3| 25,00 | 39412 6373 | 12,86
davon beschuldigt] 21088 2846| 11,00 | 3707 830 17,10 3| 37,50 | 24800 %679 | 11,97
Mopeds / Mofas 21682 8022 24,61 | 4258 2416 32,94 6 S| 45,45 | 25946 | 10443 | 26,14
davon beschuldigt] 11760| 5333 28,501 2909 | 1719 | 33,75 6 5| 45,45 | 14675 | 7057 | 29,63
Kraftrider/-roller | 19213| 8077| 26,86 6545 | 2932 | 28,45 501 151 | 21,82 | 26259 | 111€0 | 27,17
davon beschuldigt| 9370{ 4587 29,87 | 4451 2076 29,31 407 101 | 18,70 | 14228 676k | 29,44
Pkw 180893 | 83447 | 28,90 [68897 40374 23,40 | 13324 7160 | 31,71 63114 1130981 | 30,33
davon beschuldigt| 93617 | 49851 31,77 |40807 |29337 | 37,88 | €889 | 4221 | 34,38 141313 | 83409 | 33,82
Lkw u. Sonstige 2463%8 5602 17,23 {11090 %253 20?86 2679 2199 | 41,93 | 38407 | 11054 | 20,72
davon beschuldigt| 13619 2901} 16,33 | 6461 1956 21,54 1438 1072 | 39,88 | 21518 5929 | 20,08
Insgesamt 320991 125953 25,81(98497 152693 | 31,73 | 16599| 9608 | 28,36 36087 (188254 | 27,57
davon beschuldigt ’\’774651 752’13; 27,27 160173 !37590 | 35,031 8797 5476 34,98 246435 118279 | 29,66




Tabelle 11: Beteiligte an Nachtunf&@lle mit Personenschaden
im Jshre 1976 nach Stundengruppen

Uhrzeit und Ver- Innerorts gﬁg:rgigs BAB Gesamt
kehrsbeteiligung % von % von % von
Ges. Ges. Ges.
., FuBgénger 7 306 [88,2 960 |11,6 18 | 0,2 | 8 284
& Fahrréder 2 128 [81,2 49% 18,8 - - 2 621
Q Mopeds/Mofas 2 668 |79,9 669 [20,0 2 10,1 | 3 339
, Eraftr./-roller | 2 339 180,0 560 [19,2 25 10,9 | 2 924
o Pkw 25 059 |67,% {10 309 (27,7 866 | 5,0 |37 234
Txw u. Sonstige | 1779 158,7 972 (32,1 280 | 9,2 | 3 031
4 FuBginger 2 542 |84,3 446 (14,8 27 | 0,9 | 3015
5 Fanrrider 953 180,8 227 (19,2 - - | 1180
Q' Mopeds/Mofas 2 089 |77,2 617 (22,8 - - | 29086
t Kraftr./-roller | 2 354 |74 ¢ 770 24,4 30 | 1,0 | 3 154
& Prw 16 647 65,4 | 7 418 29,1 398 | 5,5 |25 463
Ikw u. Sonstige 92% 55,0 498 29,7 257 115,% | 1 678
FuBginger % 132 81,0 708 18,3 29 | 0,7 | 3 869
g Fahrrider 817 176,1 254 193 7 2 lo,2| 1073
« Mopeds/Mofas 2 151 |74,3 45 ;25,7 - - 2 896
\ Kraftr./-roller | 2 652 65,8 | 1 300 32,3 77 11,9 | & 029
N Pkw 26 688 |62,5 13 856 32,5 12% | 5,0 |42 667
Txw u. Sonstige | 1 346 46,2 762 (26,2 804 (27,6 | 2 912
FuBginger €88 |76,9 194 321,7 13 | 1,5 895
v Fshrrider 317 84,8 57 15,2 - - 374
S Mopeds/Mofas 491 75,2 159 24,3 3 10,5 653
© Kraftr./-roller 347 62,6 189 34,1 8 | 3,2 554
Q, Pkw 8 e45 57,3 | 5 272 34,9 178 | 7,8 |15 095
Ikw u. Sonstige 676 138.,4 42 o5 4 643 26,5 | 1 761
FuBginger 805 89,8 89 i 9,9 2 |o,2 896
& Fahrrider 484 82,6 102 17,4 - - 586
£ lopeds/Mofas 355 175,5 | 115 loa,5 -1 - 470
® Eraftr./-roller 185 127,7 52 121,8 10,4 238
o Faw 3312 [58,2 | 2039 35,8 | 337 | 5,9 | 5 668
Ikw u. Sonstige 448 48,1 329 35,3 155 16,6 932
FuBginger 1174 91,4 109 i 8,5 1 10,1 1 284
E Fahrrider 459 85,2 79 i14,7 1 |lo,2 529
~ Mopeds/Mofas 268 70,7 11 129,% - - 209
< Kraftr./-roller 200 76,6 61 23,4 - - 261
;\ Pkw 3 096 964,0 1 480 |30,6 258 | 5,% | 4 8%4
Ikw u. Sonstige 430 (58,1 250 |33,8 60 | 8,1 740




Tabelle 12: Beteiligte an Nachtunfélle mit Personenschaden im
Jahre 1976 nach Stundengruppen

hier: Anzahl der Beteiligten unter Alkoholeinfluf

Uhrzeit und Ver- Innerorts ﬁgﬁ:r%igs BAB Gesamt
kehrsteilnshme % von % vonl % von
Ges. Ges. Ges.
@ FuBgénger €93 | 81,8 152 117,98 2 10,2 847
5 Fahrréder 154 | 63,1 9 _|36,9 - - 2uly
Q Mopeds/Mofas 386 (71,2 155 28,6 1 10,2 542
1 Kraftr./-roller 89 ]169,5 39 130,5 - - 128
o Pkw 2 038 |62,0 | 1159 [35,0 88 | 2,7 3 285
Lkw u. Sonstige 78 163,9 40 22,8 4 |33 122
., FuBgiénger 635 | 80,6 144 118,53 9 | 1,1 788
& Fahrrider 188 | 71,5 75 128,5 - - 263
N Mopeds/Mofas 574 | 75,9 182 |24,1 - - 756
, Kraftr./-roller 240 [ 71,4 95 (28,3 1 10,3 %26
Q Fkw 2 470 1 61,8 | 1 416 (35,5 108 | 2,7 3 994
Ikw u. Sonstige 53 | 62,4 29 34,1 3 3,5 85
. FuBgénger 1 035 | 80,2 248 (19,2 8 | 0,6 1 291
& Fshrréder 256 1 67,9 120 |31,8 110,3 377
« Mopeds/Mofas 998 | 75,2 329 24,8 - - 1 327
1 Kraftr./-roller 635 | 64,7 336 {34 2 11 1,1 982
8 Prw 7 133 | 61,2 | 4 257 |36,5 285 | 2,4 | 11 675
Lkw u., Sonstige 108 | 56,5 71 _137.2 12 16,3 191
FuBginger 200 | 73,5 68 75,0 4 11,5 272
g Fahrrader 27 69,2 12 30,8 - - )
© Mopeds/Mofas 185 | 72,0 70 27,2 2 10,8 257
y Kraftr./-roller 127 160,8 79 137,8 3 11,4 209
o Pkw 2 925 ]60,4 1 732 35,8 185 3,8 4 842
Ikw u. Sonstige 47 158,0 24 29,6 10 1M12,3% 81
FuBgénger 20 | 87,0 3 113,0 - - 23
H Fahrrgder _% h0oo,0 - - - - 2,
8 Mopeds/Mofas 11 - o4,7 6 35,3 - - 17
E: Eraftr./-roller 2 66,7 4 3.3 - i - %
o Fw 122 ' 58,7 75 36,1 (41 | 5,3 208
Ikw u. Sonstige 7 87,5 - - 1 12,5 8
FuBgénger 5 83,3 1 |16,9 - - 6
!g Fehrrider 4 - i = - ? - - - _
« lMopeds/Mofas 2} 40,0 3 60,6 - - 5
¥ Eraftr./-roller - - - - - - -
o Pkw 55166,3 | 25 |30,1 3 13,6 83
Ikw u. Sonstige % 160,0 ' 2 40,0 - - 5




Tabelle 12 a: Beteiligte an Nachtunfdlle mit Personenschaden im

Jahre 1976 nach Stundengruppen-

hier: Anteil dexr Beteiligten unter AlkoholeinfluB

Eléiiiiﬁii‘ﬁihlir‘ Innerorts AuBerorts BAB Gesamt
oy FuBgdnger 9,5 15,8 11,1 10,2
S Fahrrader 7.2 18,3 - 9,3
< Mopeds/Mofas 14,5 23,2 50,0 16,2
1 EKraftr./-roller %,8 7,0 - 4oy
(‘_\_J Pkw 8,1 11,2 4.7 8,8
Tkw u. Sonstige 4.4 4.1 1,4 4.0
¢, FuBgdnger 25,0 32,3 3%,3 26,1
& Fahrrider 19,7 3%.0 - 22,3
o Mopeds/lMofas 27,5 29,5 - 27,9
, Kraftr./-roller 10,2 12,3 3.3 10,7
Q Pkw 14,8 19,1 7,7 15,7
Lkw u. Sonstige 5,7 5,8 1,2 5,1
., FuBgénger 33,0 35,0 27,6 23,4
& Fshrréder 21,3 47,2 50,0 35,1
« Mopeds/Mofas 46,4 442 45,8
! Eraftr./-roller 23,9 25,8 14,3 4.4
QN Pew 26,7 30,7 13,4 27,4
Lkw u. Sonstige 8,0 9,3 1,5 6,6
FuBgénger 29,1 35,1 30,8 30,4
g Fahrrider 8,5 21,1 - 10,4
© Mopeds/Mofas 37,7 4n. 0 66,7 29,4
| Eraftr./-roller 36,6 41,8 16,7 37,7
N Pkw 33,8 5219 15,7 52,1
Lkw u. Sonstige 7,0 5,4 1,6 4.6
FuBgénger 2,5 3,4 - 2,6
g Fahrrider 0,6 - - 0,5
~ Mopeds/Mofas 3,1 5,2 - %,6
, Eraftr./-roller 1,1 1,9 - 1,%
w Fkw 3,7 3,7 3,3 3,7
Lkw u. Sonstige 1,6 - 0,6 0,9
FuBgénger 0,4 0,9 - 0,5
£ Fehrrider - - - -
o Mopeds/Mofas 0,7 2,7 - 1,3
¥ Kraftr./-roller - - - -
o Plow 1,8 1,7 1,2 1,7
Ikw u. Sonstige 0,7 0,8 - 0,7




Tgbelle 13: Beteiligte an nichtlichen Alleinunfédllen mit Personen—
schaden im Jahre 1976 nach Stundengruppen

Uhrzeit und Ver~ Tnnerorts gﬁggrgigs BAB Gesamt
kehrsteilnahme
% von % von % von
Ges. Ges. Ges.
¢, FuBgénger 5 {100,0 - - - - )
& Fghrrider 140 | 82,4 30 17,6 - - 170
Q Mopeds/Mofas 223 | 71,1 130 28,6 1 10,2 454
i Kraftr./-roller 156 | 53,1 1%2% 45,2 5 11,7 294
N Piw 924 | %1,2| 2 037 |e8,8 184 | 6,2 ] 2 961
" Ikw u. Sonstige 58 | 4.0 62 |u4,9 18 13,0 138
& FuBginger 1 1100,0 -] - - - 1
S Fanrrider 2 | 79,3 37 20,7 - | - 179
& Mopeds/Mofas 505 | 70,3 213 |29,7 - - 718
! Kraftr./-roller 399 | 54,7 330 [45,3 12 | 1,6 729
Q Prw 1 640 | 36,2 2 632 |58,1 260 | 5,7 | & 532
Ikw u. Sonstige 56 | 45,9 5% 43,4 13 110,7 122
FuBginger 8 88,9 1 11,1 - - 9
E Fshrrader 218 | 75,7 69 |on,0 1 10,3 288
« Mopeds/Mofas 800 | 68,9 361 131,1 _ _ 1 164
i Eraftr./-rolier 827 : 52,7 715 _145,5 28 | 1,8 | 1 570
N Prw 5 541 | 40,4) 7 601 55,4 588 | 4,% |13 730
Ikw v. Sonstige 76 | 30,6 113 45,6 59 [2%,8 248
FuBgdnger 1 1100,0 - - - - 1
g Fahrrader 44 . 83,0 9 17,0 - - 53
-, Mopeds/Mofas 175 | 70,6 70 |28,2 3 | 1,2 248
, Kraftr./-roller 159 : 53,5 128 43,1 10§ 3.4 297
o Prw 2890 | 44,5 3 602 !55,5 456 | 7,0 | 6 492
Ikw u. Sonstige &4 | 28,1 91 139,9 7% i32,0 228
FuBginger % |100,0 - - - - %
& Eehrrider 10 | 90,9 1.1 9,1 -0 - 1
o~ lopeds/Mofas 35 i 63,6 20 36,4 - - 55
y Kraftr./-roller 16 | 59,3 11 40,7 -~ 27
© Pkw 238 | 24,9/ €49 167,8 70 | 7,3 957
Lkw u. Sonstige 1% | on.5 27 i50,9 13 2.5 5%
., FuBgénger % {100,0 - | - - - 3
& Fahrrider 12 1 92,3 1 17,7 - - 13
Q Mopeds/Mofas 15 57,7? 11 342,5 - - 26
\ EKraftr./-roller 11 | 55,0! 9 45,0 -t 20
o~ Pkw 112 | 22,4 335 ]66,9 54 10,8 501
Ikw u. Sonstige 9 | 27,3 20 |60,6 4 12,1 33




Tabelle 14: Beteiligte an ndchtlichen FuBgingerunfdllen mit Per-
sonenschaden im Jahre 1976 nach Stundengruppen

Uhrzeit und Ver- Innerorts ﬁgﬁzrgigs BAB Gesamt
kehrsteilnahme ‘i% von % von % von
Ges, Ges. Ges.
¢, FuBgénger 7 306[ 88,2 960 | 11,6 18 0,2| 8 284
£ Fehrrider 106! 87,6 15 | 12,4 - - 121
Q Mopeds/Mofas 190% 76,% 59 | 23,7 - 249
i\ Kraftr./-roller 300! 88,0 40 | 11,7 1 0,3 341
N Pkw 6 081! 88,4 774 | 11,2 26 0,4] 6 881
Tkw und Sonstige 427 88,4 53 | 41,0 3 0,6 48%
., FuBgénger 2 542 84,3 446 | 14,8 27 0,9] 3 015
&£ Fshrrider 26! 78,8 7 21,2 - 33
Q Mopeds/Mofas 1001 79,4 26 | 20,6 - - 126
, Kraftr./-roller 1571 86,7 24 | 13,3 - 181
Q Pkw 2 0685 84,5 z52 | 14,4 27 1,1 2 447
Ikw und Sonstige 146 79,8 30 | 16,4 7 3,8 183
FuBginger z 452§ 81,0 708 | 18,3 29 0,7| % 869
4 Fahrréder 19% 65,5 10 | 34,5 - 29
i Mopeds/Mofas 84! 67,2 41§ 32,8 - - 125
\ Kraftr./-roller 155 75.6 50 ! 24 .4 - - 205
« Pkw 2 523, 81,8 526 | 17,1 3y 1,1} 3 083
o Ixw und Sonstige 214 . 79,6 51 19,0 4 1,5 269
FuBginger 6881 76,9 194 | 21,7 13 1,5 895
£ Fahrréder 6 85,7 1 14,3 - - 7
© Hopeds/ﬂofas 1. 57,9 8 | 42,1 - - 19
1 EKraftr./-roller 13 65,9 7 _135,0 - - 20
N Pkw 577 78,3 152 | 20,6 8 | 1,1 737
Lkw und Sonstige 51. 59,3 24 27,9 11 | 12,8 86
FuBgsnger 805 89,8 89 | 9,9 2 | 0,2| 89
E Fahrrider 6: 75,0 2 25,0 - - 8
— Mopeds/Mofas 16 80,0 4 | 20,0 - - 20
, Kraftr./-roller 22:100,0 -t - - i - 22
© Pkw 677 89,7 19,8 4 1 0,5 755
Ikw und Sonstige 70 85,4 10 _112,2 2 | 2.4 82
FuBgénger 1174 91,4 109 8,5 1, 0,1 1 284
£ Fahrrider 3 95,0 1 1250 - - 4
o Mopeds/Mofas 22. 75,9 24,1 - - 29
‘: Kraftr./-roller 34 944 2 . 5.6 - - %6
o Pkw 980 92,4 80 ' 7,5 1 0,1} 1 061
Ikw und Sonstige 110 89,4 1% 10,6! - - 123




Tabelle 15: Beteiligte an Nachtunfédllen mit Personenschaden bei

nasser Fghrbahn im Jahre 1976 nach Stundengruppen

AuBerorts

Uhrzeit und Ver- Innerorts ohne BAB BAB Gesamt
kehrsteilnahme % von % von % von
Ges. Ges. Ges.
¢, FuBginger 3 552 | 91,6 321 8,3 3 0,1 % 876
S Fahrrader 812 | 85,5 138 | 14,5 - - 950
& Mopeds/Mofas 947 | 83,2 190 | 16,7 1 0,1 1 138
y Kraftr./-roller 74| 84,7 131 | 15,0 3 0,3 875
N Py 10 762 | 74,4 3 324 | 23,0 %87 2,7| % 473
Ikw u. Sonstige 768 | 64,1 246 | 28,9 84 7,0| 1 198
o FuBginger 835 | 92,2 68 7,5 3 0,3 906
& Fahrrsder 216 _| 85,7 36 | 14,3 - - 252
o Mopeds/Mofas 422 | 78,3 117 | 21,7 - - 529
i Kraftr./-roller 274 | 80,6 86 18,5 4 0,9 464
9 Pxw 5070 | 72,3 643 | 23,4 303 4,3 7 016
Ixw u. Sonstige 280 | 62,9 106 | 23,8 59 | 1%,% 445
FuBgénger 917 | 90,6 89 8,8 6 0,6] 1 012
E Fshrrader 169 | 77,9 48 | 22,1 - - 217
« Mopeds/Mofas 385 | 79,4 100 | 20,6 - - 485
1 Kraftr./-roller 401 | 76,8 118 | 22,6 3 0,6 522
& Prw 7 379 | 70,0f 2 784 | 26,4 384 3,6]10 547
Lkw u. Sonstige 285 56,5 168 24,7 128 18,8 681
FuBgdnger 250 | 84,7 44 | 14,9 1 0,3 - 295
g Fshrrider 146 | 89,6 17 | 10,4 - - 163
o Mopeds/Mofas 41 | 77,0 40 | 21,9 2 1,1 183
, Kraftr./-roller 62 | 65,3% 30 1 31,6 3 ) 95
o Pkw 2 759 | 65,6 208 | 28,7 236 5,6 4 203
Ikw u. Sonstige 2%6_ | 45,0 145 | 29,7 143 27,3 524
FuBginger 496 | 92,0 42 | 7,8 1| 0,2 539
£ Fabrréder 255 | 87,3, 37 | 12,7 - 292
o~ Mopeds/Mofas 187 | 74,8 63 | 25,2 - - 250
+ Kraftr./-roller 105 76,1 32 | 23,2 1 0,7 138
© Prw 1 769 1 69,8 658 | 26,00 106 | 4,2\ 2 533
Tkw u. Sonstige 247 | 56,7 126 | 28,9 63 | 14,4 436
FuBgénger 760 92,6 61 7.4 - - 821
E Fahrréder 256_i 84,8 45 | 14,9 1! 0,3 302
o Mopeds/Mofas 17% | 75,9 55 | 24,1 - - 208
¥ Kraftr./-roller 127 | 78,4 35 | 21,6 - - 162
;_Pkw 1 844 | 72,8 582 | 23,0 107 4,2 2 533
Ikw u. Sonstige 252 | 65,8 109 | 28,5i 22 5,7 %832




Tabelle 16: Beteiligte an Nachtunf#llen mit Personenschaden bei
winterlicher Glétte (Eis, Schnee) im Jahre 1976

nach Stundengruppen

Uhrzeit und Ver- Innerorts ﬁﬁﬁzrgzgs BAB Gesanmt
kehrsteilnahme % von % wvon % von
Ges. Ges. Ges.
yy FuBgdnger 355 | 87,4 49 | 12,1 2 0,5 406
g Fahrrader 67 79,8 17 20,2 - = 84
& Mopeds/Mofas 88 | 72,1 3 | 27,9 - - 122
| Kraftr./-roller 25 62,5 20 35,7 1 1,8 56
N Prw 1 634 | 42,9 1879 | 49,4 293 7,7| 3 806
Ikw u. Sonstige 80 38,3 104 49,8) - 25 12,0 209
., FuBginger 100 | 84,0 19 | 16,0 - - 119
5 Fahrrader 18 | 94,7 1] 5,3 - - 19
QN Mopeds/Mofas 32 | 66,7 16 | 33,3 - - 48
i Kraftr./-roller 31 1 79,5 8 | 20,5 - - 39
S Fkw 771 } 43,5 834 | 47,0 169 9,5 1 774
ILkw u. Sonstige 46 46,9 37 27,8 15 15,3 a8
FuBgdnger 114 79,2 26 18,1 4 2,8 144
g Fahrrader 20 | 66,7 10 | 33,% - - %0
o Mopeds/Mofas z7 1 71,2 15 | 28,8 - - 52
\ Kraftr./-roller %26 | 70,6 15 29,4 - - 51
Q Pew 1435 | 43,8] 1 646 | 50,3 193 5,9| 3 274
Ikw u. Sonstige 60 38,7 55 35,5 40 25,8 155
5 FuBginger 41 | 73,2 13 | 23,2 2 3,6 56
& Fehrréder 19 | 76,0 6 | 24,0 - 25
o Mopeds/Mofas 23 | 69,7 10 | 30,3 - - 33
\ Kraftr./-roller 1% 1 61,9 7 1333 i 4,8 21
N Prw 796 25,41 1 24 54,0 240 10,71 2 250
Tkw u. Sonstige 61 27,4 98 43,9 o4 28,7 223
o FuBgédnger 73 | 82,0 15 16,9 1 1,1 89
& Fabrréder 44 | 7.6 15 | 25,4 - - 59
o~ Mopeds/Mofas 37 | 71,2 15 | 28,8 - - 52
| Kraftr./-roller 15 | 55,6 12 | 444 - 27
© Prw 5% | 31,4 967 | 59,1 155 | 9,5 1 636
Ikw u. Sonstige 64 %0,0 119 55,9 30 4,11 213
, Fubgéinger 94 | 80,3 22 | 18,8 1 0,9 117
& Fahrréder 46 | 75,4 15 | 24,6 - - 61
o Mopeds/Mofas 25 | 58,1 18 | 41,9 - - 43
" Kraftr./-roller 14 | 58,3 10 | 41,7 - - ol
o~ Pkw 443 26,6 666 55,0 102 8,41 1 211
Lkw u. Sonstige 65 | 36,7 93 | 52,5 19 | 10,7 197




Tabelle 17: Unfdlle mit Personenschaden im Jahre 1976 nach Ortslage, Alter und Verkehrsteilnsghme
hier: Anzahl der beteiligten FuBgidnger und Fahrer

Verkehrsbeteiligung Innerorts Auflerorts Ohnj BAB BAB Gesamt
0 b 1 00 b 3 0 3 0, 1
und Alter Tag | Nacht ﬁacﬁ% Tag | Nacht Nacﬁé Tag | Nacht ﬁagﬁé Tag | Nacht ﬁaggt
FuBginger bis 14 21 37311 994 7,811 315 153% 9,6 18 _ - P2 706]| 2 147 7,9
15 - 64 |11 246 [10 062 | 43,0| 858 |1 912| 4,8 54 83| 56,112 158 [12 057 | 45,5
ab 65 7 3433 4720 29,5 436 407 | 44,8 6 4| 120,07 785| 3 883 | 20,6
Faghrrider bis 14 16 974 930 4,8 2 278 146 5,7 2 - - 119 2541 1 076 4,9
15 - 64 M3 669 | 3 852 20,1 1 888 882 | 29,4 7 3| 20,0 15 564 | & 737 | 21,4
ab 65 3 150 307 8,4 863 163 | 15,1 - - - |4 013 490 9,9
Mopeds/ bis 24 1% 064 | 5 144 25,61 2 228 | 1 480 26,2 1 2 66,6 15 2931 6 626 27,4
Mofas 25 - o4 7 060 | 2 652 25,01 1 539 852 32,5 3 2 40,0 | 8 602 | 3 506 26,5
ab 65 1 228 118 8,3 443 56 10,5 - - - 17671 174 8,9
Kraftrider/ bis 24 16 512 | 7 374 28,0 | 5 464 | 2 673 30,2 370 124 23,7 |22 346 |10 171 28,5
roller 25 ,- 64 2 474 619 18,4 988 ! 237 17,9 126 24 15,0 | 3 588 880 18,1
ab 65 135 16 10,0 52 3 5,2 2 - 189 19 8,6
Pkw bis 24 44 488 [29 924 %6,8 (21 311 ﬂ8 842 42,7 | 2 449 | 2 049 40,8 B8 248 |50 815 39,0
25 - 64 124487 48 373 25,6 43 487 h9 9%0 28,5 N0 002 |4 849 13,0 n77976 73 212 26,6
ab 65 7 5651 2051 12,8 | 3 083 512 13,3 | 614 80| 41,0 N1 2621 797 | 12,8
Lkw und bis 2+ | 3778 | ess| 13,6|2003| 527 19,3| 389 | 310| 41,3 |6 170 | 1 481 | 18,0
Sonstige 25 -~ 64 18 784 |3 8674 15,9(8 065 |2 099 18,9 |2 065 (1 703 | 42,1 P8 914 | 7 669 | 19,4
ab 65 402 62| 12,7 314 %6 9,7 7 12| 60,0 723 110 | 12,5




Tabelle 17 a: Unfdlle mit Personenschaden im Jashre 1976 nach Ortslage, Alter und Verkehrsteilnahme
hier: Anteil der minnlichen beteiligten FuBginger und Fahrer (in %)

Verkehrsbeteiligung Innerorts% bes AuBerorts ohn; gé? BAB % bei Gesamt % bei
und Alter Tag Nacht Nacht Tag Nacht Nacht Tag Nacht Nacht Tag Nacht Nacht
FuBginger bis 14 58,5 55,0 7,3 59,2| 47,1 7,91 72,2 - - 58,5 | 54,4 7.4
15 - 64 44,7, 62,3| 51,0 59,6| 76,6 70,1| 88,9{ 89,2 55,6| 46,0| o4,7| 53,8
ab 65 31,6 43,3 36,3| 44,6| 65,6 53,8 50,0| 100,0| 57,1 32,4 45,7| 38,2
Fahrrider bis 14 75,01 71,1 4,6l 74,7| 69,9 5,3 | 100,0 - - 74,9 70,9 4,7
15 - o4 54,2 71,71 24,7 59,1 79,8 35,5]100,0| 66,7 22,2| 54,8| 7%2]| 26,3
ab 65 63,6 71,7 9,4 69,5 84,0 17,7 - - - 64,9 76,0 1M,4
Mopeds/ bis 24 82,9 90,2 27,1 84,0 90,9 28,0 50,01 100,0 50,0 83,1 90,4 29,0
Mofas 25 - o 84,3 93,6 27,0 84,9 95,4 35,0 66,7 | 100,0 50,0 84,4 94,0 28,6
gb 65 97,4 98,3 8,4 95,% | 100,0 10,9 - - - 96,8 98,9 9,1
Kraftrdder/ bis 24 97,7 98,3 28,1 98,0 98,8 Z0,4 97,81 100,0 24,1 97,8 98,4 28,6
~roller 25 - 64 97,6 98,9, 18,64 98,8| 98,7 17,9 96,0| 95,8| 15,0{ 97,9 98,8 18,3
ab 65 97,8 | 100,0 10,2 98,1 | 100,0. 5,4 | 100,0 - - 97,9 | 100,0 8,8
Pkw bis 24 73,51 83,1 39,6 77,2 85,4 | 45,1 76,5 85,0 43,2| 74,7 | 84,0 41,7
25 - 64 74,81 82,9| 27,5| 79,2} 85,3} 3%0,0| 84,6 87,3| 30,0} 76,4] 83,9| 28,3
ab 65 89,9 | 89,6; 12,8 91,9]| 93,2| 13,4| 92,5| 92,5 11,0 90,6] 90,8| 12,8
Lkw und bis 24 96,9 | 96,6 13,6| 97,1 | 96,4 | 19,2 99,2 99,0| &41,2| 97,1} 97,0| 18,0
Sonstige 25 - 64, 98,1 98,1 15,9 98,0 98,8 19,1 99,4 99,8 42,2 98,2 98,6 19,5
ab 65 94,3 90,3 12,2 99,0 97,2 9,6 1 100,0( 100,0 60,0 96,4 93,6 12,2




Tabelle 17 b: Unfdlle mit Personenschaden im Jahre 1976 nach Ortslage, Alter und Verkehrsteilnahme
hier: Anteil der beteiligten FuBginger und Fahrer unter AlkbholeinfluB (in %)

Verkehrsbeteiligung Innerorts . AuBerorts ohne BA? BAB ) Gesamt
% bei % bei % bei % bei
und Alter Tag Nacht Necht Tag Nacht Nacht Tag Nacht Nacht Tag Nacht Nacht
FuBginger bis 14 0,08 0,1 15,4 - 1,3 | 100,0 - - - 0,04 0,2 26,7
15 - 64 4,7 22,9 76,7 5,9] 28,8} 88,7 5,6, 25,3| 87,5 4,8 | 23,8 78,9
ab 65 0,9 8,1 73,9 1,1 15,5 88,7 - 50,0 | 100,0 1,0 8,9 76,3
Fahrrider bis 14 0,1 0,3 21,4 0,1 2,7 57,1 - - - 0,1 0,7 33,3
15 - 64 4,0 15,1 47,9 6,5 28,5 62,0 - 33,3 | 100,0 4,3 17,6 51,4
ab 65 174 12’7 L!.’]’S 2:5 25s8 6515 - - - ’|,6 1772 5135
Mopeds/ bis 24 2,7 20,4 67,4 5,3 24,3 71,0 - 50,0 ! 100,0 3,1 21,2 69,7
Mofas 25 - &4 13,7 | 40,64 47,9| 23,5( 57,2} 45,5] 33,3} 100,0| 66,7 15,4 41,3 | 47,3
ab 65 3,7 24’6 34’9 570 5074 56s2 - - - 4—,’] 2614‘ 55’4
Kraftrider/ bis 24 2,0 13,0 8,7 2,7 18,2 72,4 0,8 12,1 8%,3% 2,1 14,3 70,0
-roller 25 - 64 5,4 21,5 45,1 5,8 25,7 46,6 - - - 5,3 22,0 45,5
ab 65 2,2 12,5 33,3 1,9 33,3| 50,0 - - - 2,1 15,8 | 37,5
Pkw bis 24 390 21,5 78,5 518 23,7 7277 271 10»3 7437 3»8 2"79 75)9
25 - 64 2,7 16,8 65,3 4.8 20,7 60,2 1,7 9,5 66,5 3,2 17 4 63,6
ab 65 0,8 7,7 51,7 1,0 8,4 51,8 0,2 2,5 66,7 0,8 7.7 51,9
Lkw und bis 24 1,2 11,2 58,1 1,6 8,2 54, 0,5 1,3 66,7 1,3 8,0 56,9
Sonstige 25 - 64 1,5 5,4 28,1 2,3 5,3 35,6 0,9 1,5 57,8 1,7 4,5 38,2
ab 65 0,7 8,1 55,6 1,01 11,1 57,1 - - - 0,8 8,2 | 50,2




Tgbelle 17 c: Unfdlle mit Personenschaden im Jahre 1976 nach Ortslage, Alter und Verkehrsteilnahme
hier: Anteil der m#nnlichen beteiligten FuBginger und Fahrer unter AlkoholeinfluB (in %)

Verkehrsbeteiligung Innerortsy . AuBerorts ohnf BA? BAB . . Gesamt . '
und Alter Tag Nacht ﬁaggi Tag Nacht éagﬁt Tag Nacht §EZ§% Tag Nacht ﬁaZE%
FuBginger bis 14 50,0 | 100,0| 22,2 - |100,0 ] 100,0 - - - 50,0 | 100,0 | 36,4
15 - o4 91,8 89,1 76,3 96,1 95,1 88,7 | 100,0 95,2 87,0 92,2 90,3 78,6
ab 65 87,0 o4,3% 75,6] 100,0 96,8 88,4 - 100,0 | 100,0 87,8 o4,8 77,9
Fahrrider bis 14 77,8 | 33,31 10,0{ 100,0! 75,0| 50,0 - - - 83,3 | 57,1 | 25,0
15 - 64 | 93,6 94,3| 48,0 94,3| 98,0 62,8 - - -1 93,7| 95,3| 51,8
ab. 65 100,0 97,4 40,9 | 100,0 | 100,0 65,6 - - - 100,0 98,8 51,0
Mopeds/ bis 24 96,0 | 97,1 69,5{ 98,3 98,3 | 71,2 - | 100,0{100,0| 96,6 97,4 70,0
Mofas 25 - 64 98,9 99,0 | 47,9 98,1 99,2 | 45,7 | 100,0| 100,0 66,7 98,6 99,0 | 47,3
ab 65 400,0 | 100,0{ 34,9| 100,0 | 100,0 | 36,2 - - - | 100,0| 100,0 | 35,4
Kraftrader/ bis 24 99,7 99,6 68,6 | 100,0 99,6 72,3 | 100,0| 100,0 83,3 99,8 99,6 69,9
-roller 25 -~ o4 99,3 | 100,0 { 45,2 98,2 | 98,4 | 46,5 - - - 99,0} 99,5 | 45,6
ab 65 100,0 | 100,0 33,2} 100,0 | 100,0 50,0 - - - 100,0 | 100,0 37,5
Pkw bis 24 96,0 | 94,8 | 78,1 97,7 | 96,3 | 72,4| 98,0| 94,8) 73,6} 96,9| 95,4 | 75,6
25 - o4 93,9 1 92,4 | 4,9 95,6 95,5.| 60,2 96,4| 96,8! €6,6 94,6| 93,6 | 60,4
ab 65 100,0| 97,8 51,1| 100,0 | 100,0 | 51,8 [ 100,0| 100,0| 66,7 | 100,0| 98,6 51,5
Ikw und bis 24 100,0 { 100,0 | 58,1| 100,0| 97,7 | 53,8 |100,0| 100,0| 6&6,7|100,0] 99,2 56,7
Sonstige 25 - &4 | 100,0 99,0 37,8 99,5 99,1 35,5 | 100,0| 100,0 53,3 99,8 99,1 37,9
ab 65 100,0 | 100,0| 55,6 100,0 | 100,0 | 57,1 - - - | 100,0]| 100,0| 56,3




Tabelle 18: Unfdlle mit Personenschaden im Jahre 1976 nach Ortslage, Alter und Verkehrsteilnshme

hier: Anzghl der sn Allein-Unfillen beteiligten FuBginger und Fahrer

Verkehrsbeteiligung Innerorts/ AuBerorts ohnj BAB BAB . Gesamt
% vei % bei % bei % bei

und Alter Tag | Nacht ﬁacht Tag | Nacht Nacnt | Tag | Nacht Nacht | Yeg | Nacht ﬁacht
FuBgénger bis 14 10 - - - - - - - - 10 - -

15 - 64 12 16} 55,2 - 1| 100,0 - - - 12 17 | 56,7

ab 65 8 S| 33,3 - - - - - - 8 51 33,3

Fahrrider bis 14 716 38 4,7 164 48 | 22,3 - - - 880 86 8,4

15 - e4 | 1 076 491 28,9 298 87 | 20,6 1 1| 50,0} 1 375 579 | 27,3

ab 65 196 35| 14,2 98 12 | 10,3 - - - 294 47 | 12,9

lMopeds/ bis 24 777 | 1 007§ 52,1 269 4351 56,8 1 2] 66,711 047 |1 444 | 53,5

Mofas 25 - 64 982 805 | 41,5 458 351 | 39,6 2 2| 50,0( 1 442| 1 158 | 40,9

ab 65 122 31] 19,3 69 191 19,0 - - - 194 50 | 19,2

Kraftrider/ bis 24 132111 409 47,71 1 404 |1 193 | 42,2 217 47 | 16,7 2 942 | 2 649 | 43,7

-roller 25 - 64 254 w3 | 32,9 %13 129 | 27,0 75 8 9,0 642 280 | 28,0

ab 65 10 3| 18,8 12 - - 1 - - 23 31 10,3

Pkw bis 24 2 229| 6 427 | 69,9 6 008 NO 078 | 57,4 657 656 | 44,68 894 17 161 | 60,8

25 -~ 64 [2 751 | 4 764 58,0| 587216 637 | 47,3 |1 551 939 | 33,9 [10 174 M2 340 | 49,3

ab 65 200 67| 22,6 355 82| 17,3 77 8 8,8 632 157 | 18,2

Lkw und bis 24 185 76| 27,2 348 103 | 21,0 43 41 ] 44,6 576 220 | 25,6

Sonstige 25 - 64 e8u 182 19,8 634 255 | 26,6 187 128 | 38,4 | 1 505 575 | 25,7

ab 65 21 7l 23,3 33 6| 14,6 - 1| 50,0 54 4 | 19,2




Tabelle 18a: Unfidlle mit Personenschaden im Jahre 1976 nach Ortslage, Alter und Verkehrsteilnshme
hier: Anteil der an Allein-Unfillen beteiligten Fahrer in %

Verkehrsbeteiligung Innerorts AuBerorts ohne BAB| BAB Gesamt
und Alter Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Fahrrider bis 14 5,2 4,1 7,2 32,9 - - 4.6 8,0
15 - of 7,9 12,8 15,8 9,9 4,3 33,3 8,8 12,2
ab 65 6,2 11,4 11,4 7 4 - - 7,3 10,0
Mopeds/ bis 24 6,0 19,6 12,1 29,4 100,0 100,0 6,9 21,8
Mofas 25 - 64 13,9 20,4 29,8 41,2 66,7 100,0 16,8 33,0
ab 65 92,9 26,3 15,6 33,9 - - 11,4 28,7
Kraftrdder/ 1bis 24 8,0 19,1 25,7 44,6 58,7 37,9 13,2 26,0
~roller 25 - o4 10,3 23,1 31,7 54,4 59,5 33,3 17,9 31,8
ab 65 ) 7.4 18,8 23,1 - 50,0 - 12,2 15,8
Pkw bis 24 5,0 21,5 28,2 53,5 26,8 32,0 13,0 3%,8
25 - 64 2,2 1,6 13,5 33,2 15,5 19,4 5,7 16,9
ab 65 2,6 5,6 11,5 16,0 12,5 10,0 5,6 8,7
Ikw und bis 24 4,9 11,8 17,4 19,5 11,1 13,2 9,3 14,9
Sonstige 25 - 64 3,6 4,7 7,9 12,2 9,1 8,1 5,2 745
" &b 65 5,2 11,3 10,5 16,7 - 8,3 745 12,7




Tabelle 19: Unfdlle mit Personenschaden im Jahre 1976 nach Ortslage, Alter und Verkehrsteilnahme

hier: Anzahl der an FuBgingerunfdllen beteiligten FuBginger und Fahrer

v s Innerorts AuBerorts ohne BAB BAB Gesamb
erkehrsbeteiligung " . % bei % bei % bes
und Alter Tag | Nacht| & ") Tag | Nacht [ % O°1| Teg | Nacht | f sont| Teg | Nachy | f Dol
TuBgénger bis 14 {21 373 1 99| 7,8( 1 315| 153| 9,6 18 - - |22 706|217 7,9
15 - &4 |11 246 |10 062| 43,0 858 1 1 912 64,8 Si 83 56,1112 158 |12 057 | 45,5
ab 65 7 43| 3 472 29,5 436 407 | 44,8 6 41 40,01 7 785| 3 883 30,6
Fahrrader bis 14 808 30 3,3 23 3] 18,8 - - - 831 %6 3,9
15 - &4 899 110 10,1 33 25 40,% - - - 932 135 11,8
ab 65 69 2 2,7 - 2| 100,0 - - - 69 4 5,2
Mopeds/ bis 24 1 139 287 18,3 74 105 54,4 - - - 1 213 392 22,2
Mofas 25 - o4 294 86 16,3 24 29 52,7 - - - 418 115 19,7
ab 65 47 4 747 3 - - - - - 50 4 743
Kraftridder/ bis 25 1 430 612 27,3 112 115 | 47,3 1 1 50,0 1 543 728 29,2
-roller 25 - 64 186 47 18,7 b 5 22,7 ~ - - 200 52 19,0
ab 65 6 1 14,3 - - - - - 6 1 12,5
Pkw ) bis 24 7 669 | 4 099 31,6 603 761 52,3 13 29 61,71 8 285 | 4 889 33,8
25 - 64 [20 803} 7 771 24,71 1 309 | 1 032 41,0 5% 62| 49,2)22 165 | 8 865 26,0
ab 65 1 062 227 16,1 61 31 20,1 1 2| 66,71 1 128 260 17,2
Ikw und bis 24 611 a1 12,0 57 18 22,5 1 3 75,0 669 112 13,3
25 - o4 3 363 650 15,0 211 97 29,9 13 18 58,11 3 587 765 16,4
ab €5 a4 8 18,6 4 1 20,0 - - - 78 9 18,8




Tabelle 19a: Unfédlle mit Personenschaden im Jahre 1976 nach Ortslage, Alter und Verkehrsteilnshme

hier: Anteil der sn FuBgingerunfillen beteiligten Fahrer in %

Verkehrsbeteiligung Innerorts AuBerorts ohne BAB BAB Gesamt
und Alter Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Fahrréder bis 14 4,8 3,2 1,0 4.1 - - 4,3 3,4
15 - o4 6,6 1 2,9 1,8 2,8 - - 6,0 2,9
ab 65 2,2 i 0,7 - 1,2 - - 1,7 0,9
Mopeds/ bis 24 8,7 5,6 3,3 7431 - - 7,9 5,9
Mofas 25 - 64 5,6 3,2 1,6 3,4 - - 4,9 3,3
ab 65 3,8 3,4 0,7 - - - 3,0 2,3
Kraftrdder/ 1bis 24 8,9 8,3 2,1 4,3 0,3 0,8 6,9 7,2
~roller 25 - o4 755 7,6 1,4 2,1 - - 5,6 5,9
ab 65 414‘ 6)3 - - - - 372 593
Pkw bis 24 17,2 15,7 2,8 4,0 0,5 1,4 12,1 9,6
25 - o4 16,7 16,1 3,0 5,2 0,5 1,3 12,5 12,1
ab 65 14,0 18,8 2,0 6,1 0,2 2,5 10,0 14,5
Tkw und ; bis 24 16,2 | 44,1 2,9 3,4 0,3 1,0 10,8 7,6
Sonstige 25 - 64 17,9 ! 16,8 2,6 4,6 0,6 1,1 12,4 10,0
ab 65 8,5 | 12,9 1,3 2,8 - - 5,% 8,2




Tabelle 20: Unfdlle mit Personenschaden im Jahre 1976 nach Ortslage, Alter und Verkehrsteilnahme
hier: Anzshl der beteiligten FuBgdnger und Fshrer an Unf&dllen bei Regen, Schneefall,

Hagel, Nebel, Dunsgt

Verkehrsbeteiligung Innerorts/ Auderorts ohn; BAB BAB ) Gesemt C
o s bei oo s bes
und Alter Tag { Nacht §32§% Tag | Nacht ﬁacgé Tag | Nacht §a2§% Tag | Nacht éagﬁé
FuBginger bis 14 |1 352| 470 | 21,6 68 35| 29,2 - - - | 11820] s05| 22,0
15 - 84 |1 12 2 653 | 61,5 81| 312 75,2 6 8| 47,11 199 |2 973 | 62,7
ab 65 738 | 1 145 | 52,5 38 90 | 65,2 - - 1100,0 776 | 1 236 | 53,%
Fahrridder bis 14 851 197 | 16,2 93 32| 21,5 - - - oua | 229 | 16,8
15 - 64 927 | 901 | @2,8{ 112| 170 51,5 1 - - | 1080|1070 | 43,9
8b 65 221 7 22,2 4y 43 | 45,7 - - - 268 | 114 | 27,5
Mopeds/ bis 24 778 | 881 | 46,3| 134 | 222]| 55,5 - - - 912 |1 103 | 47,9
Mofas 25 - o4 535 500 | 43,0 104 159 | 52,0 - 1 | 100,0 639 660 | 44,9
ab ©5 52 21 26,6 20 10 | 30,3 - - - 72 31 27,7
Kraftrider/ bis 24 871 977 | #6,0| 2s0 | 27% | 46,7 16 9| 33,3|1127 | 1259 | 46,0
-roller 25 - 6it 152 | 101 | 35,4 23 23 | 43,4 5 - - 180 | 124 | 36,0
ab 65 4 al 28,6 2 - - - - - 6 4 | 23,5
Pkw bis 24 542215968 | 47,1 3 104 |3 383 | 46,4 555 347 | 34,019 081 |9 698 | 46,2
25 - 64 [16 038 110 992 | 36,1| 6 963 |4 106 | 32,5| 2 211 | 875 | 25,125 212 15 973 | 34,3
ab 65 822 293 | 23,6 395 | 118 | 20,7 120 19 | 12,711 337 | 420 | 21,9
Lkw und bis 24 513 | 159 24,44 300 | 120 | 25,8 90 49 | 31,0| 903 | 328 | 24,0
Sonstige 25 - &4 2 498 | 1 013 26,0 1 472 569 24,8 489 267 31,5 | 4 459 | 1 849 26,2
ab 65 40 17t 27,9 33 10 | 21,7 - 2| 66,7 73 27 | 25,0




Tabelle 20 a: Unfdlle mit Personenschaden im Jahre 1976 nach Ortslage, Alter und Verkehrsteilnahme
hier: Anteil der beteiligten FuBlgdnger und Fahrer an Unfdllen bei Regen, Schneefall,
Hagel, Nebel, Dunst (in %)

Gesamt

Verkehrsbeteiligung Innerorts AuBerorts ohne BAB BAB
und Alter Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
FuBginger bis 14 6,3 23,6 5,2 22,9 - - 6,3 22,5
15 - 64 9,9 26,4 9,4 16,3 11,1 9,6 9,9 24,7
ab 65 10,1 33,0 8,7 22,1 - - 10,0 31,8
Fahrréder bis 14 5,0 21,2 4,1 21,9 - - 4,9 21,3
15 - é4 6,8 23,4 5,9 19,3 4,3 - 6,7 22,6
ab 65 7,0 2%,1 5,5 26,4 - - 6,7 24,3
Mopeds/ bis 24 6,0 1747 6,0 15,0 - - 6,0 16,7
Mofas 25 - 64 7,6 18,9 6,8 18,7 - 50,0 7.4 18,8
' ab 65 4,2 17,8 4,5 17,9 - - 4,3 17,8
Kraftrider/ Tbis 24 5,3 13,2 4,4 10,2 4,3 743 5,0 12,4
-roller 25 - 64 6,1 16,3 2,3 9,7 4,0 - 2,0 14,1
ab 65 2,0 25,0 599 - - 3,2 21,1
Pkw bis 24 12,2 19,9 14,6 18,0 22,7 16,9 13,3 19,1
25 - o4 12,9 22,7 16,0 20,5 22,1 18,0 14,2 21,8
ab 65 10,9 24,3 12,8 23,1 19,5 23,8 11,9 23,9
Lkw und bis 24 13,6 24,7 15,0 22,8 23,1 15,8 14,6 22,2
Sonstige 25 - 64 13,3 26,2 18,3 27,1 2%,7 15,7 15,4 24,1
ab 65 10,0 i 27,4 10,5 27,8 - 16,7 10,1 24,6




i
f

Tabelle 21:

Schwere der Allein-Unf&dlle mit Personenschaden im Vergleich zu den Nicht-Allein-
Unfdllen mi% Personenschaden im Jahre 1976 nach Ortslage und Verkehrsbeteiligung

Unfallanzehl

Ve Innerorts AuBerorts o. BAB BAB Gesamt
§5 Unfell- Y i ! % bei 1% bei : 5 bei ' % bei
| 5% meseorie Relation: Gevdtote/nfall | Tag | Nacht] jr oril Tag ‘Nacht Nacht| T2g Nacht: &acht Tag !Nacht Nacht
. Anzanl d. Hicht-Alleinunf.) 38 762 b 605 25,0 2472 2214 47 75 89 1 51,4 41309 ¢ 6 968 26,6
Lag Gettete Fulghnger T8 | 13| 665 36 588 | 61,1 1 8 68,9 1681, 2008 | 504
A Getdtete / Unfall 0,035 0,096 | 0128 L 0,259 0,221 Q412 0,041 L 018
! Aleio- Anzahl 1591 566 1 20,5 560 1 Wy olo195 1 100500 252 Melo26,3
! E Untaile Getdtete (Fahrer s Mitf.) 60 %, 203 49 i 3 20,3 ! 09 ; 29 | 20,3
I Getdtere / Unfall 0,030_1__ 9 028 0,033 ?'088 ; : : ; ‘ = 32,g;; : ggﬁ; s
L] icht-Allein~ Anzabl O 097 4R87T . M7 h292 ¢ 024 8,0 i !
b g;;:illllcln Gettete (Fahrer + Mitf.) 468 E Mg - 13i5 390 | 2 28:5 ! 858 | 291 23:&
: - Getstete / Unfall 0015 i 0027 0,097 16,78 0,024 | 0053
o Aliein Anzanl Tese 1 1853 458 1585 59 3 b5 2R0T | 2662 | 458
- Unfille Getbtete (Fahrer + Mitf.) 40 29 39,2 21 22 39,3 67 51 39,2
] Getdiote / Unfall 0,021 0,01 0,0% i 001 0,05 | 001
% licnomllein. Anzabl 19464 | 0% 21,5 | 3360 § 1512 1 283 2 T3,3 | aes | 1539 | 2,6
§ Unrille Gesdtete (Fahrer + Mitf.) 219 109 31,1 218 M ki i 437 220 313
= Getdtete / Unfall 0'011 g, 018 _ 0,065 0,074 : : : 0'0%9 0,029. ;
i Anzahl 1 588 T 568 0 458 17131 1326 3 294 55 ¢ W3 3613 2949 | 414
EE 3;1;;:3 Getotete (Fahrer + Mitf.) 49 1050 e1's 17 17 52’3 3 3! 13'0 124 225 5@3
23 Getbtety / Unfall co03t.l o067.i..’ | 008 | 00885 .. ' |.006T_ 005 1 _ | 0011 g0 |  _
EE Niewt-Allein- Ancabl ) 17313 6 295 242 4 506 1465 2,6 181 8% 299 22 000 7 884 23,9
28 unralle Getdtete (Fahrer + Mitf.) 159 153 45,9 285 132 29,7 8 (I 63,6 452 299 31,4
= Geygtots / Unfall 0,009... .._.0, 024 0,080 | 0,690 0,064 1 067 0,021 | 0038 ) —
Allein- . Anzahl 520 1 MWAS ] 63,7 12257 [ 1686 | 524 2288 1612 | 31,1 WS | 2981 54,9
Uncille Getétete (Fahrer + IMitf.) 159 438 67,8 m 1236 56,0 146 M4 4 9 1086 1788 51,2
. Getdtete / Unfall -..0,033 0,039 4 0,063 ; 0073 | __ 0,064 1 0,070 i . 1_.0,05 0,060 .
B Nicht-Allein. Avzahl 127 3% 47 689 249 34 96k 7220 26,3 4132 l 2 616 32,7 167 190 64 585 25,5
Untdile GesBtote (Fahrer + Mitf.) 365 07| w20 | 1479 gl | 32,5 B3 A 522 1997 | 1352 | 34
Getétete / Unfall 0,003 0,008 0,042 0,05% 0,031 0,076 0,022} 0,021, o
Allein- Anzshl 4906 216 22,0 1020 366 2 4 230 "180 39,7 2'156 822 25,6
% Uarille Getdtete (Fahrer + Mitf.) 49 T 17,5 % 24 7,4 3 1 50,0 161 46 20,6
3% Gettete / Unfall S04 4 © 040 0,302_1 0066 | 005 1 0061 {1 0005 | 0056 L ___
22 Richt-Allein. ADZ001 ) 2953 | s | M3 9 611 2808 | 20,8 |26 s | W23 W | s0 | 20
=1 Untille Getbtete (Fahrer + Misf.) Ly 8 12'9 107 22 16,3 29 47 ,9 5 180 7 27'9
Getdtete / Unfall 0,002 0,002 0,011 0,003 0,014 0,026 0,005 | 0,008
Allein- Anzahl st |50 53,3 15366 | 19500 49,4 2816 7352 3,8 30753 | 3690 | 500
2 Unrille Getdtete (Fahrer + Misf.) 361 599 | 58,0 1068 1412 | 519 12 128 40,4 1607 2139 52 58
2 Gotdtese / Unfall 0,02 | o0 ) 005 | 0072 | |06l | 0089 |...__ | 0,050,058
% Hichtnliein Anzanl 256'883 | o339 | 23,3 | 59205 | 23303 | 259 |72 | 4’6 3%,8 (32330 |M22y | a2
5 Untille Getdtete (Fahrer + Mitf.) 2 603 2 074 40,8 2 795 1867 36,7 207 307 55,5 5 H05 4 248 3959
Getdtese / Unfall 0.070 0,025 0,047 0,080 0.029 0 066 0,017 0,038




Tabelle 22: Getdtete bei Unfdllen mit Personenschaden im Jahre 1976 nach Ortslage, Alter,
Verkehrsteilnahme und AlkoholeinfluB

Tap Hacht
AuBerorts AuBerorts
. Innerorts BAB Innerorts ; BAB
Beteiligung und ohne BAB ohne BAB
Alkohol-| Altersgruppe Altersgruppe Altersgruppe Altersgruppe Altersgruppe Altersgruppe
einfluf { 5 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
FuBginger ja 1] 17| 91 - 5 - - - - - 1189 | 9 ~- 127 | 39 - -
neinf 447 | 182 | 687 | 150 54 | 107 6 7 3 55 | 382 | 661 24 | 249 | 148 - 29 1
Radfahrer ja - 7 5 - 7 7 - - - - 21 8 - 43 17 - -
nein| 182 | 126 | 205 | 128 | 105 | 191 - - - 8 68 29 14 70 41 - -
Moped-/Mofa~- ja 4 12 4 4 16 3 - - - 1% 20 1 11 23 4 - -
Fahrer nein[ 86 74 70 75 o4 72 - - - 48 32 9 48 32 8 - -
Krad-Fahrer ja 11 6 1 8 2 0 - - - 4z 8 -1 48 10 - 1 -
nein| 136 26 2| 243 51 8 12 6 1| 142 16 - | 127 12 1 9 2
Pkw-Fahrer ja 7 27 3 50 89 1 3 2 - a8 89 11189 [ 202 3 7 27
nein| 59 | 180 61 | 361 | 714 | 173 25 | 113 16 | 109 | 138 16 | 462 | 492 22 49 | 116
Summe ja 23 69 24 62 { 119 11 3 2 - {153 | 327 | 101 | 248 | 405 63 8 27
nein| 910 | 588 {1025 | 957 | 988 | 551 43 1 126 20 | 362 | 636 | 715 | 675 | 855 | 230 58 | 147

Altersgruppe: s. Tabelle 17



Tabelle 2%: Verletzte beil Unf&llen mit Personenschaden im Jahre 1976 nach Ortslage, Alter
Verkehrsteilnshme und AlkoholeinfluB

Tag Nacht
- Auflerorts AuBerorts
Innerorts ohporort BAB Innerorts ohne BAB BAB

Beteiligung und

Alkohol-| Altersgruppe Altersgruppe Altersgruppe Altersgruppe Altersgruppe Altersgruppe

einfluB [ 4 2 3 1 2 ) 1 2 3 1 2 k) 1 2 3 1 2 3

FuBginger Ja 7 476 58 - 45 b - 3 - 2 | 2086 187 2 412 20 - 10

nein| 2054910082 | 6467} 1 42 707 34 12 &2 2 1900 | 7221} 2502 m 1049 - 189 - 2
Radfahrer Jja 9 499 38 3 113 12 - - - 3 547 31 A 195 25 1 -

nein| 15530412005 | 2839f 2024 | 1548 624 2 5 - 858 | 3071 236 15 526 75 - 2
ioped-/Mofa- ja 3200 975 g1 165 %0 19 - 1 - 983 | 103% 8] 3% 339 3 1 2
Fahrer neinf 11068 5642 | 1080 71824 | 105 337 2 1 - | 3658 | 1477 9 923 435 28 - -
Krad-Fshrer ja 297 120 2 134 55 1 2 - - 868 at 2 413 50 1 1 -

nein{ 14 091 2 oM 122 1 4 603 818 42 310 108 115520 423 10§ 1862 150 ] 1 88 21
Pkw-Fahrer ja 780 | 1525 26 987 | 1500 22 38 124 Tl 4871 | 5413 571365 | 3139 28 19 387

nein| 1173129445 | 1767|1152 [ 19585 | 1358 [ 1189 | 3788 228 | 8643 (17351 2719 1 9248 | 8 624 203 1043 | 2085 29
Summe Jja T412) 3 lr?B %5 | 1229 | 2053 58 40 128 T 6721 { 9178 305 ) 4413 | 4135 87 195 379

neinf 72 969|159 245 | 12 249 121 119 {23706 | 2675 | 15715 | 3 %4 231 |20 579 123543 | 3 106 |12 265 {10 78% 4961 1131 | 2 120 30

Altersgruppe: s. Tabelle 17



Tabelle 24: Unfalle mit Personenschaden im Jahre 1976 (Allein-Unfdlle und Unfdlle mit

nach Ortslage, StraBenverhidltnissen, Verkehrsteilnahme und AlkoholeinfluB

zwei Beteiligten)

o Tag (einschl. Dammerung) Nacht
o
%) 1 A
Vo —o . uBerorts - AuBerorts
A P Innerorss ohne BAB BAB Innerorts ohne BAB BAB
o p=f
. | I Eisf & is is is is Eis
E ;g ol trocke% nal e Total jtrocke ‘ nad Schneé Total ftrocken| nad |- - | Total ftrocken| naB kchnsa Total jtrocken naB Schnee Total ftrocken nah Schnée Total
. 1
Pkw ja 1321 1 328 30 | 1713 ] 2053 | 421 33} 2554) 1300] 28 3 64| 4025} 1611 7] 6090 4107 1243 | 112 ) 5796 | 256 61 5 333
allein|nein| 2638 L‘“{‘lﬁ 316 | 4796 | 7099 { 3059 | 980 | 12814 1700 600 | 127 | 2577 252&| 15691 337| 5255| 5365| 2394 | 680 (11060 | 637| 31| 96 | 1279
H I
Prw - |Jja 1831 5% 19 ‘ 279 | 902 | 259 22| 1208 63 8 - 76] 3166| 28 87| 4874 1099 504 46 [ 1729 | M kx} - 151
Pkw nein|23515 | 9085 | 707 34005 {11247 | 39%6 | 772 | 166T7{ o7} 421 86 | 2035( 6753 4304} 344y 11313) 24907 1334 | 311 [ 4807 | S08%1 179 31 802
Pkw - |jia 393 35 1) 438 126 7 -] 13 2 - - 21 481 100 1 593 T8 T8 - 146 4 - - 4
Krad neinjitrge | 1534 26 | 13496 | 2898 | 260 6| 3216 87 8 1 981 2917| 988 24| 3989 601 198 12| 788 29 6 - 37
Fkw - |ja 2 85 1 833 176 29 -1 209 - - - -| 710t 2% T 922 201 &g 1] 253 - - - -
Ifoved [nein{12711 ] 1970 51 (14899 | 213 [ 306 11 292 - - - ~| 2326 179 58| 3639] 446} 213 20 72 - - - -
Prw - |da | s2| e1| 4 et | 2 - wf - .| - -] 30 %9y 13 Sl s2f 50| 3 25 -f i - -
TFahrr. | neinl2ss | 2977 96 {23867 | 2896 | 344 29 3305 3 - - & 15991 1259 561 3000 300] M 2] s07 1 1 - 2
Pkw - |Jja 971 233 8 | 1067 89 17 3 m 4 - - b1 15281 o974 51| 2679  430] 115 1 569 12 2 - i
Fulig. neinfaalse | 5599 | 400 {30417 | 15181 262 50 | 1867 L 4 - 49 4097 | 4063 245} 8625 621| 300 3| 995 26 5 - 34
> Pkw | ja Sh4T ! 1784 7316892 | 3472 %4 584 4365 204{ 36 3 246 [ 16221| 4492 | 326 155481 6117[ 1976 | 173 | 8708 | 383 9% 5 502
nein 952_ﬁ0 22581 | 1550 | 1207427807 | 8147 | 1324 |40317] 3332 11033 | 2% | 4807 | 19676 13362 | 1084 | 35821| 9823|4570 | 1068 |18883 | 1201 | 505 | 127 | 275
Erad {ja {231| 2| - | 2| %8| 8| | M| | | | -} 83 9| | 5% | ;| -|3| 8] 3| - | M
allein|nein| 1185 167 511596 | 1590 | 128 311838 217| 20 - 3} 728|158 81 9% w3y 125 3 230 94 47 8 169
Krad- | 3a 2 AT A RS IR SRR (R SRS IR N AN N S Y N7 AR AR A Y ™S AR B ™ S A T
Krad neinj 166 13 - 182 166 5 1 181 12 1 - 13 97 M -] 10 59 ] - 66 ? - - 2




Fortsetzung Tabelle 24:

Krad- |[Jja LA - %7 1 - 8 - - - -l 2 3 -1 AN 7 1 - 8l . - S
Moped |[nein| 333 15| .| 3 10| 3| | W | - | -] 89| 19} | s 3| 2 . 3@ | | | -
Krad- |ja 27 3 - kil 5 - - 5 - . - - 18 1 - 19 8 1 - 9 - - - -
Fahrr. |nein| gl 53 2 8701 158 8 -| 169 - - - - 84 33 - M7 13 3 1 18 - - - -
Krad- |ja 820 - . 7] ] - - 5 1 - - 1Mo B -1 126 33 2 -1 3% - - -
FuBg. |veinj woyl 194 | 2| % M| sf 1] 21 2y 1 <] 13 ) 55| 3| el w3y e -] e -f -1 | -
L Pkw {ja 5773| 1310 73| 7257} 3651 | 763 58 | 4557} 206 3 3| 2.8 108551 4608 326|163 6530 2079 73| 9173] 391 99 51 513
+ Krad |neinj 9976323023 | 1599 [126088]29937 | 8296 | 1847 {4273k | 3633 | 1055| 214 | 5150 20918 | 13738 | 1075 | 37610) 10712 | 4720{ 1072 19991| 1297 { 552 | 7135|2325
Moped ) ja 020 M - 789} 380 34 3| 405 1 - - 1 893 213 131 16| 3T 19 3| 470 2 1 - 3
allein [nein| 999 789 T w0 #s2 47 3| S48 1 1 - 2] 48[ M2 307 223 I 5 33 - 1 - 1
Moped~ |Jja Bj - - 39 1 -] 10 - - - -l 2 3 S ] - 5 B | - -l -
Moped |[nein] 21 8 - L - 9 1 88 - - - - 60 23 1 85 38 10 - 50 - - - -
Moped- |ja T 8 - 82 6 - - 6 - - - -1 %9 19 - L] - 3 - 2] - - - -
FuBg. neinj s4 175 2 16490 91 7 1| 100 - - - -1 183 o 5] 2% 28 1" 1 50 - - - -
Fahrr. {ja 2781 29 2 2551 70 8 - 78 - - - - 9 3 21 239 55 12 1 70 1 - - 1
allein [nein| %77| 40 5| 1935 491 19 11 534 - - - - 22 62 ny 3w 62 10 - n - - - -
Fahrr.|ja 20 1 - 2 - - - - - - - - [ 5 - 12 3 - - 3 - - - .
Fahrr. {nein| 975 53 1 977| 100 4 -1 105 - - - - 45 kul - %6 9 - - 9 - - - -
Fahrr.|ja o1 - R - - - - - - - -1 W 3 -1 2 1 2 - 3 - - -1 -
FuBg. |nein| 1803] 107 L1 193 53 h - 59 - - - - 91 32 2{ 12 20 7 - 28 - - - -
Summe |Jja 6841] 1420 75 | 8459| 4096 | 806 67 | 5056 | 207 36 3| 24912050 | 4885 { 347 (17836] 6995| 2720 77| 9759| 3% | 100 51 5%

nein(l06257(23705 | 1628 |134257{31197 | 8386 | 1853 {4A168 { 363% | 1056 | 2% | 5152 {21969 | 14142 | 1107 [39207| 11062 | 4831] 1078 20530| 1297 | 553 | 135 {2306
*7verwendete Abkiirzungen: lMoped = Moped/Mofa, Krad = Kraftrdder/-roller




Tabelle 25: Polizeilich genannte Unfallursachen bei Unfillen mit Personenschaden im Jshre 1976

Innerorts fuBsrorts ohne RAB DA
Unfallursachengrupps Hlacht Tag Nacht Tag Nacht
Anz, 1 Anz, b4 Anz, 1 Anz., 1 Anz, b4 Anz. 1
Varkehrsﬁichti.gkeit 9,245 43 22,341 20,2 5.349 6,8 11,969 20,6 523 4,1 1,213 14,9
StraBenbenutzung 12,2197 5,1 5,505 5,0 7.624 9,7 4,849 8,3 185 13 156 18
Gaschwindigkeit .21 10,8 20,125 18,2 21,799 a1 20,784 3,7 4,073 n,6 2,736 32,0
Abstand 442 | 87 4389 | 40 4,533 | 5,8 1592 | 2,7 2.83% | 22,5 .13 | 13,0
liverholen - 9.686 | 45 2849 | 26 8,097 | 10,3 2319 | 4 1150 | 8,9 6849 | 7,6
Nebeneinanderfahren 1,633 | 08 405 0,4 187 0,2 64 0,1 146 11 ST 07 |
| Yorfahrt, Vorrang [ 3204 e 11239 | M2 9.561 | 12,1 2500 | 43 %L 13 65| 08
ﬁbbmeqen-‘flendan Rickwértsfahren Ein- u, Anfahren 3,763 | 16,3 9,537 8,6 7.445 9,5 1,865 32 %6 0,7 49 0,6
Fa'lsches Verha]fen gegenubsr FuBgéngern 3,086 6,1 5,758 6,1 866 1,‘[ 393 1,5 15 0,1 10 0'1
Ruhender Varkehr, Verkehrssicherung 2,088 1,0 507 0'5 194 0,2 245 0,4 64 0,5 102 1,2
Hichtbeachten der Beleuchtungsvorschriften 32 0101 Hok) 0,7 16 0,02 468 0,8 - - g8 0'1
_Ladung, Besetzung 755 0,4 167 0,2 333 0,6 103 0,2 144 0,9 45 0,5
Andere Fehler bein Fahrzeugfihrer 20.737 9,6 14,141 12,8 10,559 13,6 9,150 15,1 3.459 2,9 2,211 2.8
fal sches Verhalten beim lberschreiten d,Fahrbahn 31,851 10,. 10,049 9,1 1,895 2,4 1,068 1'8 52 0,4 46 0,5
Nichtbenutzen d_es—(jegh‘weges o o ?.70 0'1___ 229 012_._ 18 0,02 60 0,1 - - - -
Ihch'(benu\zen d. vorueschnehenen o’traﬂenseﬂe 41 0,02 47 0,01, 81 0,1 431 0,7 - - - -
pre]en auf oder neben dar Fahrbahn - 7% 04 46 0,04 52 A,,U,"l 3 0,01 - - - -
indore Fehler der Fuﬂgaﬂger‘ 1,035 05 582 0,5 19 0,2 201 0,5 2 0,1 39 0,5
Gesant 215,253 100 (110,867 100 78,718 100 58,100 100 12,811 100 .559 100




Tabelle. 26: Polizeilich genannte Unfallursachen bei Unfdéllen mit Personenschaden im Jshre
1976 nach der Verkehrsteilnahme

Innerorts AuBerorts ohne BAB BAB
Unfallursachengruppe Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Anz, Z Anz, b3 hnz. k4 Anz, g Anz. i Anz, i

Fulganger:

Vorkehrstichtigkeit 720 21 2,623 19,3 3 2,9 628 25,6 4 6,3 23 21,3
Falsches Verhaltsn b,Uberschreiten d.Fahrbahn 31.833 91,9 | 10.045 74,0 1,876 85,7 1,068 43,5 49 76,6 46 42,6
Nichtbenutzen des Gshwages 270 0,8 229 1'7 18 0,8 60 2,4 - - - -
fTiEhtbenutzen d. vorgeschriebenan Stralenssite 41 0,1 47 | 0,3 81 3,1 431 17,5 - - - T
Spielen auf oder neben der Fahrbahr 712 2,2 46 0,3 52 2,4 3 0,1 - - - -
Andere Fehler der FuBganger 999 2,9 578 43 99 4,5 266 10,8 1 17,2 39 3,1
Gesamt 34,635 100 13.568 100 2,190 100 2,456 100 13 100 108 100
Fahrrader:

Verkehrstiichtigkeit 760 3,1 648 16,6 21 4.9 m 2 4 - - 1 -
StraBenbenutzung 3.629 15,0 456 | 117 503 "7 170 13,4 2 - 2 -
Geschwindigkeit 906 3,7 i 3, 260 6,1 29 2,3 1 - - -
bstand- 58 | 2,3 B | 10 w | 1 11 08 - - - -
[Uberho’len : ) 954 3,9 80 2,0 199 b6 i - 113 - - - -
Nebeneinandsrfahren i 38 16 45 1,0 72 1,0 I
Vorfahrt, Vorrang ‘i 5.090 2,0 61 15,6 917 24 -] -
obiegan-fenden fickiartsfaren,Ein- u.fnfohron | 6,58 \ o | sw | |t |y | ) 1‘{ -

falsches Verhalten gegeniber FuBgangern \ 974 \ 40 \ 69 \ 1,8 \ 3 \ 0,8 \ - 7\ -
| Ruhender Verkshr Verkehrssicherana 1 a1 4 o1 VU s 1V oxr 1 3 Vo1 | N




Dich{beachien d, Ba’leuch\';mgsvorschrif’ten “ l’ 0',02 3 m J‘ wé—;“ X“.ﬁ 'l \ ~O,C\'Z \ 70 5 “5’,5”- ) h - )AA- u}b'-“‘._‘}- ﬁ:
Ladung, Besetzung [ ms [ s | 8| o5 | 2] o5 | 302 | - -] o]
fndere Fehler beﬁn?;ﬂrzeugfuhrer [ 4,222 { 17,4 ’ 1,078 [ 21,5 ] m [ 18,0 / 7 | 2,7 I 2 ] - 1] -
Gesant 2,20 | 100 [ 3.9 ‘l 160 4,286 ] 100 1,212 1 100 ]l 6 Il - 5 -
lopeds/Mofas: ! {

Varkehrstiichtigkeit a6 |96 2.0 | 26,1 S46 | T4 768 | 28,0 2 - 3 N

Strafenbenutzing ot [ 3 e | ore | oww | me | |0 - -1

Geschwindighsit 1911 | 9,1 29 | 10,0 B {00 | w8 | 123 S - 2

Hostand 838 | 5,6 20 | 35 w2 | s | 16 - - 2 |-

lerboten B 1006 | 6,7 a | 29 | e so | w31 | - | - 1.

Nebeneinanderfahren o 12; 3;5; B _38 0,5 5 0,4 8 0,3 - - - -

Vorfahrt, Vorrang 263 | 15 we | 90 | &8 | %63 w | s |- o .
Abb\eqen,wenden Rickwartsfahren Ein- u.Anfahren 2.216 15’2 659‘ 8,0 644 ) | 17,0 207 I(‘ 1,5 - 3 - - -

Fa'lscjai VerhaHen gagenuber FuBgdngarn 75{ ) 5,0 _12072 Z:IJA 4567 ’[ 13 T 81 ]1 2,9 J _{‘ ‘ - :*,J__ -1 -
Ruhender Verkehr‘ Ver:(ehrssmherung 12 0,1 1 0,1 1 \ 0,03 10 0,4 - - - -

[Hichtbeachten d. PR ——— s | o0 | 8 | 10 1] Yo 2 | 1,0 - ‘\' - . -

Ladung Bese’(zung 7 10 82 1,0 28 “ 0,7 21 0,8 - - - -

| ndere Fehler bein Fahrzeugfihrr 201 | 8,0 | 2.263 | 213 w5 | 20,1 5 | 27,5 T -
[ Gosant 5,021 | 100 8,283 | 100 3,199 ] 00 z"jzﬁ"";L 100 8 '\' - 9 -




Fortsetzung Tabelle 26:

lnnerorts AuBerorts ohneﬁ BAB BAB
Unfallursachengruppen: Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Mz, | % Anz, z Anz, Z Anz, i Anz, z Anz, b3
Fotorrader:
| Varkehrstiichtigkeit 493 41 1417 16,7 221 3,1 568 l 17,8 5 0,9 18 12,4
StraBanbenutzung . o 0 | 8 Wy 1ep | ™8 (13 a6 | 87 R 5 | 3
Geschuindigkeit 3381 |80 | 198|297 | 2309 |39 | 175 %9 CIEX K
| Kbstand ; 5,1 90 | 6,6 m L35 59 10,7 9 | 5.2
Bberholen 7,1 g2 (w1 | o1 s | e Taa | m | 76
Hebeneinanderfahren ) 0,2 8 0,1 7 ‘ 0,2 2 ’ AO.l; R 0,7
Vorfehrt, Vorrang B 61 Y. 51 15 PN 7| i
Abbiegen-Henden, Ruckuartsfahren Emn: uAl‘\:f;I';en 860 6,6 211 4, U“- 1 _26—5 i 1;5 89 2,8 | —*;“ ”(5;77 - o
m@rhaﬁen gegeniiber FuBgangern T ‘;éé‘“v‘;} 250 3 7 39 0,7 51 1,é oL . - -
| Ruhander Verkehr, Varkehrssicherung e 30,02 1 0 1 T 0,03 B ' b,‘5_~~__<1mm" 0,5 [N T
Hichtbeachten d, Ba]euchtungsvorschm ften [ 0,03 58 0,9 3 0,05 20 ; 056 - - - -
[ St I 1 10 WU I I AL
[ 4ndore Fenler bein Febrzeugfihrer i nes w0 [ | B0 | 14,6 GCIREX 2% k6 52717%,9
[casamt L12,092 / 100 1 6,702 r 0o | 5.9 | 00 3,183 1 100 552 | 100 us |1
- | .'
JitH i ' f
Verkehrstiichtigkeit 5.429 4,8 15,435 ; 20,7 4,000 / 7,4 9.491 ZU 7 425 J 1,037 15,6
Simnniens T e T Tan s s | Tas TRl T | ]
Fasohuindiokaid - T e S P e P KT YN BT Y e B L 7 i




Abs iand

A

L _< i IEXC I AN (0 O W &
Bl ,,f:-?%?_ﬁ,J,%_,,,_,\,,‘.,,-W e Yeew dme hew w2 | T8 ) w \ BE
Nebene\nunder’rahran : L0 | 03 | % ;Lh,(f.’ff_,_,A‘_\*_ w ol 1w 0 1T R
orfahrt, Vorrang aar ime (wae (s | e | g \ ey | Mg |1 \ 13 ‘ 06
Hbbiegen-tanden, Rickuartsfahran Ein- u. aofereen |22 {205 | rese Tz e J1s s 21 | og | wm | oop
Fa] sehes Verha\ten gegenuber FuBgangern ) 9 335 —8‘13 a 5.79?_ 18 y'-vﬁk‘l ‘.\ 1’2 \ 649 \ 1'4 \ 9 \ 0,1 \ 8 \ 0:’1
\R“he"‘fe.i Mihf“ ,"”“eﬁfs‘?ﬁ?ff‘“g 1'8E8,_,_ 16 \ 33 T or | @ 1oz \ BRI HER 12
P]chtbeachm 6. Bolowhtmgvorschriften | 12 | 0,01 \“251 l 03 5 1 00 2 Los | - |- 1 3 oosj

Ldun, Sosstzung SO T O T DO L A A O A P
| ndere Fehler bsin Fahrzsugfilrer o060 | 87 | 9.0m [l Jeom [l eows [T | adi |wu a0 | 53
Gesant T2.803 | W00 | T893 | A0 |shaTe | 100|583 | 00 [10.220 | 100 | 6.8 | 10

' !

Lkw und Sonstige:

Vorkshrstlchtigkeit . : 39| 2 8 | 8,3 W | 3,8 203 | 19 81 | 43 9| ng

| Strefenbenutzung 91 | 49 28 |56 859 | 10,6 B | 12,9 2 | 1 3 | s
Geschwindigkeit o 200 [0 | [ B5 | |92 508 | 19,7 2|23 EREXE
Abstand 2.0 | 12,7 29 | 6,2 588 | 1,3 02 | 40 5 | 18,6 % | B9
bertolon ) 115 | 13 5 [ 53 | 98 |1s 20 | 81 25 |%,3 | 1% | 19

[ Nebensinenderfahren E N 3 [ 12 23 1703 70,3 % | 1,8 W |09
[Vorfahrt, 2.3 | W1 823 |1 5 |27 |22 | 8g W | 22 0 | 12
Abbmgsn-;};;{den fckwartsfahren Ein-u fnfahren | 2,046 | 18,0 | 423 |1k | 1798 | %3 5 | 87 21| 1,0 761
Falsches Verhalten gegenuber FuBgéngern 1,408 8,6 439 1,9 103 13 81 3,1 b 0,2 3 0,2
Rehender Verkehr, Verkehrssicherung ws | 15 | om0 | g 6 | 0,8 63 | 24 B ] 0,9 9] 12
N1chtbeachtend Be]euchtungsvorschmf’ten B 0,03 178 “—_4,8 6 0,1 133 5,2 - - 5 6:5
Ledung, Besotzung N T3 | 20 3 | 09 209 | 2,6 %13 8 | W F
ndere Feh]er des Fahrzeugfuhrers % 1'1,37 52 ”1"4_;9 1,210 {150 456 | 17,7 517 Zg;ﬁ_md T | 29,0 ]
| Gasant T et T | aee9 | too|TaesT |00 |27 | it | 2. | ee | Tess |00 |




Tabelle 27: Unfélle mit Personenschaden im Jehre 1976 nach dem Unfalltyp

Innerorts AuBerorts ohne A8 BAB
Unfalltypen Tag » Nacht Tag Hacht Tag Nacht
fnz. 1 tnz. )4 fnz, b4 tnz, z knz. 1 Anz, 7

1 Fahrunfall 11992 15 15 185 22,6 17 656 32,2 18 482 52,9 1869 2,3 155 5
2 Abhisgen 26 429 16,6 8 574 2,7 6 898 12,6 1620 4,6 61 0,8 30 0,6
3 Einbiegen / Kreuzen 43 018 2,1 12 974 19,3 1 M6 1—8-'4. 2 648 7,6 k] 2,2 T4 1:5‘
4 {iberschraiten 32 905 20,7 1 47 1,0 1924 3, 1 284 3,7 54 0,7 60 1,2
5 Ruhendar VYarkehr 5 672 3,6 4019 6,0 539 1,0 289 0,8 65 0,8 3 0,7
6 Langsverkehr 2 398 5,4 7 848 7 13015 23,7 6 158 1,6 4 226 52,7 2190 4k b
7 Sonstice 4 497 9,1 7310 10,9 5 7% 8,6 4 435 2,7 1568 19,6 996 20,2

Gesant 158 911 00,0 67 324 100,0 54 862 100,0 34 9% 00,0 8 076 10,0 4 937 00,0




Tabelle 28: Unfalle mit Personenschaden im Jahfe 1976 nach Verkehsteilnahme und Unfalltyp

(Mehffachnennung: Bei einem Unfall mit mehreren beteiligten Verkehrsteilnehmern
unterschiedlicher Art erfolgt Wennung dieses Unfalls einmal bei jeder Verkehrs-

teilnehmerart)
Innerorts hullerorts ohne BAB B&B
Unfalltypen Tag Nacht Tag Nacht ‘Tag Nacht
Anz, i Anz, b4 hnz, Z Anz, z Anz, b4 Anz, b4
FuBgénger: .
4 fbsrschreiten 22 359 %4 | 692 9,2 1284 | 92,7 815 | 73,0 3 81,8 54 79,4
7. Sonstige 669 2,9 219 3,8 49 3,6 7% 6,8 5 114 10 %7
Ubrige (1,2, 3, 5, 6) 408 1,7 26 3,0 50 3,7 226 20,2 3 6,8 4 5,9
Gesant 23436 | 1000 | 7422 | 00,0 1363 | 1000 1H7 | 00,0 W | 1000 68 | 1600
Fahrréder:
1 Fahrunfall 908 49 221 9,7 324 9,7 n 10,7 1 1
2 Abbiegan 3 806 20 4 3% 16,8 759 2. 70 10,5 - -
3 Einbiegen / Kreuzen 6 700 359 72 36,3 1061 31,8 W2 1 -
4 Uberschreiten 812 44 €0 2,6 50 15 9. | 4k - -
5 Ruhender Verkehr 517 2,8 109 46 85 13 2 03 . -
6 Langsverkehr | 21790 15,0 3 LR 626 | 18,7 2 | 326 2 -
1 Sonstige 3122 6,7 | 506 25 Wt | 2 13 -] 203 1 - N
Gesant 18 655 00,0 2353 106,0 3339 | 16,0 665 | 1000 5 1
Yofas [ Mopeds:
1 Fahrunfall 1210 15 | 1093 25 565 | 200 495 | 37 1 N
2_Abbiegen 186k 1 580 11,9 W5 | 163 153 9,8 - - -
'3 Eimiesen sow | s | ome | ms | e | w1 | twm | g b
4 Uberschreiten 584 \ 5,5 l '|>48 \ 3,0 l 3 ‘ 1,3 ‘ 32 \ 2.0 - l - \
5 fuhender Yerkehr F W \ X _\ 5h \_ﬁ B A‘P_‘sz L | = | g - |-
e araevadtarn T A ae 4 470 TSR R R O P | P




Jromte ) e e e o s o e o

Gesant st | oo [asss [0 |2zt [0 [iser Juwee |5 ] EN

;
totorrdder: i

1 Fahrunfall 176 | 20 | 13 | m0 | 1a2 | wp |10 | s 6| 38,0 5 | 3,2
[2 Abbiogen {7t [ s | s | o | w3 | w05 | w0 | 50 | 7 | 17 | - | I
[3 Einbfegen_/ Kreuzen I 1288 I 16,5 l 509 ’ 12,8 I 21 , 7,0 ! 59 I 3,0 ’ 4 I 1,0 ! 2 l 2
[4 Bberschroften | s | s | aw | 54 s | o5 | a | 10 - . .
5 Ruhender Verkehr ENEEEEREE s | 10 13 | 07 3 0,7 -
6 Lingsverkehr 1787 . 2.9 556 j 19 | 96| 235 | 306 | 54 95 23,5 4] 28,7 |
7 Sonstiee | 765 9,8 55 | 13,9 ws | M3 160 | 23,2 T IEX 0| 319
Gesaat | 7ou | 100 | 39y | 1090 | 3939 | 00,0 | 1981 | 0,0 405 | 1000 9% | 1000
1 Fahrunfall 7340 86 [1216° | 263 | wew | 369 [tew3 | 591 | 1551 | 48 | 1306 | 362
2 Mbbiegen 17 048 19.9 6 732 146 4 259 1.3 1167 | k2 46 0.1 28 0.7
3 Einbegen /Kravzan  f29311 | 32 |40 | 226 | 7o | 8 |20 | T4 130 21 55 X
& Dbsrschreiten 7633 B9 | 3767 8,2 w | 13 31| 1.3 T 0,2 5 01
5 Ruhender Verkehr 3919 l b 2 851 6,2 326 09 | 213 0,8 Y 0,7 30 0,8
5 Léngsverkehr gz | 69 | 578 | ok | 983 | awu | &sm | 63 |33 | s34 (15 | w15
T Sonstige ~Jem | 1 s o8 | 240 | 66 |3t | mo 1w | w1 | 91
Gesant soor | o0 (sser [0 [3res o faed |tep |ema (00 |31 | 100
Lkw u. sonstige; \ \ \ \ \
1 Fahrunfal) 781 6,2 @ | m3 | 1oy | s we | 255 1w | 123
2 hobigen 2w | w9 | w9 | ms | tom | wa | ow | 10 | 8 | o
3 Einbiegen [ Kreuzen ‘ 2 582 l 204 l l 18,0 [ 1058 ‘ 18,1 ‘ 239 l 13,6 ‘ 38 ‘ 2.9
4 Gberschreiten 1o | 19 3 \ o | s | 20 | s |20 1w |03
5 Ruhender Verkehr | \ 0w s | o | a2 w2z | ow | 1
6 Lingsverkehr | 340 \ 269 E \ AR EN RN
’ %ﬁonstiqe L2 [ e | wg | e m | 13 | o | wp | s | 219
\ Gesant \12 B | \ 2 5% ‘ weo | s o | 1751 |weo |13 | e




Tabelle 29: Unfallraten (Unfélle mit Personenschaden, an denen Kfz
obne motorisierte Zweirdder beteiligt waren, bezogen auf
die Fahrleistungen) auf Autobahnen nach der Tageszeit

rtslage = _  |Unfall-
Divdteas] feges- | svunten | 5,208, | Untilte || Fobe | Rote
Sengruppe, gruppe gruppe Nacht schaden { [Hio rz-k.f E———"f.’.‘”’m“““'
Netzlange lio Fzakm !
7 -20]|T 4 736 |30 200,8 0,157
D vorm. 219 925,9 0,237
BAB ~ D nachm. 340 2 207,4 0,154
N vorm. 116 427 .4 0,271
(6207 km) | & N nachn. 622 | 2 765.7 | 01225
Ja 20 - 22T - - -
'S D 70 4‘49’1 0,156
s N 520 2 101,7 0,247
2 22 - 2|m - - -
< D - - -
L N 109 | 2572,5 | 0,426
o 2- 6T 89 319,41 0,279
w D 114 384,2 0,297
] N 699 1 555,6 0,449
o 6 - 7(T 143 1 044,8 0,137
= D 66 322,0 0,205
N 192 58%,3 0,329
7 -20|T 219 (11 773,2 0,184
D vorm. 72 138,% 0,521
D nachm. 171 920,0 0,186
N vorm. 22 46,2 0,476
0 N nachm. 201 1 158, 0,251
= 20 - 22| T - - -
8 D %8 202,1 0,171
S N 256 1 128,6 0,227
K 22 - 2|1 - - -
) D - = It
3 N 469 1.272,4 0,390
g 2~ 6T o1 140,3 0, 364
5 D 68 40,2 0,485
N 353 404 .8 0,831
6 - 70 64 47,6 0,258
D 22 44,6 0,493
N 44 65, 0,630
7 - 20T 180 964, 1 0,187
D vorm. 2 9,7 0,206
60 D nachn. 8 57,2 0,140
P o N vorm. - ’ 095 -
o N nachm. 19 82,5 0,2%0
=8 20 - 22| T - - -
i D 5 26,4 0,189
o 0 N 2it 85,0 0,282
se 22 - 2 T - - -
%) D ~ - -
‘5:9‘5 N %2 100, 3 0,319
29 2- 6|1 7 11,5 0,609
(0] D 3 1573 0,"96
A § N 20 34,0 0,588
= 6- 7|1 v 27,0 | 0,259
! N - 7.1 -
1 - PR




Tabelle 3%0: Unfallraten (Unfélle mit Personenschaden, an denen Kfz
ohne mot. Zweir#dder beteiligt waren, bezogen auf die Fahr-
Leistungen)auﬁerorts ohne BAB nach der Tageszeit

rtslage . Unfall-
bzw.Stras-| Tages- | Stunden- Démﬁzgung gnﬁziée_ legggigg rate
sengruppe gruppe gruppe : o o Fyt nf.g.Persschzd,)

Netzlénge, Nacht schaden [¥io Fz-kn) [Mm é*m

- 7-20 | T 31 040 |68 098,9 0,456
® D vorm. 1 445 2 188,9 0,660
—~ g) D nachm. 2 887 5 509a 1 O, 524
g » N vorm. 975 1 1e4,5 0,837
H N nachm. 4 818 6 644,3% 0,725
& ® 20-22 |1 - - -
+ P D 575 912,7 0,630
Q 2 N 3 447 4 327,7 0,796
& S 22 - 2 |T - - -
~ D - - -
g o N 6 206 4 292 5 1,413
° 3 2- 6 | T 278 637,7 0,436
] LY D 254 606,6 0,419
g g N 2 183 2 0%6,9 1,072
« = 6- 7 |1 1021 | 2740,6 | 0,373
I3 D 486 993,5 | 0,489
g N 1 398 1 814,6 0,770
3 7 ~-20 | T 1S 144 |24 751,0 0,612
2 D vorm. 253% 298,0 0,849
D nachm, 1 244 1 994,8 0,624
N vorm. 115 105,0 1,095
0 N nachm. 2 125 2 477.0 0,858
] 20 - 22 | T - - -
8 D 355 |- 451,8 | 0,786
1) N 1 969 2 233.5 0,882
! 22 - 2 | T - - -
&0 D - - -
3 N 4 785 2 551,2 1,876
& 2- 6 T 121 115,6 | 1,047
a D 226 124, 5 1,815
N 2 315 629,5 3,210
6~ 7 |T 184 28B4,6 0,647
D 115 84,9 1,355
N 172 1%9,0 1,237
7 -20 | T 1 168 1 981,5 0,589
D vorm. 7 20,4 0,343
w0 D nachm. 53 123,3 0,430
b N vorm. 10 1,4 7,143
o N nachm. 109 172,2 0,633
oL H 20 - 22 |T - - -
e D 49 55,5 0,847
: ';’.2 N 99 1647 0,601
ae 22 - 2 |T - - -
) D _ _ _
[ ]
w0 N 290 186,9 1,552
2 2- 6 |T 18 2,9 | 2,278
o D 23 10,3 2,233
o9 N 142 48,0 2,958
6- 7T 17 22,3 0,762
D - - -
N 8 16,8 0,476




Tgbelle 31: Unfallraten (Unfdlle mit Personenschaden, an denen Fkw
beteiligt waren, bezogen auf die Fahrleistungen) auf

Autobahnen nach der Tageszeit

rtslage s Unfall-
bzw.Stras- Tages- | Stunden- Démgz%'tmg gniil;iiée- 1e§§21r1;g rate
sengruppe gruppe gruppe . : " t M‘h’ﬂiﬁc_fﬁa
Netzlénge, Nacht schaden [Kio Fzoka] [ Hio Tocks
- 7 - 20| M 4 2%1 24 983%,7 0,169
o D vorm. 188 755,7 0,249
BAB @ D nachm. 322 1 902,1 0,169
£ N vorm. 122 353,0 0,346
(6207 ¥m) e N nachm. 563 2 370,2 0,238
g" 20 - 22| T - - -
. D €8 388,1 0,175
e N 480 1 726,8 0,278
G 22 - 2T - - -
D - - -
o N 889 1 946,1 0,457
It 2- 6|7 69 237,8 0,290
= D 92 269,6 0,341
2 N 513 971,9 0,528
6-97|T 121 855,5 0,144
D &1 o243, 8 0,250
N 155 451,7 0,243
7 -20|®D 2 178 |11 186,1 0,195
D VOTIl. 72 124‘95 0,579
D nachm. 170 886,9 0,192
N vorm. 22 41,0 0,537
W N nachm. 288 1.114,9 0,258
g 20 - 22T - - -
q D LV 212,1 0,174
0 N 25% 1 080,8 0,2%4
! 22 - 2|1 - - -
% D . p .
£ N 45% A 47,3 0,395
g 2- 6T 50 1%0,4 | 0,383
0 D €6 126,8 0,521
: N 331 362,6 0,913
6 - 7|T €0 227,0 0,264
D 22 28,2 0,576
N 37 54,7 0,676
7~ 20T 179 919,6 0,195
D vorm. 2 8,9 0,225
w0 D nachm. 8 55,1 0,145
i N vorm. - 0,5 -
KR N nachm. 18 79,2 0,227
P 20 - 22| T - - -
K D 4 25,2 0,159
e N 24 81,2 0,296
59
o 22 - 2|m - - -
o o D - - -
271 N %0 88,5 | 0,339
+ O
I ] 2- 6,71 7 10,7 03654
e D b 4, 4 0, 208
oS N 19 31,2 | 0,609
6~ 7|®T 7 25,6 0,273
D 1 - -
N - 6,4 -

-




Tabelle 3%2: Unfallraten (Unf#lle mit Personenschaden, an denen Pkw
beteiligt waren, bezogen suf die Fahrleistungen) suBer-
orts ohne BAB nach der Tageszeit

Ortslage - _ Unfall-

bzw.Stras- Tages— | Stunden- Démg‘:%ung gngiie- legg}éing rate

sengruppe gruppe gruppe ° - et (lUnfm,Perschad,

Netzlénge’ Nacht schaden [Mio Fz-kn} E;ﬁ;h_-km]

7 -20|T 28 323 |56 651,4 0,500
— > D vorm. 1 373 1 806,1 0,760
a by D nachm. 2 771 4 973,4 0,557
& = N vorm. 1013 1 006,6 1,006
@ 5‘4) N nachn. 4 648 6 029,0 0,771
Z o 20 - 22 (T - - -
o =4 D 607 8%9,8 0,723
) o N 3370 | 3 921,6 | 0,859
o < 22 - 2|T - - -
q: p g D - - -
M ® N 6 076 3 872,8 1,587
3 & 2~ 6 |T 265 518,5 | 0,511
< v D 238 471,8 - 0,504
@ g N 2 073 1 488,4 1,%9%
2 = 6- 7D 96 2 %61,8 0,408
& D 459 859,0 | 0,543
(g N 1 330 1 576,5 0,844
] 7 - 20 | 14 810 |23 618,6 0,627
= D vorm. 242 265,2 0,913
D nachm. 1229 1 930,3 0,637
N vorm. 109 92,4 1,180
0 N nachm. 2 104 2 397,9 0,877
4 20 - 22 | T - - -
5] D 353 437,5 0,807
@ N 1956 | 2152,8 | 0,909
1 22 - 2|7 - - -
&0 D " - =
E N 4 740 2 401,3 1,974
g 2- 64T 120 100,0 1,200
2 D o224 107,0 2,093
N 2 283 579,3 1 3,941
€~ 7|1 177 246,8 0,717
D 114 72,3 1,577
N 168 17,0 1,436
7 - 20 |T 1 146 1 908,1 0,601
D vorm. 7 18,4 0,380
& D nachm. 52 119,0 0,437
iy N vorm. 10 1,% 7,692
g'g N nachm. 108 165,2 _ 0,654
s 20 - 22 |1 - - -
& D 46 53,5 0,860
‘::51 N 99 158,1 0,626
w0 22 - 2 |T - - -
@ @© D - - -
E‘“é . N 287 173,6_| 1,65%
b 2- 6|7 18 7.4 2,432
o o D 2% 9,5 2,421
o0 _ N 149 43,6 | 3,2%34
6~ 7 IT) 17 20,6 0,825
N 8 15,2 0,523




Tabelle 33%: Unfallraten (Unfdlle mit Personenschaden, an denen Fahr-
zeuge des Schwerverkehrs beteiligt waren, bezogen auf
die Fshrleistungen) auf Autobshnen nach der Tageszeit

Ortslage = _ UnTall-
bzw.Stras-| Teges- | Stunden- Démizgung £h§2iie- 1e§22§ng rate
sengruppe, gruppe gruppe . - . S [iUnf, m.Persschad
Netzlinge Nacht schaden (#io Fa-ka] Enn Frokn
- 7 -20|7 1 6441 5 217,1 0,315
° D vorm. 84 170,2 0,454
w0 D nachm. 62 05,0 0,203
e N vorm. 39 7h 4 0,524
BAB B N nachm. 196 395,5 0,496
(6207 km) ° 20 - 22 |T - - _
D 4 61,0 | 0,230
2 N 172 374,9 0,459
G 22 - 2|1 - - -
A D - - —
o N 489 626,4 0,781
3 2- 6|7 %9 81,3 0,480
A4 D 49 114,6 0,428
k: N 578 | 583,7 | 0,648
6- 7|T 56 186,3 0,301
D 25 78,2 0,320
N 96 131,6 0,729
7 -20 T 116 587,41 0,198
D vorm. 8 14,0 0,571
D nachm. 6 33,1 0,181
N vorm. 3 512 0,577
N nachm. 14 4’3’2 oa 324'
& 20 - 22 |m - - -
g D 2 10,0 0,200
g N 17 47,8 0,356
@ 22 - 24T - - -
t D - - -
& N 65 125,1 0,520
g D 5 13,4 0,373
$ N 62 62,2 0,997
6- 7|1 15 20,6 0,728
D 5 6,2 0,806
N 11 10,4 1,058
7 -20|T 3 44,5 0,067
D vorm. - 0,8 -
w0 D nachm. 1 2,1 0,476
23 N vorm. - - -
g»g N nachm. 5 5\3 "1515
H 20 - 22 |T - - -
5& D 1 1,2 0,833
2.2 N 1 2,8 0,263
bty 22 - 2T - - -
&0
o D - - -
w0 N 3 11,8 0,254
B 2- 6|1 - 0,8 —
,‘f.’ [} D - 0’9 -
& o N 3 2,8 1,071
6~ 7|T - 1,4 -
D - - -
N - 0,7 -




Tabelle 34: Unfallraten (Unfdlle mit Personenschaden, sn denen Fghr-
zeuge des Schwerverkehrs beteiligt waren, bezogen auf
die Fahrleistungen) suBerorts ohne BAB nach der Tageszeit

rtslage . Unfall-
bzw.Stras-{ Tages- | Stunden- | .. L8 Unfélle Fahr- rate
sengruppe, gruppe gTuppe Démmerung| m.Pers.- lel.stung Mmﬂﬂ

Netzlinge Nacht schaden [Kio Freka] Vio Fz-kn

7 -2 T 7 783 111 447,5 0,680
© D vorm. 302 %82,8 0,789
0 D nachm. 469 535,7 0,875
g N vorm. 196 157;9 ,‘7241
- f{; N nachm. 680 615,3% 1,105
B ® 20 - 22|71 - - -
o B D 42 72,9 0,576
o e N 294 406, 0,724
° < 22 - 2|1 - - -
N\ ~— D - - -
N ® N 377 219,7 | 0,725
&)
= © 2~ 64T 47 119,2 0,394
= £ D 42 154,8 0,312
© B N 260 548,5 0,474
2 = 6- 7| 198 78,8 | 0,523
o D 87 1%4,5 0,647
o N 253 238,1 1,063
5 7 -20|T 993 11324 0,877
fa D vorm. 3“' 321 8 1 ) 037
& D nachm, 31 64,5 0,481
3 N vorm. 15 12,6 1,190
© N nachm. 83 79,2 1,049
o 20 - 22| T - - -
o D 8 14,3 0,559
5 N 50 80,7 | 0,620
@ 22 - 2|71 - - -
1 D _ _ _
& N 119 149,9 0,7%
*;, 2- 6| 7 15,6 0,449
g D 6 17,5 0,343
A N 67 80,2 0,835
6- 77T 17 37,8 0,450
D 5 12,6 0,397
N 22 22,0 1,000
7 -20|7T 52 73,4 0,708
D vorm, - 2,0 -
- D nachm. 2 4,3 0,465
P N vorm. - 0,1 -
£§ N nachm, 6 7,0 0,857
i 20 - 22| T - - -
) D 2 2,0 1,000
E'g N - 6,6 -
W -22 - 24T - - -
© o D - - -
w04
23 N 6 13,3 | 0,451
5= 2~ 6T - 0,5 -
o D 1 0,8 1,250
[ N 3 4.4 0,682
6- 71T 1 1,7 0,588
D - - -
N - 1,5 -




Tabelle %35: Unfallbeteiligungsraten von Kfz ohne motorisierte Zwei-
riader (Zahl der unfallbeteiligten Fahrzeuge,bezogen auf
die Fahrleistung) auf Autobahnen nach der Tageszeit

Ortslage Teg | Unfall- | Fshr- | U2fall-

bzw.Stras-| Tages- )} Stunden- | puppenynel vet, Fahr- leistung bet.Rate

sengruppe, gruppe gruppe Nacht zeuge [Hio Froko] EJnf.m.Persschad

Netzldnge tiio Fz-kn

7-20| T 10 218 30 200,8 0,34
~ D vorm. 14-78 925,9 0752
‘&J D nachm. 750 2 207,41 0,34
8 N vorm. 274 427,4 0,64
BAB B N nachm. 1 354 2_765,7 0,50
(6207 km) o 20 - 22|71 - - -
° N 1 000 2 101,7 0,48
E 22 - 2T - _
N/ D - - -
° N 1 971 2 572,5 0,77
w 2- 6T 128 319,1 0,43
o D 177 84,2 | 0,46
ﬁ*, N 1 191 1 555,6 0,77
= 6 - 7|7 231 1 041,8 0,22
D 132 322,0 0,41
N 425 583,3 0,73
7 -20T 4 188 11 773,2 0,36
D vorm. 116 1%28,3% 0,84
D nachm. 350 920,0 0,38
N vorm. 28 46,2 0,82
N nachm. €50 1.158,1 0,56
& 20 - 22| T - - -
8 D 67 222,1 0,30
g N 507 1 128,6 0,45
0 22 ~ 2|T - - -
! D - - -
&0 N 821 1 272.,4 0,65
[
g 2~ 6|T 82 140,3 0,58
] D 138 140,2 0,98
o N 547 4o4.8 1,29
6- 71T 131 247,6 0,53
D %2 44,6 0,72
N 62 65,1 0,95
7-20|T 393 964, 1 0,41
D vorm. 2 9,7 0,21
80 D nachm. 17 57,2 0,30
ey N vorm. - . 0,5 -
2 N neachm. 41 82,5 0,50
I
20 - 22| T - - -
- .
32 D 8 26,4 | 0,30
- N 60 85,0 0,71
g0
o 22 - 217 - - -
w0
[ D - - -
w0y N 49 100, 3% 0,49
2 2- 6T 12 11,5 | 1,04
g D 5 15,3 | 0,33
oo N 33 4,0 0,97
6- 71T 15 27,0 0,56
D - - -
N - 7,1 -




Tabelle 3%6:

Unfallbeteiligungsraten von Kfz ohne mot. Zweirdder (Zahl
der unfallbeteiligten Fahrzeuge, bezogen auf die Fahrlei-
stung) suBerorts ohne BAB nach der Tageszeit

Ttslage Ta - Unfall- | Fahr- |, ootall-
bzw.Stras-] Teges- Stunden- Dﬁmme%un . bet.-Rate
gl bet.Fehr- [leistung |-
sengruppe gruppe gruppe ! = {lUnf,m,Persschad
Netglégge’ Nacht zeuge [Kio Fz-kn] E*?ﬁ;;r{~ﬂ
7 -20]|T 49 6320 |68 098,9 0,73
~ D vorm. 2 276 2 188,9 1,04
= 0 D nachm. 4 636 5 509,1 0,84
el 8 N vorm. 1 525 1 164,5 1,51
g\ g N nachm. 7 564 6 644,73 1,14
& o 20 - 22| - - -
& @ N 4 739 4 327,7 1,40
~ e 22 - 27T - - -
a9 N D - - -
A . N 7 631 | 4 392,5 1,74
g ¥ 2- 6|r 419 637,7 0,66
o ko D 331 606,6 0,55
G N 2 653 2 0%6,9 1,29
m
+ = 6- 71T 1 €42 2 740,6 0,60
° D 786 993,5 0,79
I N 2 109 1 844,6 1,16
G 7 -20|T 23 143 |24 751,0 0,94
< D vorm. 363 298,0 1,22
D nachm. 1 900 1 994,8 0,95
N vorm. 162 105,0 1,54
N nachm. 3 2%8 2 477,0 1,31
3 20 - 22T - - -
H D 481 451,8 1,06
g N 2 771 2 2%3,5 1,24,
“ 22 - 2|1 - - -
1 D - - -
w N 5 997 2 551,2 2,35
1 2- 6T 136 115,6 1,18
=] D 257 ,]24*;5 2706
& N 2 653 659,4 4,02
6~ 7|T 237 284,6 0,83
D 139 84,9 1,64
N 217 139,0 1,56
7-20|T 1763 | 1.981,5 0,89
D vorm. 8 20,4 0,39
w0 D nachm. 76 12%,3% 0,62
ol N vorm. 14 1,4 10,00
2 N pachm. 159 172,2 0,92 |
Py 20 - 22|® - - _
S o D 65 55,5 1,17
ag N 131 164,7 0,80
o 22 - 2|17 - - -
[ D - - -
§§ N 261 186,9 1,93
H= 2- 6|0T 19 759 2,41
i D 26 10,3 2,52
29 N 169 48,0 3,52
6~ 7|T 21 22,% 0,94 ;
D - - - H
N 9 16,8 0,54 |




Tabelle 37: Unfallbeteiligungsraten von Pkw (Zahl der unfallbetei-
ligten Fahrzeuge, bezogen auf die Fahrleistung) auf
Autobahnen nach der Tageszeit

rtslage T Onfall-
_ g Unfall- Fahr-

bzw.Stras Tages Stunden. Dimmerung | bet.Fahr- |leistung ?et.—Rate

sepgruppe, &Tuppe gruppe Nacht zeuge [Hio Fzoke] %ﬁ4&g§ﬂ@ﬂ

Netzlinge o Fa-kn

_ 7 -2 7967 |24 983,7 | 0,32
> D vorm. 356 755,7 0,47
W D nachm. 674 1 902,1 0,35
J‘i N vorm. . 223 35355 0,63
BAB b N nachm. 1 161 2 370,2 0,49

o T
(6207 km) o 20 - 22| T - - -
D 120 %88,0 0,31

2 N 790 1 726,8 0,46
G 22 - 2|0 - - _
A D - —_— -—
@ N 1.284 | 1 946,1 0,66
3 2- 6|T 88 237,8 0,37
ﬁ D 155 269,6 0,43
o T 650 971,1 0,67
6 - 71T 159 855,5 0,19

D 96 24%,8 0,29

N _289 426,7 0,68

7 ~-20 T 4 057 11 186,1 0,3%6

D vorm. 108 124, 3 0,87

D nachm. 343 886,9 0,39

N vorm. 35 41,0 0,85

&0 N nachm. 675 1 144,9 0,57
b3 20 - 22 |1 - - -
5 D 65 212,1 0,31
S N 490 1 080,8 0,45
' 22 - 2|T - - -
w D - - -
g N 47 1.1497.3 0,65
9 2- 64T 77 130,4 0,59
H D 1%3% 126,8 1,05
%] N 468 262,6 1,29
6~ 7T 112 227,0 0,49

D 27 28,2 0,71

N 48 54,7 0,88

7 -20|®m 390 919,6 0,42

0 D vorm. 2 8,9 0,22
£ o D nachm. 16 5511 0929
g N vorm. - 0,5 -
N N nschm, 36 79,2 0,45
B 20 - 22 |T - - C -

© o D 6 25,2 0,24
g.0 N 59 81,2 0,73
o 22 - 2T - - -
B4 D - - -

sa N 46 88,5 2192

o= 2- 6|1 12 10,7 1,12

%8 D 5 - A4 0,35

S N 20 31,2 0,96

6 - 7 % 15 25,6 0,59

N - 7.1 -




Tabelle 38:

Unfallbeteiligungsraten von Pkw (Zahl der unfallbetei-
ligten Fahrzeuge, bezogen auf die Fahrleistung) asuBer-
orts ohne BAB nach der Tageszeit

Ortslage Tg U _ Unfall-
g nfall- Fahr

::Xéiﬁ;;i- giﬁ;;; Szgﬁggg" Dimmerung| bet.Fahr-|leistung ?;f;;ﬁ:;i

. = g 2

Netzlénge’ Nacht zeuge [tio Fz-knj E‘ﬁ??;ﬁ?ﬁg
7 -20(T 40 874 |56 651,4 0,72
. > D vorm. 1 Ol 1 806,1 1,08
g I D nachm. 4 130 4 975’1‘1’ 0785
~ 8 N vorm. 1 308 1 006,6 1,37
@ H N nachm. 6 849 6_029,0 1,34
= o 20 - 22| T - - -
o oo D 729 839,8 0,87
Y p N 4 4% | 3 921,6 1,13
= € 220 - y :

d: A —
& N N 7 2% | 5872,8 | 1,87
g S 2- 6|1 363 518,5 0,70
b £ D 287 471,8 0,61
o 5 N 2 358 1 488,4 0,58
£ = 6 - 7T 1 426 2 361,8 0,60
o D 685 859,0 0,80
I N 1. 827 4 596, 1,16
E 9 - 20| 22 116 |23 618,6 0,94
= D vorm. 327 265,2 1,23
D nachm. 1 868 1 930,3% 0,97
N vorm. 44 92,4 1,56
w N nachm. % 154 2 397,9 1,32
s 20 - 22T - - -
a D 47% 437,5 1,08
g N 2 720 2 152.8 1,26
@ 22 - 2T - - -
' D - - -
&0 N 5 874 2 401,% 2,45
Y 2- 6|1 129 100,0 1,29
g D 250 107,0 2, %4
w N 2 584 279.3 4,46
6 - 71T 220 246,8 0,89
D 132 72,3 1,83%
N 104 117,0 1,66
7 -~ 20T 4 708 1 908,41 0,90
D vorm. 8 18,4 0,43
o ® D nachm. 4 119,0 0,62
e N vorm. 14 1,3 10,77
A N nachm. 153 1€9,2 0,93
e 20 - 22| T - - -
S D 6% 53,5 1,18
oot N 131 158, 0,83
q.0

w0 22 - 2|17 - - -
) D - - -
}’g"‘é N %52 173, 6 2,04
b= 2- 6T 19 7,4 2,57
i g D 25 9,5 2»65
o8 N 165 43,6 | 3,78
6- 7|0 20 20,6 | 0,97
D - - -
N 9 15,3 0,59




Tabelle 39:

Unfallbeteiligungsraten von Fahrzeugen des Schwerverkehrs
(Zahl der unfallbeteiligten TFahrzeuge, bezogen auf die
Fahrleistung) auf Autobahnen nach der Tageszeit

Ortslage _ _ Unfall~
bzw.Stras-| Tages- | Stunden- | . Tag Unfall Fahr bet.-Rate
senbruppe gruppe gruppe Dimmerung |bet.Fahr- [leistung . v Parsschad
. PY.PY S .
Netzlénge, Nacht zeuge [Kio Fa-kn] [ Kio Fz-kn
7 - 20| T 2 251 5 217,1 0,43
> D vorm. 122 170,2 0,72
o D nachm. 76 305,0 0,25
s N vorm. 51 74,4 0,69
BAB 5 N nachm. 233 295,5 0,59
g 20 - 22 | 7T - - -
(6207 km) © D 15 61,0 0,25
g N 210 274,9 0,56
f)/ 22 - 2 % : : -_—
o N 687 626,4 1,10
& 2- 6|1 50 81,% 0,62
£ D 62 14,6 0,54
a N 541 583,7 0,9%
= 6 - 7|70 72 186,3 0,39
D %6 78,2 0,46
N 136 131,6 1,03
7 - 20 |7 131 587,1 0,22
D vorm. 8 14,0 0,57
D nachm. 7 33,1 0,21
N vorm. % 5,2 0,58
N nachm. 15 43,2 0,35
@ 20 - 22 | T - - -
H D 2 10,0 0,20
g N 17 47,8 0,36
@ 2 - 2|7 - - -
| D - - -
% N 74 125,17 0,59
L 2- 6T 5 %9 0,51
% D 5 1594 0937
) N 79 62,2 1,27
6~ 7|7 19 20,6 0,92
D 5 6,2 0,81
N 14 10,4 1,35
7 -20 |7 3 44,5 0,07
D vorm. - 0,8 -
&0 D nachm. 1 2,1 0,48
P o
- N vorm. - - -
g ';) N nachm. 5 313 1952
o 20 - 22 | - - _
8 D 2 1,2 1,67
a E N '] 518 0!26
G 22 - 2|1 - -
[T D - - -
i N 3 11,8 0,25
» 0
= 2- 6|7 - 0,8 -
g D - ov9 -
K N 3 2,8 1,07
6 - 7 T - ’174 =
D - - -
N - 0,7 -




Tabelle 40:

Unfallbeteiligungsraeten von Fahrzeugen des Schwerverkehrs
(Zahl der unfallbeteiligten Fahrzeuge, bezogen auf die
Fahrleistung) auferorts ohne BAB nach der Tageszeit

Ortslage T U Unfall-
g nfall- Fghr-
:2zéi§;§2' ggﬁ;s; S;gﬁg;g— Démmerung {bet.Fahr- {leistung Eit}fRa:i
'Y : 4o nt,m,’ersscnac,|
Netzldnge Nacht zeuge (ko Froke] E ¥io Fz-kn ]
7 -201!T 8 756 11 4497,5 0,76
- > D vorm. 232 %82,8 0,87
A ) D nachm. 506 535,7 0,9
& = N vorm. 217 157,9 1,37
gx g N nachm. 715 615,3 1,16
+ - 20 - 22 |7 - - -
n © N 303 406,1 0,75
g 22 - 2|1 - - -
a NA D - - -
/ o N 399 519,7 0,77
3 & 2- 6|T 56 119,2 0,47
< 2 D e 1348 0,33
@ B N 295 S548,5 0,24
4:‘ = 6 - 7 |T 216 378,8 0,57
o D 101 134,5 0,75
© N 282 238,71 1,18
E 7 -20|T 1027 |1 13%2,4 0,91
D vorm. %6 32,8 1,10
D nachm. 32 64,5 0,50
N vorm. 18 12,6 1,43
N nachm. 84 79,1 1,06
% 20 - 22T - - -
o D 8 4,3 0,56
g N 51 80,7 0,63
@ 22 - 2|1 - - _
1 D - - =
w N 12% 49,9 0,82
he 2 - 64T 7 15,6 0,45
a D 7 17,5 0,40
8 N 69 80,2 0,86
6 - 717 17 27,8 0,45
D 7 12,6 0,56
N 23 22,0 1,05
7 - 20T 55 75,4 0,75
D vorm. - 2,0 -
o D nachm. 2 4,3 0,47
e N vorm. - 0,1 -
S8 N nachm. [ 7,0 0,8€
b 20 - 22 {1 - - -
o 0 D 2 2,0 1,00
E‘;E N - 6,6 -
T w 22 - 2|7 - -
D D - z z
sg N 7 13,3 0,53
BE 2- 6T - 0,5 -
- D 1 0,8 1,25
- S N 4 4oy 0,91
6 - 7 ’-]g 4 1,7 0,59
| N - 1,5 -
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