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1. AUFGABENSTELLUNG UND ZIEL DER ARBEIT

In friitheren Jahren, in der Zeit des steilen Anstiegs der Motori-
sierung, stand die Entwicklung der nationalen Unfallzahlen und des
nationalen Verkehrssystems im Vordergrund des Interesses; dies lag
nicht nur am Mangel an vergleichbaren Daten. Nachdem in den sieb-
ziger Jahren Verbesserungen bei der nationalen Unfallbilanz er-
reicht und auch aus dem Ausland Erfolge bekannt wurden, verstéarkte

sich der Wunsch nach internationalen Vergleichen.

Internationale Zusammenstellungen von statistischen Daten werden
- soweit es Unfalldaten und andere im Zusammenhang mit Unfé&llen
interessierende BezugsgrdBen betrifft - von verschiedenen interna-
tionalen Organisationen verdffentlicht: Hier sind insbesondere die
UN, die Konferenz der europdischen Verkehrsminister CEMT, das Sta-
tistische Amt der EG und die International Road Federation IRF zu

nennen (siehe Literaturverzeichnis).

Mit zunehmender Nachfrage nach tiefergehenden Vergleichen zeigte
sich jedoch, daf die dort verdffentlichten Zahlen fir Zwecke der
Unfallforschung und die verkehrspolitischen Informationsbedirf-
nisse des Bundesministeriums fUr Verkehr nicht ausreichen. Dies
liegt an deren Aktualitdt (vielfach sind die Daten bei Erscheinen
schon 2 Jahre alt), der L3nge der verfligbaren Zeitreihen, der De-
tailliertheit, der Vergleichbarkeit und z.T. an Widerspriichen, die
nicht ohne weiteres geklart werden kénnen.

In Absprache mit dem Bundesministerium fiir Verkehr (Ref. StV10)
wurde daher von der Bundesanstalt fir StraBenwesen (BASt) der im
folgenden beschriebene Aufbau einer Datenbank internationaler Ver-
kehrs- und Unfalldaten begonnen. Dabei waren zunéchst nach Festle-
gung des Datenrahmens und der einzubeziehenden L&ander (vgl. Ab-
schnitt 3) die bereits vorhandenen nationalen und internationalen
statistischen Verdffentlichungen auszuwerten; auch bei der Verwen-
dung schon verdffentlichter Zahlen ist es von Vorteil, wenn diese
bereits DV-gerecht vorgehalten sind. Zur Kladrung von Widersprichen
und um Daten friher zu erhalten, war es dann erforderlich, Kontak-
te zu den zustadndigen auslandischen Stellen zu nutzen bzw. zu su-
chen. Es bestdtigte sich, daPB wichtige Verkehrsstatistiken in den
meisten L&ndern auferhalb der statistischen Zentralidmter erstellt

und fortgeschrieben werden.



Bereits wdhrend des Aufbaus der Datenbank konnten die verfiigbaren
Informationen vielfach genutzt werden. Dabei waren einerseits
zahlreiche Anfragen aus dem verkehrspolitischen Raum, aber auch
Anfragen von Verbadnden und Unternehmen zu beantworten. Anderer-
seits bestdtigte sich auch der Bedarf an umfassenden und interpre-
tierenden Darstellungen. So wurde ein Vergleich der Strafenver-—
kehrssicherheit zwischen Deutschland, GroPBbritannien, Frankreich
und Japan (Brihning, Praxenthaler, Zimmermann; 1983) fortgefihrt,
ein Vergleich zur Verkehrssicherheit auf europ&dischen Autobahnen
erstellt und fortgeschrieben (Brihning; 1985) und anlé&flich des
Jahres der Verkehrssicherheit der Bericht "Verkehrssicherheit in-

ternational" (Brihning, Heinrich, Kldckner, Zimmermann;1985) erar-

beitet.

Der vorliegende Bericht dient der Dokumentation der Datenbank und
ihrer Nutzungsmdglichkeiten; zugleich wird der Datenrahmen be-
schrieben. Hinsichtlich des Datenbestandes kann - von der Natur
der Sache her - nur ein Zwischenstand angegeben werden, da die Da-
tenbank laufend aktualisiert werden muf. Unbefriedigend, aber
nicht &nderbar ist, daB viele L&nder nicht alle vorgesehenen Da-
tenfelder fiillen konnten bzw. kdénnen. Jedoch sind auch hier die
Bemiihungen noch nicht abgeschlossen.

Da die Daten laufend fortgeschrieben und noch fehlende Werte, so-
weit méglich, ergédnzt werden sollen, sich gelegentlich auch ganze
Zeitreihen "rlickwdrts"” &ndern, wdre es - auch von den erforderli-
chen rd. 180 Druckseiten her - unzweckmdfig gewesen, den komplet-
ten Datenbankbestand in diesem Bericht zu dokumentieren. Dagegen
wird ein vergleichsweise knapper Uberblick vermittelt, zu welchen
Daten ein Eintrag in der Datenbank vorliegt (siehe Anhang 6).

Die Datenbank soll nach dem Erreichen eines hinreichenden Ausbau-

zustandes allen Nutzern des Rechenzentrums BMV/BASt offen stehen.

Besonderer Dank gilt den zahlreichen ausldndischen Fachleuten in

Verwaltungs- und Forschungseinrichtungen, ohne deren bereitwillige
Unterstiitzung diese Datensammlung nicht hitte entstehen kdénnen.Zum
Teil wurden von diesen sogar erhebliche Anstrengungen unternommen,

um erfragte Zahlen eigens fiir diese Datenbank verfiigbar zu machen.



2. METHODISCHE FRAGEN, DATENBESCHAFFUNG
2.1 HINWEISE ZUM PROBLEM DER VERGLEICHBARKEIT

“Stellt man sich die Aufgabe, die Sicherheit des Strapenverkehrs
verschiedener L&nder zu vergleichen, so wird rasch deutlich, daB
eigentlich das System Strafenverkehr in seinen nationalen Struk-
turen und Eigenschaften im einzelnen abgebildet und das Unfallge-
schehen zu zahlreichen EinfluBgréBen in Beziehung gesetzt werden
miifte. Bereits ein Minimalkatalog umfaft etwa folgendes:
Verkehrsteilnehmer, Verkehrswege, Fahrzeuge, Verkehrsablauf, Art
der Verkehrsteilnahme, Siedlungsstruktur, Topographie, Klima.
Schon am Beispiel der Verkehrswege werden Probleme des Vergleiches
erkennbar. Die Angabe der LAange des Strafennetzes sagt wenig aus,
denn Strafen differieren nach Fahrbahnbreite, nach Deckenart und
- zustand, nach 'Verkehrsqualitdt' und daraus resultierend wieder-—
um in ihrem Sicherheitsgrad. Unterteilt man nach StraBenklassen,
so stdéBt man sogleich auf Unterschiede in den Definitionen der
einzelnen Lénder; kaum anders ist es bei weiteren Merkmalen wie
der Kategorisierung der Fahrzeugbestinde, die vor allem - so ins-
besondere in Japan - wesentliche Unterschiede bei der Zuordnung
der sogenannten leichten Kraftfahrzeuge, der Kraftrader und der
'sonstigen Fahrzeuge' aufweist. Ahnliches gilt fir die Art der
Verkehrsbeteiligung, der Zuordnung von Unfallzahlen zu verschie-
denen Altersgruppen, der Abgrenzung nach der Schwere der Verlet-
zungen bzw. des Eintritts des Unfalltodes u.a.m. Weiter ist der
statistische Vergleich durch die unterschiedliche Art der Erhe-
bungsverfahren erschwert; schon die den Zahlenwerken entsprechen-
den Grundgesamtheiten sind nicht immer eindeutig durch die tabel-
lenbegleitenden Texte definiert. Schlieflich ist die Qualitédt der
Erhebungsinstrumente unterschiedlich; dies trifft in besonderem

MaBe flir die Schitzung der Fahrleistungen 2zu.

Diese Hinweise sollen genugen, um die Gefahr statistischer Verzer-
rungen und Fehlschliisse zu verdeutlichen. Dennoch ist es, wie bis-
herige Arbeiten zeigen, sinnvoll und zielfihrend, mit Hilfe ge-
eigneter Kenngrdéfen und RisikomaBe aufzudecken, wo gravierende
zahlenmédBige Unterschiede bestehen; dann namlich ist es auch ge-
rechtfertigt, auf ein unterschiedliches Sicherheitsniveau zu

schlieBen.



Offensichtlich ist, dap die absolute Anzahl der Unfédlle, der Per-
sonen- und Sachschédden allein nicht fir den Vergleich ausreicht.
Daher sind die absoluten Zahlen auf sogenannte Exposure-Grdfen zu
beziehen, d.h. auf Grdfen, die das AusmaPB der Verkehrsbeteiligung
bzw. der Unfallexposition beschreiben. Von besonderer Bedeutung
fir die Beurteilung des Sicherheitsniveaus ist der Bezug auf die
Einwohnerzahlen und die Fahrleistungen; demgegeniiber wird als we-
niger bedeutsam der Bezug zur Anzahl der Fahrzeuge angesehen, da
diese die Unfallexposition der Verkehrsteilnehmer nicht hinrei-
chend genau kennzeichnet. Mit dem Bezug auf Einwohnerzahlen (u.U.
untergliedert nach Altersgruppen) wird das mittlere Risiko der Be-
vdélkerung (z.B. Getdtete/100.000 Einwohner) beschrieben. Bei Bezug
auf die Fahrleistungen - auf die erheblichen Unsicherheitsbereiche
und das Gebot vorsichtiger Interpretation wurde bereits hinge-
wiesen - wird das mit dem Verkehrsgeschehen bzw. der Mobilitdt im
Mittel auftretende Risiko beschrieben (z.B. Getdtete/l Mrd. Fahr-
zeugkilometer). Diese Gréfe genieft weithin Vorrang, stellt sie
doch am deutlichsten den Bezug zur Gefahrenexposition her. Sie
wird allerdings als MaPB fir den Sicherheitsfortschritt dann
problematisch, wenn sie bei stark steigender Motorisierung zwar
noch sinkt, die absoluten Unfallzahlen aber steigen. Dies wire
schwerlich noch als echter Fortschritt in der Sicherheit zu
werten; es stellte sich dann nicht zuletzt die Frage, ob und bis
2zu welcher Grenze wachsende Mobilitdt als Verbesserung der gesell-

schaftlichen Wohlfahrt zu verstehen ist.

Neben den genannten RisikokenngrdBfen ermittelt man auch Anteils-—
werte, z.B. den Anteil der getdteten Pkw-Insassen an der Summe der

im Strafenverkehr Getdteten. Dies fihrt dann zur Beschreibung der

Struktur des Unfallgeschehens.

Wenn im folgenden besonders die Zahl der Verkehrstoten herangezo-
gen wird, so geschieht dies nicht nur, weil dem Tod eines Menschen
als schwerstmdglicher Unfallfolge besonderes Gewicht zukommt, son-
dern auch, weil der Tod im Vergleich zur Feststellung einer be-
stimmten Verletzungsschwere oder Sachschadenshdhe weitgehend frei
von Problemen der definitorischen Abgrenzung ist; ferner ist die
Dunkelziffer bei Unfdllen mit Getdteten als niedrig einzu-

schétzen."



Nicht in allen betrachteten Landern gilt der international empfoh-
lene 30-Tage-Zeitraum flr die statistische Erfassung von Strafen-
verkehrstoten. "Die richtige Wahl der Umrechnungswerte ist jedoch
schwierig; diese sind infolge unterschiedlicher Uberlebensfdhig-
keit und Unfallmuster insbesondere vom Lebensalter, aber auch von
der Art der Verkehrsbeteiligung und der Ortslage des Unfalls ab-
hdngig. Es liegt zudem auf der Hand, dap das Rettungswesen einen
entsprechenden Einfluf hat. Als noch nicht hinreichend gekl&rt muf
allerdings gelten, cb mit der Verbesserung des Rettungswesens und
den Fortschritten der Intensivmedizin der Anteil von StraBenver-
kehrstoten, die erst nach mehr als 30 Tagen sterben, nicht merk-

lich zugenommen hat."

Wenn in der Datenbank die international gebrduchlichen bzw. von
der CEMT genannten Umrechnungsfaktoren herangezogen werden (vgl.
Abschnitt 2.3.2). so stellt dies naturgemdP nur eine Naherung dar.

(Zitate aus: Brihning. Praxenthaler, Zimmermann; 1983)

2.2 VORGEHENSWEISE UND ABLAUF DER ARBEIT

In die Datenbank wurden Daten aus 14 Landern einbezogen (vgl. Ab-
schnitt 3.1). Dabei handelt es sich um die meisten unserer Nach-
barldnder und weitere grofe europdische Lander; zum auffereuro-

pdischen Vergleich wurden zusatzlich die USA und Japan vorgesehen.

Bei der Datensammlung wurde auf das in der BASt verfigbare Zahlen-
material zuriuckgegriffen. Das statistische Archiv des Bereichs Un-
fallforschung der BASt enth&lt zahlreiche nationale und interna-
tionale Verdffentlichungen zum Verkehrs—- und Unfallgeschehen in

den betreffenden Landern.

Fliir jedes Land wurde zundchst ein Tabellenrahmen erstellt, der
sadmtliche Variablen (s. Abschnitt 3.1) fir alle interessierenden
Jahre enth&lt. Diese Arbeitstabelle wurde mit dem vorliegenden Da-
tenmaterial - soweit mdglich - geflillt und ging nach Oberprifung
in die Datenbank ein. Danach wurden Anschreiben an die zustdndigen
Stellen der Lander verschickt. denen Datenbankauszlige beilagen.
Zumeist war es erforderlich, einzelne Datengruppen (Bevdlkerungs-—

daten, Unfalldaten, Streckennetzlangen, Fahrleistungen und Fahr-



zeug-Bestandsdaten) bei mehreren Adressaten unterschiedlicher Zu-
stdndigkeit zu erfragen. Zusammen mit der Bitte um Uberpriifung der
bereits eingetragenen Werte und um Auff{illung der Liicken wurden in
den Anschreiben Fragen zum Datenmaterial gestellt, die Widerspri-

che in den vorliegenden Daten oder Probleme der Definition und Ab-

grenzung der Daten betrafen.

Nach Durchsicht der eintreffenden Antwortschreiben und Ubernahme
des {ibersandten Datenmaterials in die Datenbank, ergaben sich re-
gelmdBig erneut Fragen; hdufig waren Datenllicken geblieben. Dar-

aufhin waren weitere Schreiben an die verschiedenen Adressaten in
den Landern zu richten. Dieser Vorgang wiederholte sich fiir die

meisten Lander einige Male, bis die Daten widerspruchsfrei vorla-
gen oder aber definitiv erklart wurde, die Daten seien nicht ver-

figbar; bei einigen L&ndern ist dieser Arbeitsteil auch noch nicht

abgeschlossen.

In einigen F&llen muPBten {iber die Auswertung von Verdffentlichun-
gen hinaus weitere Bemithungen unternommen werden, um an bendtigte
Daten zu gelangen. So wurde in der BASt eine spezielle Auswertung
der Daten der amtlichen StraBenverkehrsunfallstatistik der Jahre
1970 - 1984 vorgenommen, um fehlende Getdtetenanzahlen fir zwei
Altersgruppen zu ermitteln. In einem Fall wurden ausl&ndische Mag-
netbdnder mit Unfalldaten frither Jahre in der BASt entschlisselt

und ausgewertet, weil dies im betreffenden Land nicht mehr méglich

war.

Der heutige Stand der Datenbank ist in Abschnitt 3 und Anhang 6

dokumentiert.



2.3 SPEZIELLE PROBLEME DER DATENBESCHAFFUNG

2.3.1 SCHWER ZUGANGLICHE DATEN

Bei der Zusammenstellung der Datensammlung zeigte sich - relativ
ldnderunabhdngig - immer wieder, dap bestimmte Werte schwer zu be-
schaffen sind. Zu diesen zahlen insbesondere:

- Fahrzeugfahrleistungen, unterteilt nach Innerorts/AuBerorts
und nach Art der Verkehrsbeteiligung.

- Die Zahl der Verkehrstoten unbekannter Verkehrsbeteiligung, weil
diese h&ufig mit "Obrigen" zusammengefaft sind (s.a. Abschnitt
2.3.2).

- Die Zahl der Verkehrstoten in der vorgegebenen Abgrenzung nach
Altersgruppen (insbesondere Kinder bis unter 6 Jahre, Senioren
ab 60 Jahre).

- Angaben Uber die StraBennetzlangen; hier im besonderen in der
Unterteilung nach Innerorts/AuBerorts.

~ Die Verkehrsmittelwahl (VMW).

Besonders bei den Fahrzeugfahrleistungen wurde deutlich, dap diese

in den La&ndern mit unterschiedlichen Methoden und auch mit abwei-

chender Genauigkeit geschadtzt werden.

2.3.2 VERGLEICHBARKEIT DER INTERNATIONALEN DATEN

Die Einrichtung der Datenbank und die Auswahl der Variablen er-
folgte in Anbetracht der absehbaren Fragestellungen und ging von
den in Deutschland iblichen Kategorien aus, welche aber mit den
z.B. in der UN-Statistik verwendeten Abgrenzungen vertraglich
sind. Damit wurden international unibliche Festlegungen weitgehend
vermieden. Dennoch ergaben sich (erwartungsgemdp) Probleme hin-
sichtlich der Einbeziehung auslandischer Daten. Diese Probleme

seien anhand einiger Beispiele erldutert:
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- Die RFZ-Bestandszahlen werden in die Kategorien GESAMTBESTAND,
MOPED UND MOFA, KRAFTRAD UND -ROLLER, PKW UND KOMBI, LKW, BUS
und UBRIGE KFZ eingeteilt. Diese Aufteilung ist in den meisten
Ldndern nachvollziehbar. In einigen L&ndern jedoch ist diesc
Klassifizierung nur schwer, manchmal gar nicht durchfihrbar.
In den USA z.B. wird die Zahl der MOPED UND MOFA nicht amt-
lich erhoben, und die Spezialfahrzeuge, wie Krankenwagen und
Feuerwehrfahrzeuge, rechnet man dort nicht, wie international

liblich den UBRIGEN KFZ, sondern den LKW zu.

In allen Landern wird die Grenze zwischen MOPED UND MOFA bzw.
KRAFTRAD UND -ROLLER bei 50 ccm Hubraum gezogen. In einigen
Ladndern existieren jedoch Kleinkraftréder, die bei 50 com
Hubraum keine Begrenzung der Héchstgeschwindigkeit haben;
eine zuldssige HOchstgeschwindigkeit jedoch ist in allen
Landern zusdtzliches Merkmal fiir MOPED UND MOFA. In der Da-
tenbank sind Klein- bzw. Leichtkraftrdder mit einer
Hoéchstgeschwindigkeit von mehr als 50 km/h einheitlich der
Kategorie KRAFTRAD UND -ROLLER zugeschlagen worden.

Bei der Verwendung auslédndischen Datenmaterials war somit auf
die genaue Definition der einzelnen Kfz-Typen zu achten. Im
besonderen galt es - soweit feststellbar - die Vergleichbar-
keit der Kfz-Klassen bei den Bestandszahlen und den Unfall-
zahlen (nach Verkehrsbeteiligung) zu prifen.

Grundsdtzlich besteht bei der Erfassung der Bestandszahlen
von Land zu Land ein Unterschied, je nachdem, ob abgemel-
dete Fahrzeuge mitgezdhlt wurden oder nicht. Im Regelfall

verfiigen die L&nder nicht Uber 2angaben zu beiden Grdfen.

- Die Fahrzeugfahrleistungen wurden bereits oben als besonders
schwer zugdngliche Daten bezeichnet. Die Problematik bei der Be-
schaffung dieser Daten ist bei den Li&ndern unterschiedlich.

Flr Italien z.B. liegen, ausgenommen die Autobahnen, nur Zahlen
iber die Fahrleistungen der inldndischen Kraftfahrzeuge vor.

Diese Zahlen sind jedoch, da Italien als ausgesprochenss Reise-
land anzusehen ist, sicherlich nicht identisch mit der Gesamt-

heit der in Italien erbrachten Fahrleistung.



11

In Frankreich wurde fir die Jahre ab 1980 eine Neuschitzung der
Jahresfahrleistungen vorgenommen, deren Werte deutlich lber dem
Niveau der zuvor fir die Jahre bis 1980 angegebenen Jahresfahr-
leistung liegen. Beim Aufbau der Datenbank wurden die friither an-
gegebenen Zeitreihenwerte der Jahre bis 1980 den neugeschidtzten
Daten ab 1980 angepaBt. Gleiches gilt fiir die Jahre 1980 bis
1985.

Diese Beispiele sollen verdeutlichen, daP zahlreiche Sonderpro-
bleme bei den Landern vorlagen. Dabei gilt als grundlegende
Einschrénkung fir die Vergleichbarkeit, daB die Fahrleistungs-
schédtzungen der Lé&nder generell auf unterschiedlichen Metho-

den beruhen.

Fir die Erfassung von StraBenverkehrstoten gilt bzw. galt bei
den in die Datenbank einbezogenen Landern der international
empfohlene 30-Tage-Zeitraum nicht in Italien (7 Tage), Frank-
reich (1965: 3 Tage; ab 1970: 6 Tage), Spanien (24 Stunden),
DDR (bis 1977: 3 Tage), Osterreich (ab 1970: 3 Tage), der
Schweiz (keine zeitliche Begrenzung) und Japan (Polizeista-
tistik: 24 Stunden; Ministry of Health and Welfare: keine
zeitliche Begrenzung). Zur Verbesserung der Vergleichbarkeit
milssen daher die Zahlen dieser Lander um einen Zuschlag fir

die bis zum 30. Tag gestorbenen Unfallopfer erhdht bzw. bei der

Schweiz und Japan muP eine Reduzierung vorgenommen werden.

Zur Erleichterung der Auswertung ist in der Datenbank der Teil
RECTYPE 2 (s. Abschnitt 4.1) eingerichtet worden, in dem alle
Verkehrstotenzahlen auf den 30-Tage-Zeitraum umgerechnet sind.
Dabei wurden die Zahlen der Schweiz und Japans mit dem Faktor
0,97 multipliziert, ansonsten gelten die von der CEMT genann-
ten Umrechnungsfaktoren (24 Stunden: 1,30; 3 Tage: 1,15

(Osterreich ab 1983: 1,12); 6 Tage: 1,09; 7 Tage: 1,08).

Die Verkehrsmittelwahl VMW (auch Modal Split), die den Anteil
der Verkehrsmittelarten an der gesamten Personenverkehrs-
leistung eines Landes beschreibt, wurde bereits als schwer zu-
gdnglich bezeichnet. Selbst wenn Werte vorliegen, sind diese
unterschiedlich brauchbar: So kann die Personenverkehrsleistung

der Eisenbahn von den meist staatlichen Einheitsgesellschaften
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recht genau beziffert werden. Im Vergleich hierzu ergaben sich
beim Flugverkehr erhebliche Probleme bezliglich der Einbeziehung
des grenziiberschreitenden und Transitverkehrs. Oft wird nur die
Personenverkehrsleistung auf Inlandsfligen, z.B. in den Nieder-
landen nur von einer bestimmten Gesellschaft, erhoben. Wahrend
ein Vergleich der VMW bei den Landverkehrsmitteln (PKW, Offent-
licher Nahverkehr, Eisenbahn) zu brauchbaren Resultaten fihren
dirfte, sind die Werte zum Flugverkehr daher fiir internationale

Vergleiche kaum verwendbar.

Die Unterteilung nach Innerorts/Auferorts, welche in der Daten-
bank bei der Fahrleistung, den Unfédllen, den Verkehrstoten so-
wie der Netzlidnge verwendet wird, ist in manchen Lé&ndern génz-
lich uniiblich. Hier wird manchmal nur eine Einteilung der
StraBen nach Verwaltungszugehdrigkeit vorgenommen. Auch sind
die Definitionen bei den L&ndern, die hierzu Angaben machten,

nicht ganz einheitlich.

So gibt es fir Grofbritannien in der Statistik keine Kategorie
"Innerhalb von Ortschaften”, wie es in anderen Landern iiblich
ist. Als Innerorts werden sogenannte “"Built-up roads" gezahlt,
die dadurch definiert sind, daP dort eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung von 40 Meilen/Stunde oder weniger gilt. Sobald eine
Geschwindigkeitsbegrenzung von mehr als 40 Meilen/Stunde gilt,
wird von "Non Built-up roads" gesprochen.

In Frankreich werden in manchen Statistiken kleinere Ortschaften
{bis etwa 5.000 Einwohner) als "AuRerorts" gezdhlt. Die in der
Datenbank verwendeten Statistiken zdhlen jedoch auch kleinere

Ortschaften unter "Innerorts".

Sofern Stichtage bei der Erfassung von Daten eine Rolle spielen
(Bevdlkerung, Kfz-Bestand, StraPBennetzldngen), wurde generell

der 1. Januar des jeweiligen Jahres gewdhlt. Diese Vereinbarung
konnte jedoch nicht fiir alle Lander und alle Datengruppen einge-

halten werden.
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- Unstimmigkeiten waren des &fteren festzustellen, wenn mehrere
Quellen (internationale und nationale Verdéffentlichungen, Ant-
wortschreiben) mit voneinander abweichenden Daten vorlagen. Bei
solchen Widerspriichen muften Anfragen an die betreffenden Stel-
len der Lander gerichtet werden; dies fithrte in den meisten Fal-

len zur Kl&rung.

Im Anhang 5 erfolgt eine Ubersicht zu den jeweils geltenden Stich-
tagen der Bestands- und StraPenlingendaten. Dort sind ebenfalls -
soweit bislang gekldrt - definitorische Abgrenzungen bzw. Beson-

derheiten zu den Daten der einzelnen L&nder aufgefiihrt.
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3. INHALT DER DATENBANK

3.1 DATENRAHMEN

In die Datenbank sind Daten aus 14 Landern einbezogen.

Im Hauptteil der Datenbank (RECTYPE 1 BIS 3) sind fir jedes Land,

nach Jahren (1965, ab 1970 jadhrlich) aufgeschliisselt, die fol-

genden Datengruppen zum Verkehrs- und Unfallgeschehen sowie zu den

Einwohner- und Fahrzeugbestanden vorgesehen:

- Bevdlkerungszahlen nach Altersgruppen

- Bestd&nde der einzelnen Kraftfahrzeugklassen

~ Fahrleistungen nach Strapennetzbereichen und Fahrzeugklassen

-~ Anzahl der Unf&dlle mit Personenschaden nach Strafennetzbe-
reichen

- Anzahl der Verunglickten

-~ Anzahl der Verkehrstoten nach Fahrzeugklassen, Altersgruppen
und StraBennetzbereichen

- Strapenldngen nach Netzbereichen

- Verkehrsmittelwahl nach Transportmitteln

- Flache des Staatsgebietes

- Risikogréfen (nur in RECTYPE 2): Getdtete bzw. Verunglickte

bezogen auf Einwohner bzw. Fahrleistung; Unf&lle je Einwohner.

Insgesamt sind in RECTYPE 2 126 Variablen vorgesehen, die folgende

Kurz- bzw. Langbezeichnungen haben:

BVGES ANZAHL DER WOHNBEVOELKERUNG/
BVOBS WOHNBEVOELKERUNG 0 - 5 JAHRE/
BV6B9 WOHNBEVOELKERUNG 6 - 9 JAHRE/

BV10B14  WOHNBEVOELKERUNG 10 - 14 JAHRE/
BV15B17 WOHNBEVOELKERUNG 15 - 17 JAHRE/
BV18B20  WOHNBEVOELKERUNG 18 - 20 JAHRE/
BV21B24 WOHNBEVOELKERUNG 21 - 24 JAHRE/
BV25B34 WOHNBEVOELKERUNG 25 - 34 JAHRE/
BV35B44  WOHNBEVOELKERUNG 35 - 44 JAHRE/
BV45B54  WOHNBEVOELKERUNG 45 - 54 JAHRE/
BV55B64  WOHNBEVOELKERUNG 55 - 64 JAHRE/
BV65B69  WOHNBEVOELKERUNG 65 - 69 JAHRE/

! Einbezogene L&nder: D - Bundesrepublik Deutschland, I - Italien,
GB ~ GroPfbritannien, F - Frankreich, E - Spanien, DDR - Deutsche
Demokratische Republik, NL - Niederlande, B - Belgien,

S - Schweden, A - Osterreich, CH - Schweiz, DK -Danemark, USA,

J - Japan.



BVT0UM
BVOB14
BV15B24
BV25B64
BV65UM
BV18B24
BV55B59
BV60B64
BV25B59
BV60OUM

BGES
BMOPFA
BKRAD
BPKW
BLKW
BBUS
BUEBR

FLGES
FLINORT
FLAUORT
FLLAND

FLLKW
FLBUS

UPSGES
UPSINORT
UPSAUORT
UPSLAND
UPSAB
UPSBEORT
UPSUNORT

VGGES

GTGES
GTFUG
GTRAD
GTMOPFA
GTKRAD
GTPKW
GTUEBR
GTBEKVB
GTUNBVB
GTOBS
GT6BY
GT10B14
GT15B17
GT18B20
GT21B24
GT25B34
GT35B44
GT45B54
GT55B64
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WOKNBEVOELKERUNG 70 JAHRE UND MEHR/
WOHNBEVOELKERUNG O - 14 JAHRE/
WOHNBEVOELKERUNG 15 - 24 JRHRE/
WOHNBEVOELKERUNG 25 - 64 JAHRE/
WOHNBEVOELKERUNG 65 JAHRE UND MEHR/
WOHNBEVOELKERUNG 18 - 24 JAHRE/
WOHNBEVOELKERUNG 55 - 59 JAHRE/
WOHNBEVOELKERUNG 60 ~ 64 JAHRE/
VOHNBEVOELKERUNG 25 - 59 JAHRE/
WOHNBEVOELKERUNG 60 JAHRE UND MEHR/

GESAMTBESTAND ALLER KRAFTFAHRZEUGE/
BESTAND AN MOPEDS UND MOFAS/

BESTAND AN KRAFTRAEDERN UND -ROLLERN/
BESTAND AN PKW UND KOMBI/

BESTAND AN LASTKRAFTWAGEN/

BESTAND AN KRAFTOMNIBUSSEN/

BESTAND AN UEBRIGEN KRAFTFAHRZEUGEN/

GESAMTFAHRLEISTUNG ALLER KFZ/
FAHRL. INNERORTS/

FAHRL. AUSSERORTS/

FAHRL. LANDSTRASSE/

FAHRL. AUTOBAHN/

FAHRL. MOPED UND MOFA/

FAHRL. KRAFTRAEDER UND -ROLLER/
FAHRL. PKW UND KOMBI/

FAHRL. LASTKRAFTWAGEN/

FAHRL. KRAFTOMNIBUSSE/

ANZAHL DER UNFAELLE MIT PERSONENSCHADEN/
UPS INNERORTS/

UPS AUSSERORTS/

UPS LANDSTRASSE/

UPS AUTOBAHN/

UPS BEKANNTER ORTSLAGE/

UPS UNBEKANNTER ORTSLAGE/

VERUNGLUECKTE/

VERKEHRSTOTE/

GETOETETE FUSSGAENGER/

GETOETETE RADFAHRER/

GETOETETE BENUTZER VON MOPED UND MOFA/
GET. BENUTZER VON KRAFTRAD UND -ROLLER/
GETOETETE INSASSEN VON PKW UND KOMBI/
GET. UEBRIGER VERKEHRSBET., OHNE UNBEK./
GETOETETE BEK. VERKEHRSBETEILIGUNG/
GETOETETE UNBEK. VERKEHRSBETEILIGUNG/
VERKEHRSTOTE 0 - 5 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 6 - 9 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 10 - 14 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 15 - 17 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 18 - 20 JRHRE/
VERKEHRSTOTE 21 -~ 24 JRHRE/
VERKEHRSTOTE 25 - 34 JRHRE/
VERKEHRSTOTE 35 - 44 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 45 - 54 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 55 -~ 64 JAHRE/



GT65UM
GTBEKA
GTUNBA
GTOB14
GT15B24
GT25B64
GT18B24
GT55B59
GT60B64
GT25B59
GT60UM
GTINORT
GTAUORT
GTLAND
GTAB
GTBEKORT
GTUNBORT

LGES
LINORT
LAUORT
LLAND
LAB

VMWPKW
VMWOENV
VMEZUG
VMWFLUG

FLAECHE

GRGES
GRINORT
GRAUORT
GRLAND
GRAB

URGES
URINORT
URAUORT
URLAND
URAB

GBGES
GBOBS
GB6BSI
GB10B14
GB15B17
GB18B20
GB21B24
GB25B34
GB35B44
GB45B54
GB55B64
GB65UM
GBOB14
GB15B24
GB25B64
GB18B24

VERKEHRSTOTE
VERKEHRSTOTE
VERKEHRSTOTE

VERKEHRSTOTE 0 - 14
VERKEHRSTOTE 15 - 24
VERKEHRSTOTE 25 - 64
VERKEHRSTOTE 18 - 24
VERKEHRSTOTE 55 - 59
VERREHRSTOTE 60 - 64
VERKEHRSTOTE 25 - 59
VERKEHRSTOTE 60 JAHRE UND MEHR/

VERKEHRSTOTE
VERKEHRSTOTE
VERKEHRSTOTE
VERKEHRSTOTE
VERKEHRSTOTE
VERKEHRSTOTE

16

65 JAHRE UND MEHR/
BEKANNTEN ALTERS/
UNBEKANNTEN ALTERS/

JAHRE/
JAHRE/
JAHRE/
JRHRE/
JRHRE/
JAHRE/
JAHRE/

INNERORTS/
AUSSERORTS/
LANDSTRASSE/
AUTOBAHN/

BEKANNNTER ORTSLAGE/
UNBEKANNTER ORTSLAGE/

GESAMTE STRASSENNETZLAENGE/

NETZLAENGE INNERORTS/

NETZLAENGE AUSSERORTS/
NETZLAENGE LANDSTRASSE/
NETZLAENGE AUTOBAHN/

VMW PKW UND KOMBI/
VMW OEFFENTL. NAHVERKEHRSMITTEL/
VMW EISENBAHN/
VM¥ FLUGZEUG/

FLAECHE DES STAATSGEBIETES/

GETOETETE
GETOETETE
GETOETETE
GETOETETE
GETOETETE

UPS PRO 1
UPS PRO 1
UPS PRO 1
UPS PRO 1
UPS PRO 1

GETOETETE
GETOETETE
GETOETETE
GETOETETE
GETOETETE
GETOETETE
GETOETETE
GETOETETE
GETOETETE
GETOETETE
GETOETETE

PRO 1 MRD.
PRO 1 MRD.
PRO 1 HRD.
PRO 1 MRD.
PRO 1 MRD.

MIO. FZKM/

FZKM/

FZKM INNERORT
FZKM AUSSEROR
FZKM LANDSTRA
FZKM AUTOBAHN

MIO. FZKM INNERORTS/
MIO. FZKM AUSSERORTS/
MIO. FZKM LANDSTRASSE/
MIO. FZKM AUTOBAHN/

PRO 100 000 EINW. GESAMT
PRO 100 000 EINW. ( O -
PRO 100 000 EINW. ( 6 -
PRO 100 000 EINW. (10 -
PRO 100 000 EINW. (15 -
PRO 100 000 EINW. (18 -
PRO 100 000 EINW. (21 -
PRO 100 000 EINW. (25 -
PRO 100 000 EINW. (35 -
PRO 100 000 EINW. (45 -
PRO 100 000 EINW. (55 -
GET. PRO 100 000 EINW. (65 J. UND
GETOETETE PRO 100 000 EINW. ( 0 -
GETOETETE PRO 100 000 EINW. (15 -
GETOETETE PRO 100 000 EINW. (25 -
GETOETETE PRO 100 000 EINW. (18 -

s/
TS/
SSE/
/

/
5
9
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17

20

24

34

44

54

64
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GB55B59 GETOETETE PRO 100 000 EINW. (55 - 59 J.)/
GB6OB64  GETOETETE PRO 100 000 EINW. (60 - 64 J.)/
GB25B59 GETOETETE PRO 100 000 EINW. (25 - 59 J.)/
GB6OUM GET. PRO 100 000 EINW. (60 J. UND MEHR)/

UPSBVGES UPS PRO 100 000 EINWOHNER/
VGFLGES VERUNGLUECKTE PRO 1 MIO. FIKM/

VGBVGES VERUNGLUECKTE PRC 100 000 EINWOHNER/

Angaben zu Stichtagen und definitorischen Besonderheiten sind im

Anhang 5 aufgefihrt.

In einem separaten Teil der Datenbank (RECTYPE 4 bis 6) sind Daten
der Lander zur Zahl der Verungliickten, der Getdteten und der Ver-
letzten, gegliedert nach Altersgruppen (10 Klassen) und Verkehrs-
beteiligung (9 Klassen; vgl. Abschnitt 4, Bild 2), enthalten.
Diese Daten sind der j&hrlich erscheinenden Verdffentlichung der

UN "Statistics of Road Traffic Accidents in Europe" entnommen.
3.2 DERZEITIGER STAND DER DATENSAMMLUNG

Wie in Abschnitt 1 erldutert, wdre es unzweckmdfig, den kompletten
Datenbankbestand in diesem Bericht zu dokumentieren. Stattdessen
ist in Anhang 6 fir jedes Land eine Ubersicht liber den Stand der
Datensammlung gegeben. Dabei sind die Risikogrdéfen, deren Vorlie-
gen von dem Stand der Sammlung der Grunddaten abhdngt, sowie die
Daten der RECTYPEs 4 bis 6 (vgl. Abschnitt 4.1) nicht bertcksich-
tigt. Ein "XX" in den Tabellen des Anhang 6 bedeutet, daf die be-
treffende Zahl in der Datenbank vorhanden ist; "-" zeigt an, dap
die Zahl noch nicht beschafft werden konnte oder definitiv nicht

verfigbar ist.

Wie ein kurzer Blick auf den Anhang 6 zeigt, ist der Grad der
Vollstdndigkeit von Land zu Land durchaus unterschiedlich. W&hrend
z.B. die Daten von Grofbritannien und der Schweiz weitgehend voll-
stidndig vorliegen, ist dieser Stand bei einigen anderen Lé&ndern

noch nicht erreicht.
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4. FORMALER AUFBAU DER DATENBANK

Es handelt sich um eine SIR-Datenbank mit hierarchischem Aufbau.
SIR steht fir Scientific Information Retrieval; es soll dem Wis-
senschaftler die Moglichkeit geben, selbst und ohne vertiefte EDV-

Kenntnisse eine Datenbank zu benutzen.

4.1 HIERARCHISCHE STRUKTUR

Die Struktur der SIR-Datenbank ist durch das Datenbankschema
(siehe Anhang 1) definiert. Des weiteren enth&lt das Schema Infor-
mationen {iber jede einzelne Variable hinsichtlich ihres Typs (CASE
ID, SORT ID oder Variable der unteren Hierarchiestufen, ihres For-
mates (DATA LIST), ihrer Grenzwerte (VAR RANGES), ihrer fehlenden
Werte (MISSING VALUES), ihrer Verschliisselung (VALUE LABLES) und
ihrer Langtexte (VAR LABELS).

Anhand von Bild 1 soll der hierarchische Aufbau verdeutlicht wer-

den.

Die hbéchste Stufe in der hierarchischen Rangfolge der Variablen
ist der CASE, hierauf folgen eine oder mehrere SORT-Variablen. Die
unterste Stufe in der Hierarchie bildet die Gesamtheit der ibri-

gen, nicht weiter hierarchisch strukturierten Variablen.

Ein Datensatz, in SIR RECORD genannt, besteht somit in dieser Da-
tenbank-Realisierung aus einem CASE ID (case identifier), einem
SORT ID (sort identifier) und der Gesamtheit der Variablen der un-
tersten Hierarchiestufe. Wird eine Variable angesprochen, so er-
folgt der Aufruf immer iber den CASE ID, den SORT ID und den Vari-
ablennamen selbst. Gleichartig strukturierte RECORDS sind in einem

RECORD TYPE zusammengefaBt.
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BILD 1: STRUKTUR VON RECTYPE 1,2,3 (AM BEISPIEL EINES LANDES)

SIR-Name Name in
d. Hierar-| der
chiestufe Datenbank

CASE LAND®) :

untere Variablec) :
Stufe

l BVGES ]<-.->Ivc3vczs| ! BVGES I<.~->[vcnvczsI

a) Z. Zt. beinhaltet die Datenbank Daten zum Unfallgeschehen fir
14 L&nder {(vgl. FuPnote 1 zu Abschnitt 3.1)

b) Die Datenbank beginnt mit dem Jahr 1965 und wurde zundchst bis
zum Jahre 1999 angelegt. (Siehe auch SCHEMA: MAX REC COUNT und

VAR RANGES JAHR)

¢) RECTYPE 1 und 3 beinhalten 93, RECTYPE 2 (mit den zus&tzlichen
Risikogréfen) hat 126 Variablen; jede Variable ist im entspre-
chenden RECORD SCHEMA mit dazugehdrigem Label-Text aufgefihrt
(unter VAR LABELS).

Innerhalb der vorliegenden Unfalldatenbank sind z.Zt. sechs RECORD
TYPEs, im folgenden kurz RECTYPE genannt, vorgesehen:

RECTYPE 1 hat den Namen "ROHDATEN" und beinhaltet Rohdaten iber
das Unfallgeschehen verschiedener Lander.

RECTYPE 2 ("KORRDAT") enthdlt die Daten des RECTYPE 1, wobei die
Getdtetenzahlen auf die eines 30-Tage Erfassungszeit-
raumes umgerechnet sind.! Zusdtzlich sind hier Daten
zu verschiedenen RisikogrdBen gespeichert.

!Wie in Abschnitt 2.1 und 2.3.2 begriindet, wurden die Getlteten-

anzahlen wie folgt umgerechnet: Italien +8%; Frankreich 1965
+15%, ab 1970 +9%; Spanien +30%; DDR bis 1977 +15%; Osterreich

1970...1982 +15%, ab 1983 +12%; Schweiz -3%; Japan -3% (Zahlen
des Ministry of Health and Welfare).



RECTYPE 3

RECTYPE 4

RECTYPE 5

RECTYPE 6
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Dieser RECTYPE liefert fiir jede unter RECTYPE 1 abge-
speicherte Zahl die Quelle und tragt demzufolge den
Namen "QUELLEN".

trdgt den Namen "VERUNGL" und enthdlt Zahlen iiber
Verunglickte, gegliedert nach Altersgrppen und Ver-
kehrsbeteiligung fiir verschiedene Lé&nder.

trigt den Namen "GETOET" und enth&lt Zahlen iiber
GetStete, gegliedert nach Altersgrppen und Verkehrs-
beteiligung fir verschiedene Léander.

tragt den Namen "VERLETZ" und enthdlt Zahlen ilber
Verletzte, gegliedert nach Altersgrppen und Verkehrs-
beteiligung fiir verschiedene Lé&nder.

Abweichend von der identischen hierarchischen Struktur der

RECTYPEs 1,

2, 3 besitzen die RECTYPEs 4 bis 6 eine zusdtzliche

Unterteilung (siehe Bild 2). Der Zugriff auf Variablen dieser
RECTYPEs erfolgt somit iber den CASE ID, den 1. SORT ID, den 2.

SORT ID und den Variablennamen.
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BILD 2: STRUKTUR VON RECTYPES 4,5,6 (AM BEISPIEL EINES LANDES)

SIR-Name Name in

d.

Hierar-| der

chiestufe Datenbank

CASE LAND®) : | D l

SORT JAHRP) : i 6 5 l Ko v e e e e e

1.

2. SORT VGALT:’ : ‘ 0-5 I L L l TOTAL ,
untere Variabled) :

Stufe

a)

b))

¢

VGGES l<-~»>|VGUNBVBl l VGGES ](---)[VGUNBVBI

Z. Zt. beinhaltet die Datenbank Daten zum Unfallgeschehen fir
14 L&nder (vgl. FuPnote 1 zu Abschnitt 3.1)

Die Datenbank beginnt mit dem Jahr 1965 und wurde zundchst bis
zum Jahre 1999 angelegt. (Siehe auch SCHEMA: MAX REC COUNT und
VAR RANGES JAHR)

Die Einteilung der Altersgruppen erfolgte in 10 Klassen

(genaue Information s. RECORD SCHEMA 4 bis 6, VALUE LABELS,
VGALT in den Anh&ngen 1 und 2).

Jede Variable bezeichnet eine Verkehrsbeteiligungsart. Im Bild
sind die Labels fiir den RECTYPE 4 angegeben. Die entsprechenden
Labels des RECTYPEs 5 lauten GGES ... GUNBVB, die des RECTYPEs
6 lauten VLGES ... VLUNBVB (genaue Information hierzu s. RECORD
SCHEMA 4 bis 6, VAR LABELS in den Anhdngen 1 und 2).
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4.2 KOMMANDOS UND VARIABLENNAMEN IN DER "SCHEMA DEFINITION"

Im folgenden werden kurze Erlduterungen zu den Kommandos in der

"Record Schema Definition" gegeben (siehe hierzu Anhang 1 mit der
"Schema Definition" der RECTYPEs 2 und 4; RECTYPE 1 und 3 entspre-

chen RECTYPE 2, wobei in ihnen nicht die zusdtzlichen Risikogréfen

enthalten sind; RECTYPE 5 und 6 entsprechen RECTYPE 4):

DATA LIST

VAR RANGES

MISSING
VALUES

Hierin enthalten ist die Information, in welcher
Reihenfolge und in welchem Format die Variablen
innerhalb eines RECORDs gespeichert sind. So steht
z.B. in der Unfalldatenbank, RECTYPE 1, der Wert
der Variablen GTFUG (Getdtete FufBgénger) als
Integervariable in den Spalten 281-285.

Die Angaben in den VAR RANGES geben Unter- und
Obergrenzen fir jede aufgefithrte Variable an.

Fdllt bei der Dateneingabe der Wert einer Variablen
aus diesem Bereich heraus, so wird dieser Wert ab-
gewiesen. Wird ein unzuldssiger Wert im Zuge eines
RETRIEVALs erzeugt, so wird der Lauf mit einer Feh-
lermeldung abgebrochen. Grobe Fehler in der GréBen-

ordnung der Daten werden so vermieden.

In diesem Abschnitt des RECORD SCHEMAs ist fur jede
Variable der Wert oder das Zeichen angegeben, der
als MISSING erkannt werden soll. Besondere Vorsicht
ist bei der Wahl der MISSING VALUES angebracht, da
nicht alle SIR-Prozeduren zur spateren Datenauswer-
tung eine nachtrégliche Anderung dieser Werte zu-
lassen. Auch kann die falsche Wahl des MISSING
VALUES zu Verwechslungen fihren; eine nachtragliche
Anderung im Schema ist zwar grundsdtzlich mdéglich,
bedeutet aber u.U. einen erheblichen Arbeitsauf-
wand.

Folgendes Negativbeispiel sei berichtet:

Das MISSING VALUE samtlicher Variablen wurde auf
“BLANK" gesetzt; dies erschien zundchst sinnvoll,
da es eine bequeme Dateneingabe ermdglichte. Die

Anwendung der TABLE-Prozedur fihrte zu folgendem



VALUE
LABELS

VAR LABELS

23

Problem: TABLE wurde zum Aufsummieren benutzt (d.h.
im Falle der vorliegenden Datenbank zum Zeigen

der Variablen = Feldinhalte). Ein "BLANK" wurde

als Wert "O" (Null) erkannt und auch so in den Aus-
gabe-File {ibernommen. Da nun aber der Wert "O0"
(Null) auch als tatsichlicher Wert in der Datenbank
vorkommt, konnten MISSING-Werte nicht mehr von tat-

sdchlichen unterschieden werden.

Dieses Kommando erlaubt es, fir einzelne Werte
einer Variablen bestimmte Labels zu vergeben.
Diese Labels diirfen eine Maximalldnge von 20
Zeichen haben. So hat z.B. die Variable LAND mit
dem Wert "7" das Label "NIEDERLANDE" in allen 4
RECTYPEs.

In den VAR LABELS kdénnte grundsdtzlich fir jede
Variable (Variablenname hat als Name maximal 8
Zeichen) ein Labeltext beliebiger L&nge aufge-
fihrt werden. Bei der Realisierung der Datenbank
wurde jedoch die Lé&nge des Textes auf 40 Zeichen
beschrankt, da diese "short labels" milhelos in
RETRIEVALs oder SPSS FILEs ilibernommen werden

kdénnen.
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5. HINWEISE FOR DEN ZUGRIFF AUF DIE DATENBANK

Grundsdtzlich kann von jedem dem Rechenzentrum BMV/BASt ange-
schlossenen Bildschirmterminal auf die Datenbank zugegriffen wer-
den. Erforderlich ist die Zuteilung bzw. Kenntnis eines Pafwortes.

Benutzer der Datenbank sollten mit dem Schreiben von RETRIEVALs im
Rahmen von SIR, sowie mit dem Dateibearbeiter EDOR vertraut sein.

Der Zugriff auf die Daten der Datenbank erfolgt mittels eines SIR-
RETRIEVALs, das am komfortabelsten mit Hilfe von EDOR geschrieben
werden kann. Im Anhang 4 werden drei Beispiele fiir besonders hau-

fige und typische Anwendungen angegeben.

Fiir weitergehende Anfragen sind eigens konzipierte RETRIEVALs zu
schreiben: Es wird hingewiesen auf das SIR-Manual, Abschnitt 6,

Data Retrieval und die Beschreibung der SIR-Prozeduren.

Liegt das gewlnschte RETRIEVAL vor, so gliedert sich der weitere
Ablauf wie folgt (vgl. auch das Beispiel eines einfachen Dialogs

mit SIR/DBMS im Bildschirmauszug 5.1):
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Bildschirmauszug 5.1: Beispiel fir den Einsatz eines Retrievals

(IN) EXEC $DV.SIR.DBHS

(OUT) % P500 PROGRAMM SIRDBMS, VERS. 212 VOM 84-05-10 WURDE GELADEN
(OUT) BS2000 F O R 1 : FORTRAN PROGRAM "SIRDBMS"

(OUT) STARTED ON 86-10-13 AT 15:39:20

(ouT
(IN)

Enter SIR/DBMS parameters >
ia,p="'invud.', ts=20000

(OUT) *** REMARK *** BEGIN SIR/DBMS 2.1.2 RUN.
(OUT) Welcome to SIR/DBMS Version 2.1.2.

(OUT) Good afternoon.

(OUT) Database name:

(IN) dintunf

(OUT) Password:

(IN)
{OUT) Security:
*"k

*

(IN)
(OUT) SIR/DBMS EDITOR READY »

(IN) read retr.all.d

(OUT) 172 lines read from "RETR.ALL.D"

(IN) run

(OUT) *** REMARK *** START RETRIEVAL TRANSLATION.
(OUT) *** REMARK *x% START RETRIEVAL EXECUTION.
(OUT) enter B/C/N/S or (CR):

(OUT) *** REMARK *** RETRIEVAL COMPLETE.

(OUT) *** REMARK *** SIR/DBMS run ended normally.
(OUT) SIR/DBMS EDITOR READY >

end

(OUT) end SIR/DBMS interactive run.
(OUT) =*** REMARK *** END SIR/DBMS RUN: 0

(OUT) *** REMARK *** TOTAL CPU TIME: 00:00:14
(OUT) *** REMARK *** TABLE SPACE USED: 17659
(OUT) *** REMARK *%% UNUSED: 2341
(OUT) *** REMARK *** PROGRAM ENDED (0000)

(out) /

1. Aufruf von SIR/DBMS mit

/EXEC SDV.SIR.DBMS

Auf die Abfrage der Parameter ist zu antworten

IA, P = 'INVUD.', TS = 20000

wobei IA das interaktive Arbeiten meint, INVUD das Préafix

der Datenbank ist und mit TS = 20000 der vom Betriebs-

system zur Verfiligung zu stellende Speicherraum (table space)
angegeben wird, da der voreingestellte (default-) Wert oft zu
niedrig ist. Bei sehr umfangreichen RETRIEVALs kann es notwen-

dig werden, noch hdéhere Werte zu wihlen.
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Die weiteren notwendigen Parameter werden im Dialog von

SIR/DBMS erfragt

Database name: INTUNF

Password:

Security:

Es wurden verschiedene Sicherheitsstufen definiert. An
"normale" Benutzer der Datenbank werden Pafwdrter ver-
geben, die ihnen nur den Zugriff auf die Daten mittels
RETRIEVAL gestattet.

Bei falscher Parametereingabe kann man in einen SIR-Modus
geraten, der durch ein Sternchen auf dem Bildschirm zu er-

kennen ist. Er kann mit FINISH verlassen werden.

Es meldet sich der SIR-Editor mit dem Bildschirmzeichen
("prompt™) :

>

Zun&chst muPf dann das auf Betriebssystemebene gespeicher-
te RETRIEVAL in den Arbeitsspreicher von SIR/DBMS ein-
gelesen werden mit

> READ Idi

1di steht fiir logical dataset identifier. An dieser Stelle
ist der Dateiname des RETRIEVALs einzusetzen. Das RETRIEVAL
kann dann gestartet werden; sofern im RETRIEVAL vorge-
sehen, kdénnen noch aktuelle Parameter Ubergeben werden.

> RUN (Parameterliste)

Nach der Ubersetzung des RETRIEVALs meldet sich SIR mit
der Abfrage

enter H/C/N/S or (CR):

Damit kann der weitere Ablauf kontrolliert werden. Die

einzelnen Befehle haben folgende Bedeutung:

H (fir help) hierauf wird ein kurzer Hilfstext ausgege-

ben, der die Abfrage erkléart.

C (fir continue) unterbindet fir den Rest des RUNs die

kusgabe von Meldungen.



N (fir none) unterdrickt jegliche Ausgabe von Ergebnissen
auf dem Bildschirm, die Aufgabe wird dennoch

ausgefihrt.
S (fir stop! bricht die Ausflhrung ab.

CR {(carriage return,
oder <EM»<DUE>)
14t die Ausflhrung mit allen Meldungen und

Ergebnissen ablaufen.

Ist das RETRIEVAL fehlerfrei gelaufen, kann SIR/DBMS ver-—
lassen werden durch

> END

3. Mit EDOR kann die Ausgabe des RETRIEVALs weiter
fldr den Druck aufbereitet werden. Da fir die Variablen
als MISSING VALUE in der Datenbank '-1° gegeben ist, dies
aber 1in einer Tabelle im allgemeinen nicht gewlnscht

wird, hat sich folgender EDOR-Befehl als nittzlich erwiesen:
SF (==, ##), =If=' -':TA

Damit wird vom Anfang der Datei bis zum Ende 'frei’ ge-
sucht, d.h. ohne Kontrolle am Bildschirm. Dabei wird je-
de Zeichenkette '~1' in einen einfachen Gedankenstrich

geandert; dies erfolgt in allen Sitzen.

Falls das RETRIEVAL noch Fehler enthdlt, wird die Ubersetzung des

RETRIEVALs unterbrochen und SIR meldet sich mit entsprechenden

Fehleranzeigen. Die Korrektur des RETRIEVALs kann dann entweder in

EDOR geschehen oder direkt mit dem SIR/DBMS-Editor. (Man kann das

RETRIEVAL auch mittels SIR/DBMS-Editor schreiben, es hat sich je-

doch gezeigt, daP EDOR komfortabler ist.)
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Zumindest zur Lokalisierung der Fehler ist es niitzlich, einige

SIR-Editor-Befehle zu kennen:

Auflisten des Inhalts des Arbeitsspeichers (d.h. des gespeicherten
RETRIEVALs) mit:

L {es wird alles aufgelistet)
L Zeilennummer {(es wird diese Zeile gelistet)
Zeilennummer L {es wird ab dieser Zeile bis zum Ende
gelistet)
L Anfangszeile End- (es wird ein Bereich gelistet)
zeile

Zeilen werden hinzugefiigt oder verdndert, indem die Zeilennummer
und der gewiinschte Text eingegeben werden:

Zeilennummer Text

Zeilen werden geldscht mit:

DEL Zeilennummer

Weitere Informationen sind in Kapitel 10 des SIR-Manuals aufge-

fldhrt.
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6. HINWEIS FOR DIE WEITERFUHRUNG UND PFLEGE DER DATENBANK

Die Ausfilhrungen des Abschnitts 6 sind fir die Arbeit bei der

Pflege und Fortschreibung der Datenbank bestimmt.

6.1 EINRICHTUNG DER DATENBANK

Ausgehend von der in Abschnitt 4 dargestellten hierarchischen
Struktur der Datenbank wurde das Datenbankschema unter Beriicksich-

tigung der voraussichtlich bendétigten RETRIEVALs erstellt.

Die Darstellung des Datenbankschemas kann in ausfihrlicher Form
(s. Anhang 1. am Beispiel der RECTYPEs 2 und 4) oder in verkirzter
Form (s. Anhang 2, fir alle 6 RECTYPEs) erfolgen. Aus Grinden der
Arbeitsersparnis wurde fiir den Datenbankaufbau die verklrzte Form
(Anhang 2) benutzt.

Zu einzelnen Abschnitten des Anhangs 2 folgende Bemerxrkungen:

N OF CASES 20
Die Datenbank wurde fir maximal 20 CASES, d.h. Léander, aus-

gelegt (Stand z.2t.: 14).

MAX INPUT COLS 1880

Die maximale Rekordlange betrégt 1880

(Zur Erinnerung: Ein RECORD besteht aus values der SORT IDS,
dem CASE ID value und den verschiedenen Werten der Variablen
(data items), in dieser Reihenfolge hintereinander wegge-

schrieben) (vgl. Abschnits 4.1)

RECTYPE COLS 1878
Die RECTYPE NUMBER beginnt in der Spalte 1878 der Datenbank.

MAX REC TYPES 10
Es kdnnen bis zu 10 verschiedene RECTYPEs in der Datenbank

eingerichtet werden (z.Zt. existieren 6).
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CASE ID LAND
Variablenname der ersten (hdchsten) Hierarchiestufe (vgl.

Abschnitt 4).

RECORD SCHEMA 1, ROHDATEN
Hiermit wird jedem Recordtyp eine Nummer und ein Name zu-

gewiesen (vgl. Abschnitt 4).

DOCUMENT
Hierunter kann zusatzliche Information zur Datenbank ab-

gelegt werden, auf die SIR jedoch nicht zugreift (z.B.

Kommentare zum Inhalt eines RECTYPEs).

SEQUENCE CHECK OFF
Durch diese Anweisung wird vereinbart, daPp keine RECTYPEs

auftreten, deren Recordldnge lber mehrere Zeilen reicht.

MAX REC COUNT 35
Gibt die héchste zuldssige Anzahl von RECORDs eines RECTYPEs

an, die je CASE eingegeben werden kdénnen. (Also maximal 35

(Jahre) von 1965 bis 1999).

SORT IDS JAHR
Variablenname der zweiten und ggfs. weiterer Hierarchiestu-

fen (vgl. Abschnitt 4).

VARTABLE LIST und INPUT FORMAT
Die Kombination dieser beiden Kommandos erlaubt eine komfor-
table Eingabe der Variablennamen und ihres Formates; eine

genaue Angabe der Spaltenposition ist hierbei nicht not-

wendig.

VAR LABELS

VALUE LABELS Diese Kommandos sind in Abschnitt
MISSING VALUES 4.2 erlautert.

VAR RANGES

END SCHEMA und FINISH
Beenden als letzte Kommandos das Datenbankschema.
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Zum Einlesen des zuvor aufgebauten Datenbankschemas wird SIR/DBMS
(SIR ~ Data Base Management System) am Bildschirm aufgerufen (be-
schrieben wird an dieser Stelle der interaktive Modus; ausflihr-
licher wird darauf in Abschnitt 5 'Hinweis fir den Zugriff auf die
Datenbank' eingegangen).

Mit dem Befehl READ 1di wird das Datenbankschema in den Arbeits-

speicher geladen. Mit RUN wird das Schema in SIR/DBMS gespeichert.

Beim erstmaligen Aufruf von SIR/DBMS kreiert 3IR vier RANDOM
ILES (SIR1 bis 5IR4):

]

SIR1 (RANDOM CODEBOCK FILE) enth&lt Angaben {ber die Struktur der
CASES und RECORDS und eine Beschreibung sémtlicher Variablen.
Hierbel wird auf das gespeicherte Datenbankschema zurlckgegriffen.
Sofern dort bestimmte Angaben fehlen, die wahlweise gemacht werden

konnen, setzt SIR sogen. "default"-Werte fest.

SIR2 (RANDOM DETAIL FILE) beinhaltet Informationen der Datenbank,
wie sie z.B. unter DOCUMENT, VAR LABELS und VALUE LABELS gemacht

werden.

SIR3 (RANDOM DATA FILE) enthalt die Datensdtze (vgl. Abschnitt
4.2, DATA LIST).

SIR4 (RANDOM PROCEDURE FILE) speichert vom Benutzer geschriebene
Texte, wie z.B. RETRIEVALs. Diese Texte kénnen mit dem SIR-

Interactive Editor bearbeitet und in SIR4 gespeichert werden.

Mit diesen vier RANDOM FILES ist die Datenbank bei gegebenem Da-
tenbankschema formal eingerichtet, enthélt jedoch keine Datensitze

(SIR3) und auch der PROCEDURE FILE (SIR4) ist noch leer.
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6.2 SIR/FORMS - EINLESEN VON DATENSATZEN

6.2.1 WRITE SCHEMA FORMS

SIR/FORMS ist interaktiv und bildschirmorientiert.
Mittels des WRITE SCHEMA FORMS-Kommandos in DBMS kreiert SIR einen
Bildschirmsatz, der die Dateneingabe erlaubt. Der Ablauf ist wie

folgt:

In SIR/DBMS gebe man das Kommando:

WRITE SCHEMA FORMS /FILENAME = 1di,

wobei 1di einen logical dataset identifier, also einen Dateinamen
bedeutet, unter dem das SIR/FORMS SCHEMA abgelegt wird. In dieses
SCHEMA (siehe Anhang 3) muf nun (bei Version 2.1) noch mittels
Dateibearbeiter die Zeile "prefix" eingefligt werden.

Um die Datenbank gegen unberechtigten Zugriff zu sichern, werden
sogen. 'users groups' Jgebildet; die Benutzungsrechte dieser Grup-
pen kénnen durch bestimmte Kommandos (activities) nach Bedarf ein-
geschrédnkt werden.

Des weiteren gibt es noch eine Vielzahl von Mdéglichkeiten, das von
SIR/DBMS kreierte SIR/FORMS SCHEMA den eigenen Bedurfnissen anzu-
passen, so z.B. zusdtzliche HELP- oder ERROR-Texte einzufiigen,
Gruppen von Variablen zu bilden oder Variablen vor Zugriff zu
schiitzen. Detailierte Informationen hierzu sind dem 'SIR/FORMS

Screen Designer's Manual' zu entnehmen.

6.2.2 EINGABE VON DATEN

Um Daten am Bildschirm in die Datenbank eingeben zu kénnen, bend-
tigt man zundchst ein SIR/FORMS SCHEMA (s. Abschnitt 6.2.1).
Dieses Schema muf nun Ubersetzt werden. Die Vorgehensweise ist wie

folgt (siehe hierzu auch den Bildschirmauszug 6.1):
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Bildschirmauszug 6.1

(IN) EXEC $DV.SIR.FORMS D)
(OUT) % P500 PROGRAMM SIRFRMS,VERS. 212 VOM 85-11-21 WURDE GELADEN

(OUT} BS2000 F O R 1 : FORTRAN PROGRAM “SIRFRMS"
(OUT) STARTED ON 86-10-13 AT 15:51:38

(OUT) Enter SIR/FORMS parameters >

(IN) compile=invud.forus/form=invud.f/ts=40000 2>

(OUT) SIR/FORMS Version 2.1.2.
(OUT) Forms Compiler.

(OUT) Terminal type:

(IN) S9750 3

(OUT) Database INTUNF password:

(IN) *

(OUT) database INTUNF read security:
(IN) * @)

(OUT) Database INTUNF write security:
(IN) x4

(OUT) Group name:

(IN) = %)

(OUT) Group password:

(IN) * %)

'y Aufruf

2) Ubersetzen des Schemas (Hierbei wird der Inhalt der Datei
"INVUD.FORMS" Ubersetzt und in die
Datei "INVUD.F" geschrieben.
INVUD.FORMS wurde mit dem Kommando
WRITE SCHEMA FORMS in DBMS vorher er-
zeugt und, wie in 6.2.1 beschrieben,
bearbeitet. Da der voreingestellte
{default-) table space nicht fir die
GréBe der Datenbank ausreicht, nmup an
dieser Stelle der erweiterte table
space angegeben werden; dies erreicht
man durch den Zusatz "/TS = 40 000".)

3 Angabe des Terminaltyps

4) Angabe der read- und write-security (PaPBwdrter)

3} Angabe der usergroup und des usergroup-PaBwortes

Nach aufruf von SIR/FORMS werden die Funktionstasten 4 - 20 mit
Operator~Kommandos belegt (siehe Tafel 6.1). Die Gesamtheit der
Operator~Kommandos sind im SIR/FORMS Screen Designer's Manual,

Anhang C aufgeflihrt.
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Tafel 6.1: Belegung der Funktionstasten durch SIR/FORMS

WRITE

5
@
MARK RECORD

7

MOVE TO
COMMAND :

8

5
CUSTOM HELP

10
(
FIRST
RECORD

11

TOP FIELD

13
A
PREVIOUS
RECORD

14
*

RESTART

16
<
PREV.SCREEN
OR PAGE

17
/
FIRST OF
NEXT GROUP

19
(CR)

20
le]
PREVIOUS
FIELD

6
STOP
9
!
SCHEMA
HELP
12
)
LAST
RECORD
15
0
NEXT
RECORD
18
>
NEXT SCREEN
OR PAGE
P




2
(%)

Von den in Tafel 6.1 aufgefihrten Kommandos werden bei der Arbeit

insbesondere bendtigt:

WRITE

STOP

MOVE TO COMMAND

CUSTOM HELP

SCHEMA HELP

FIRST RECORD

TOP FIELD

LAST RECORD

PREVIOUS RECORD

RESTART

NEXT RECORD

PREVIOUS SCREEN

OR PAGE

FIRST OF
NEXT GROUP

NEXT SCREEN
OR PAGE

(CR)

PREVIOUS FIELD

schreibt den gezeigten RECORD in die Daten-
bank.

14pt am Bildschirm einen "stop screen" er-
scheinen, d.h. den ersten screen nach dem Ein-
stieg in SIR/FORMS (vgl.Bildschirmauszug 6.2).
Wird “STOP" nochmals im stop-screen gegeben,
fihrt das zum Ausstieg aus SIR/FORMS.

bewegt den cursor in die Command-Zeile am un-
teren Rand des screens {(vgl. Bildschirmaus-—
zug 6.4).

zeigt fir das betreffende field die HELP-In-
formationen, die vorliegen. Spezielle HELP-

Texte kdénnen im SIR/FORMS-Schema angegeben
werden.

zeigt die HELP-Informationen, die aus der
Schemadefinition vorliegen (Variablenname,
Langtext, INPUT FORMAT, VALUE LABEL, VAR
RANGES, MISSING VALUE).

zeigt den ersten RECORD des entsprechenden
RECTYFPEs.

bewegt den cursor zum ersten field einer page.

zeigt den letzten RECORD des entsprechenden
RECTYPEs .

zeigt den vorhergehenden RECORD des entspre-
chenden RECTYPEs.

zeigt einen leeren screen des entsprechenden
RECTYPEs. :

zeigt den nédchsten RECORD des entsprechenden
RECTYPEs.

'blittert' eine page eines screens zuriick.
bewegt den cursor auf das erste field in der
nidchsten group.

‘bliéttert' eine page eines screens vor.

setzt den cursor um ein field vor.

setzt den cursor um ein field zurlck.
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Nach dem Einstieg in SIR/FORMS (siehe Bildschirmauszug 6.1) er-
scheint Bildschirmauszug 6.2. Der Cursor steht dort auf dem Fra-

gezeichen in der ersten Zeile.

Bildschirmauszug 6.2

CIR ?

ROHDATEN ?

KORRDAT ?

QUELLEN ?

VERUNGL ?

COMMAND :

MODE: F-R/W SCREEN: MAINMENUE CIR/Rec: HMENUE
STATUS:

Will man nun z.B. im RECTYPE 1 (ROHDATEN) Daten eingeben, bewegt
man den Cursor mit (CR) oder Funktionstaste 19 auf das Fragezei-
chen in der Zeile 'ROHDATEN' und bléttert eine Seite weiter (Funk-
tionstaste 18). Dann erscheint am Bildschirm die erste Seite eines
'screens'. (Mit screen wird in SIR/FORMS diejenige Menge von Bild-
schirmen bezeichnet, die zu einem vollstidndigen RECORD gehdrt.)

(Im hier behandelten Falle sind dies sieben Bildschirme.)
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Bildschirmauszug 6.3

LAND ces key field

JAHR vee key field
prompt area response area

ANZAHL DER WOHNBEVOLKERUNG  ........

WOHNBEVOLKERUNG 0 - 5 JAHRE  ......... data field

WOHNBEVOLKERUNG 15 ~ 24 JRHRE  .........

COMMAND

MODE: F-R/W SCREEN: 1/ROHDATEN (1/7) CIR/Rec:
Init (0)/Init

STATUS:

Hierbei kann man schon die Struktur eines RECORDS erkennen: In den
ersten beiden Zeilen stehen der CASE (hier: LAND) gefolgt vom SORT
(hier: JAHR). Anschliefend folgen sadmtliche untergeordneten Vari-
ablen in ihren short labels, den max. 40 Zeichen umfassenden La-

beltexten (siehe auch Abschnitt 4.2, VAR LABELS).

Im SIR/FORMS-Bildschirm werden die Zeilen entsprechend den Verein-
barungen im Datenbank-Schema als 'key field' und als 'data field'
bezeichnet. Jedes field besteht aus einer ‘'prompt area' (Abfrage-
feld) und einer 'response area' (Antwortfeld). In der prompt area
wird die Variable angesprochen (angefragt), deren Wert in der
response area eingegeben werden soll. Die Anzahl der Punkte in der
response area gibt an, wie viele Zeichen die Eingabe umfassen kann
darf.

In der COMMAND-Zeile am unteren Rand des Bildschirms kann der Be-
nutzer Kommandos eingeben; durch Betdtigen der Funktionstaste 7
gelangt man in diese Zeile.

Die MODE~-Area zeigt an, in welchem Operations-Modus man sich be-
findet (FIND, READ, SAME, SEARCH oder WRITE) und welche READ/WRITE
- Zulassung der Benutzer hat.

In der SCREEN-Area erscheinen die Nummer und der Name des RECTYPEs
und - falls sinnvoll - die Seitennummer und Anzahl der Seiten
eines screens.

Informationen {ber den CASE und den RECORD werden in der CIR/REC-

Area angezeigt.
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In der STATUS~Zeile erscheinen Auskiinfte Uber HELP-, ERROR~ und
informative SIR/FORMS-Meldungen.

Jede Dateneingabe beginnt mit der Initialisierung, d.h. in die
response areas der key fields werden Werte eingetragen. (Nach Ein-
gabe eines Wertes in die response area und Driicken der Funkti-
onstaste 19 springt der cursor automatisch an den Anfang der fol-
genden response area.) Nach der Initialisierung kann in der
CIR/REC-Area abgelesen werden, ob es sich um einen neuen CASE bzw.
RECORD handelt oder um einen bereits eingelesenen. Zusédtzlich zu
dieser Information erscheint bei Eingabe eines neuen CASE bzaw.

RECORDs eine Meldung in der STATUS Zeile.

Durch die Funktionstaste 4 oder das Rommando WRITE (in der
COMMAND~Zeile) wird ein neuer RECORD in die Datenbank {ibernommen.

Danach erscheint ein neuer screen am Bildschirm und die Datenein-

gabe kann fortgesetzt werden.

Eine Korrektur von Daten erfolgt durch einfaches Uberschreiben der
betroffenen Feldinhalte mit abschliefendem WRITE-Kommando.

Der Ausstieg aus SIR/FORMS erfolgt durch Betidtigen der Funk-tions-

taste 6.

Beim neuerlichen Aufruf von SIR/FORMS bedarf es keiner erneuten
Ubersetzung des SIR/FORMS SCHEMAs, sondern es kann auf das bereits

compilierte Schema zuriickgegriffen werden. Siehe nachfolgenden

Bildschirmauszug 6.4
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Bildschirmauszug 6.4

(IN) EXEC $DV.SIR.FORMS
{QUT) % P500 PROGRAMM SIRFRMS, VERS. 212 VOM 85-11-21 WURDE GELADEN

(OUT) BS2000 F 0 R 1 : FORTRAN PROGRAM "SIRFRMS"
(OUT) STARTED ON 86-10-13 AT 16:06:43

(OUT) Enter SIR/FORMS parameters >

(IN) FORH=INVUD.F/TS=40000

(OUT) SIR/FORMS Version 2.1.2.

(OUT) Data Entry System.

(OUT) Terminal type:

(IN) S9750

(OUT) Group name:
(IN) =

(OUT) Group password:
(IN) =

Hierbei ist zu beachten, daR der erhShte table-space erneut in der

Parameter-Zeile anzugeben ist.

Besondere Vorsicht ist geboten, wenn man durch frihzeitiges Bet&-
tigen einer (DUE)-Taste aus SIR/FORMS heraus auf Betriebssystem-
ebene "fA11t". Es ist dann angeraten, mit dem Kommando ‘RESUMES®
(Rurzform: 'R') sofort in SIR/FORMS zurlickzugehen, da es sonst zu
erheblichen Romplikationen beim Wiedereinstieg kommt. Unter Um-
stidnden gehen bis zu dem Zeitpunkt eingelesene Datensdtze verloren
und der RANDOM FILE SIR 3 wird fiir die weitere Benutzung gesperrt.
Manchmal genlgt es dann, die SIR-Utility 'VERIFY FILE' laufen zu
lassen. Dazu ruft man SIR/DBMS auf und gibt den Befehl

X, VERIFY FILE

Ein erneuter Versuch, in SIR/FORMS einzusteigen, ist danach mdgli-
cherweise erfolgreich. Falls dies nicht funktioniert, bleibt nur
noch ibrig, eine &ltere Version der Datenbank neu zu laden und die

zwischenzeitlich vorgenommenen Anderungen zu wiederholen.
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6.3 SICHERUNGSKOPIEN

6.3.1 UNLOAD FILE

Da es, wie oben dargestellt durchaus zu einer Sperrung der Daten-
bank kommen kann (in der Regel durch Bedienungsfehler in
SIR/FORMS) ist es dringend ratsam, Sicherungskopien der Datenbank

anzulegen.

Am besten erfolgt dies durch die regelmidfige Anwendung der UNLOAD
FILE-Utility des SIR/DBMS nach jeder Anderung der Datenbank, und
auch nach Eingabe von neuen Daten. Diese Utility legt eine sequen-
tielle Datei an, in der samtliche Informationen, die die Datenbank
ausmachen, vorhanden sind. Auf diese Datei kann zurlckgegriffen

werden, wenn es ndtig wird, die Datenbank neu zu laden.

Bildschirmauszug 6.5: Anlegen einer Sicherungskopie der

Datenbank

(IN) x, unload file filename=seq.l18.03.86
(OUT) *%* REMARK **x BEGIN UNLOAD.

(OUT) *x* REMARK *** CODEBOOK UNLOADED.

(OUT) *** REMARK **x DETAIL FILE UNLOADED.
(OUT) *** REMAHK *%*x PROCEDURE FILE UNLOADED.

(ouT)
(OUT) REGULAR UNLOAD STATISTICS

(OUT) —————mmmmm oo

(OUT)

(OUT) UNLOAD FILE IS UPDATE LEVEL: 130
(OUT) DATE/TIME OF LAST UPDATE: 03/18/86 09:56:14
(ouT)

(OUT) CASES COPIED: 14
(OUT) RECORDS COPIED: 476
(OUT)

(OUT) END OF REPORT

(OUT)

(OUT) *x* REMARK **x DATA FILE UNLOADED.
(OUT) **% REMARK **x UNLOAD COMPLETE
(OUT) *** REMARK *** SIR/DBMS run ended normally
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6.3.2 RELOAD

Das Vorgehen bei einem Neuladen der Datenbank sieht wie folgt

aus:

Man 1éscht die unbrauchbar gewordenen SIR FILES 1-4 (entweder auf
Betriebssystemebene oder von SIR/DBMS aus mit: X, PURGE SIR FILE).
Dann wird SIR/DBMS neu aufgerufen (siehe Abschnitt 5). Es kommt
dann die Meldung, daPB das System nicht in der Lage ist, die Daten-
bank zu 6ffnen, verbunden mit der Frage

IS THIS DATABASE NEW/OLD/RELOAD:

Man antwortet mit RELOAD und muf dann eine Reihe von Parametern
angeben: Obligatorisch ist dabei nur die Angabe des Namens der
sequentiellen Datei, auf die zurickgegriffen werden soll; auf die
anderen Abfragen kann man ohne weiteres mit CR antworten, es wer-
den default-Werte automatisch zugeordnet. Die vier SIR FILES wer-
den dann von der sequentiellen Datei gelesen und neu eingerichtet.
Damit ist die Datenbank wiederhergestellt und zur Benutzung offen

{vgl. folgenden Bildschirmauszug 6.6).
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Bildschirmauszug 6.6: Vorgehen beim RELOAD

(IN) er invud.intunf.
D516 ALLE DATEIEN INVUD.INTUNF. LOESCHEN? ANTWORT (Y=JA; N=NEIN)?

(OUT) %
(IN) Y
(OUT) % D800 DATEI INVUD.INTUNF.SIRl GELOESCHT
(OUT) % D800 DATEI INVUD.INTUNF.SIR2 GELOESCHT
(OUT) % D800 DATEI INVUD.INTUNF.SIR3 GELOESCHT
(OUT) % D800 DATEI INVUD.INTUNF.SIR4 GELOESCHT

(IN) /EXEC $DV.SIR.DBMS

(OUT) % P500 PROGRAMM SIRDBMS, VERS. 212 VOM 84-05-10 WURDE GELADEN
(OUT) BS2000 F O R 1 : FORTRAN PROGRAM "SIRDBMS"
(OUT) STARTED ON 86-10-13 AT 16:15:23

(OUT) Enter SIR/DBMS parameters >

(IN) ia,p="invud.',ts=20000

(OUT) *** REMARK *** BEGIN SIR/DBMS 2.1.2 RUN.
(OUT) Welcome to SIR/DBMS Version 2.1.2.

(OUT) Good afternoon.

(OUT) Database name:

(IN) intunf

(OUT) Password:

(IN) *

(OUT) *%* REMARK *** UNABLE TO OPEN FILE SIR1
(OUT) Is this database NEW/OLD/RELOAD:

(IN) reload

(OUT) Security:

(IN) *,*

{OUT) Reload filename:

(IN) =seq.13.10.86

(OUT) Update level:

(IN) <CR>

(OUT) File number:
(IN) <CR>

(OUT) Loading factor:
(IN) <CR>

(OUT) N of cases:
(IN) <CR>

(OUT) Recs per case:
(IN) <CR>

(OUT) *** REMARK *** BEGIN RELOAD.

(OUT) **x* REMARK **%* CODEBOOK RELOADED.

(CUT) *%* REMARK *%* DETAIL FILE RELOADED.
(OUT) *** REMARK *** PROCEDURE FILE RELOADED.
(QUT) *** REMARK *** DATA FILE RELOADED.
(QUT) *** REMARK *** RELOAD COMPLETE.

(OUT) *** REMARK *** DATABASE IS NOW AT UPDATE LEVEL 295
(OUT) SIR/DBMS EDITOR READY >

(IN) end

(OUT) end SIR/DBMS interactive run.

(OUT) *** REMARK *** END SIR/DBMS RUN: 0

(OUT) *%* REMARK *** TOTAL CPU TIME: 00:00:34
(OUT) *** REMARK *** TABLE SPACE USED: 3757
(OUT) **%* REMARK *** UNUSED: 16243

(OUT) *** REMARK *** PROGRAM ENDED (DOOO)
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6.3.3 SIR FILE DUMP

Diese Utility kreiert eine Datei, die samtliche Daten der angege-
benen RECTYPEs der Datenbank enthdlt. Der Aufruf in SIR/DBMS
lautet:

X, SIR FILE DUMP FILENAME = 1di/RECTYPES = rectype number

6.4 SCHEMAANDERUNGEN

Soll das der Datenbank zugrunde liegende Schema nachtridglich geédn-
dert werden, so stehen daflir je nach Art und Umfang der gewlinsch-

ten Verédnderung zwei Wege zur Verfigung.

6.4.1 MODIFY SCHEMA

Mit dem MODIFY SCHEMA-Befehl kann man die Teile des Schemas verdn-—
dern, die nicht die Struktur der Datenbank betreffen. Die Verdnde-
rungen werden unmittelbar ausgefiihrt, da sie keine Umstrukturie-
rung herbeifihren. Die allgemeine Syntax des Befehls lautet:

X, MODIFY SCHEMA rectype number

Danach folgen die zu verandernden oder hinzuzufliigenden Defini-
tionsbefehle. Im einzelnen kdnnen u.a. spezifiziert werden:

REC SECURITY

DOCUMENT

VAR SECURITY

VAR LABELS

VALUE LABELS
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6.4.2 WEITERGEHENDE VERANDERUNGEN

Vor weitergehenden Verd&nderungen sollte auf jeden Fall eine

sequentielle Dateil als Sicherungskopie durch UNLOAD FILE (vgl.

Abschnitt 6.3.1) erstellt werden.

Der Ablauf der Modifikation ist dann wie folgt:

1.

Das aktuelle Schema wird in EDOR nach Wunsch veréndert.

(Die Rurzform des Schemas, die zur Arbeit an der Datenbank be-
nutzt wird, ist als INVUD.SCHEMA auf BS-Ebene gespeichert. Bei
auftretenden Schwierigkeiten kann die Schemaédnderung auch am
von SIR/DBMS mit

X, WRITE SCHEMA FILENAME = WRITE

produzierten Schema (INVUD.WRITE) vorgenommen werden.)

Das verdnderte Schema wird in den Arbeitsspeicher von

SIR/DBMS eingelesen und mit RUN gestartet.

Wenn die Veradnderungen die Struktur der Datenbank angrei-
fen, gibt SIR Warnmeldungen und sperrt zugleich die be-
treffenden RECORDs.

Um die Sperrung aufzuheben, muf eine Restrukturierung der
Datenbank vorgenommen werden. Dabei verfdhrt man wie unter
6.3.2 und 6.3.2 dargelegt. Danach wird zundchst mit der
UNLOAD FILE-Utility die Datenbank auf eine sequentielle
Datei geschrieben. Im Unterschied zu einem normalen
UNLOAD wird dabei nach einer Schemaverdnderung die Da-
tenbank restrukturiert. Deshalb ist ein solches UNLOAD
auch wesentlich zeitintensiver.

Nachdem die Datenbank restrukturiert und auf der sequen-
tiellen Datei gesichert ist, sind die alten RANDOM FILEs
vom Bearbeiter zu ld&schen.

Um die ‘'neue’ Datenbank benutzen zu kdénnen, muB dann nach
einem SIR/DBMS—-Aufruf die Datenbank mit der RELOAD-Option
(vgl. Abschnitt 6.3.2) neu geladen werden.



45

4. Als letztes ist dann das SIR/FORMS SCHEMA der neuen Struk-
tur anzupassen. Dies kann entweder durch einen neuer-
lichen WRITE SCHEMA FORMS-Befehl geschehen oder durch
eigenhédndige Anderung des alten SIR/FORMS SCHEMAs. Beim
nachstfolgenden SIR/FORMS-Aufruf wird das geédnderte Schema

neu lbersetzt.

Damit ist die Modifikation der Datenbank abgeschlossen. Es ist zu
beachten. daPf eine solche Anderung Zeit kostet (mit alien notwen-
digen Tests und Anderungen in den Unterlagen ist ungefdhr ein hal-
ber Arbeitstag erforderlich) und sich sehr leicht Fehler ein-
schleichen. Man sollte daher sorgfdltig prifen, ob eine Anderung

tatsdchlich notwendig ist.
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7. DORUMENTATION DER QUELLEN

Dieser Abschnitt ist ~ ebenso wie Abschnitt 6 - fiir die Arbeit bei

der Pflege und Fortschreibung der Datenbank bestimmt.

7.1 QUELLENDATEI

Wie im Kapitel 2 ausgefihrt, stammen die Daten der Datenbank aus
vielen verschiedenen Quellen (Verdffentlichungen, Korrespondenz,
persdnliche Mitteilungen u.&.). Da es bei der Arbeit mit den Daten
zu Widersprichen im Vergleich zu anderen Quellen kommen kann, ist
es sehr wichtig, die Herkunft der Daten detailliert zu dokumentie-
ren. Insbesondere muf es mdglich sein, neu eingehende Daten mit
den alten abgleichen und bei etwaigen Abweichungen bei der Origi-

nalquelle rickfragen zu kénnen.

Die im folgenden beschriebene Quellendatei ist nur fir interne
Zwecke der pflegenden Stelle zuginglich. Daher ist dieser Teil der

Datenbank mit einem eigenen PaPwort gesichert.

Fir jede im RECTYPE 1 abgespeicherte Zahl ist im RECTYPE 3
("Quellen") die jeweilige Quelle angegeben. Da der RECTYPE 3 die-
selbe hierarchische Struktur wie der RECTYPE 1 aufweist, erfolgt
der Zugriff auf die jeweilige Quellenangabe in gleicher Weise, wie
der Zugriff auf die entsprechende Zahl im RECTYPE 1 vor sich gehen
wirde. Dementsprechend wird jedes Feld des RECTYPEs 3 mit CASE-ID,

SORT-ID sowie Variablenbezeichnung angesprochen.

Fur die im RECTYPE 2 zusdtzlich zum RECTYPE 1 enthaltenen Risiko-
gréfen ist keine Quellenangabe vorgesehen, da diese unmittelbar
aus den Rohdaten des RECTYPEs 1 berechnet werden.

Fiir die RECTYPEs 4 bis 6 ist als Quelle durchweg die Verdéffentli-
chung der UN "Statistics of Road Traffic Accidents in Europe" be-
nutzt worden, sodaf filir diesen Teil der Datenbank keine spezielle

Quellendokumentation durchgefiihrt wurde.
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Fir die Quellenangabe wurde eine 10-stellige KRurzschreibweise ge-
wahlt. Die den Schliisseln entsprechenden ausfihrlichen Angaben
sind in der Datei INVUD.QUELLEN aufgelistet, dabei ist diese Datei

in Korrespondenzen und Verdffentlichungen unterteilt.

Ein Beispiel:

Im RECTYPE 1 ist unter dem CASE ID 3 (flir Grofbritannien), dem
SORT ID 84 (fur das Jahr 1984) und unter der Variablenbezeichnung
GTOB14 (fir Verkehrstote im Alter von 0 bis 14 Jahren) die Zahl
521 gespeichert. Im RECTYPE 3 findet man unter dem CASE ID 3, dem
SORT ID 84, der Variablenbezeichnung GTOBl4 die Angabe GB-TRANS.4.
In der Datei INVUD.QUELLEN findet sich dann unter GB-TRANS.4 die

Spezifizierung eines Schreibens vom 4.10.1985.

7.2 EIN- UND AUSGABE VON QUELLENANGABEHN

Wie in 6.2.2 erwdhnt, belegt das SIR/FORMS-System die Funktions-
tasten des Keyboards mit bestimmten vorgegebenen Operatorbefehlen.
Dabei werden jedoch die Tasten 1-3 freigelassen, stehen also dem
Benutzer zur Programmierung frei. Es hat sich als eine wesentliche
Arbeitserleichterung erwiesen, wenn die aktuell bendtigten Quel-

lenangaben auf diesen Tasten gespeichert werden.

Beim Pflegen der Datenbank steht ein RETRIEVAL zur Verfigung, wel-
ches fir ein anzugebenes Land eine Berichtstabelle erzeugt, in der
fir jede Variable und jedes Jahr die entsprechende Quelle ausge-
druckt ist. Dieses RETRIEVAL, das die SIR-Prozedur REPORT benutzt,
ist als REPORT.QUELLEN abgespeichert. Da die Prozedur REPORT nur
kurze Tabellen produziert, mupf das RETRIEVAL zehn einzelne Tabel-
len erzeugen, die mit Hilfe von EDOR zu einer Ausgabedatei zu ver-
einigen sind. Dazu ist eine EDOR-Befehlsdatei mit Namen
REPORT.HELP vorhanden, die dieses Zusammenfassen automatisch aus-

fihrt.
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Internationale Zusammenstellungen von statistischen Daten werden

- soweit es Unfalldaten und andere im Zusammenhang mit Unf&llen
interessierende Bezugsgrdfen betrifft - in Europa insbesondere von
den folgenden internationalen Organisationen verdffentlicht:

~ UN, Economic Commission for Europe
(Genf)

~ CEMT (Ronferenz der Europdischen Verkehrsminister)
Vertrieb durch OECD Publications Office, Paris

~ EUROSTAT (Statistisches Amt der EG)
Briissel und Luxemburg

- IRF (International Road Federation)
Genf und Washington
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DATENBANK INTERNATIONALER VERKEHRS— UND UNFALLDATEN

KRurzfassung

In den zuriickliegenden Jahren verstarkte sich der Wunsch nach
internaticnalen Vergleichen der Verkehrssicherheit. Die von
verschiedenen internationalen Organisationen verdffentlichten
Daten erwiesen sich fiir die verkehrspolitischen Informationsbe-
diirfnisse und fiar die Zwecke der Unfallforschung h3ufig nicht
als ausreichend. Dies liegt einerseits an der mangelnden
Detailliertheit, der unzureichenden Aktualit&t und an auftre-—
tenden Widerspriichen. Andererseits fehlen vielfach konsistente
Zeitreihen, die bis zum Zeitraum der maximalen Verkehrstoten-
zahlen der Lander zurlickreichen. Schlieflich ist es von erheb-
lichem Vorteil, die Daten DV-gestiitzt fortschreiben und verar-

beiten zu koénnen.

In Absprache mit dem Bundesministerium fir Verkehr wurde daher
in der Bundesanstalt fir Strafenwesen (BASt) eine Datenbank
internationaler Verkehrs- und Unfalldaten aufgebaut.

zundchst wurden alle verfiigbaren nationalen und internationalen
statistischen Verdffentlichungen ausgewertet. Danach wurde im
Schriftwechsel mit den zusténdigen Stellen der verschiedenen
Lander versucht, die fehlenden Daten zu erhalten und die dabei
auftretenden Fragen zu kléren. Es bestatigte sich, daf wichtige
Verkehrsstatistiken in den meisten L&ndern auPBerhalb der sta-
tistischen Zentraldmter erstellt und fortgeschrieben wurden.
Die Datenbeschaffung gestaltete sich zum Teil sehr schwierig
und ist fir verschiedene Lander noch nicht abgeschlossen. (Der
derzeitige Stand der Datensammlung ist in Anhang 6 dokumen-
tiert.) Zum Teil wurden von den auslindischen Fachkollegen be-
sondere Anstrengungen unternommen, um die Daten eigens fiir
diese Datenbank verfiigbar zu machen. Gegenwdrtig sind Daten aus
14 Lindern in die Datenbank einbezogen: Bundesrepublik Deutsch-
land, Italien, GroPbritannien, Frankreich, Spanien, Deutsche
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Demokratische Republik, Niederlande, Belgien, Schweden. Uster-

reich, Schweiz, Dénemark, USA und Japan.

Im Hauptteil der Datenbank sind fir jedes Land, .nach Jahren

(1965; ab 1970 jéhrlich) aufgeschlisselt, die folgenden Daten-

gruppen zum Verkehrs- und Unfallgeschehen sowie zu den Einwoh-

ner- und Fahrzeugbesténden vorgesehen:

-~ BPevdélkerungszahlen nach Altersgruppen,

—kBestande der einzelnen Kraftfahrzeugklassen,

- Fahrleistungen nach Strafennetzbereichen und Fahrzeugklassen,

- Anzahl der Unf&lle mit Personenschaden nach Strafennetzberei-
chen, : ;

- knzahl der Verkehrstoten nach Art der Verkehrsbeteiligung,
Altersgruppen und Strafennetzbereichen,

~ Strafennetzléngen nach Netzbereichen,

- Verkehrsmittelwahl nach Tfansportmitteln,

~kF1§che des Staatsgebietes,

- RisikogréBen: Getdtete bzw. Verungliickte bezogen auf Ein-
wohner bzw. Fahrleistung; Unfélle je Einwochner.

(Die vollisténdige Merkmalsliste ist in Abschnitt 3.1 aufge-

fihrt.)

Fiur die Zwecke der Pflege und Fortschreibung der Datenbank ist
in einer Quellen-Datenbank zu jeder abgespelicherten Zahl die
zugehdrige Quelle (Verdffentlichung, Korrespondenz, persénliche

Mitteilung w.&.) verzeichnet.

In einem weiteren Teil der Datenbank sind Landerdaten zur Zahl
der Verunglickten, der Getdteten sowie der Verletzten, geglie-
dert nach Altersgruppen {10 Klassen) und innerhalb einer
Altersgruppe weiter unterteilt nach Art der Verkehrsbeteiligung
{9 Klassen}, enthalten; die Daten wurden der j&hrlich erschei-
nenden Verdéffentlichung der UN "Statistics of Road Traffic

Accidents in Europe" entnommen.

Zum Aufbau der Datenbank wurde das Datenbanksystem SIR mit
hierarchischem Aufbau verwendet (vgl. Abschnitt 4). Fir die Be-
nutzung der Datenbank sind zumindest Grundkenntnisse der DV er-
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forderlich; die Benutzer miissen mit dem Schreiben von
RETRIEVALs im Rahmen von SIR sowie mit dem Dateibearbeiter EDOR
vertraut sein. Im Abschnitt 5 und in Anhang 4 des Berichtes

wird der Datenbankzugriff an Beispielen erléutert.

Nach dem Erreichen eines hinreichenden Ausbauzustandes soll die
Datenbank allen Nutzern des Rechenzentrums BMV/BASt offenste-

hen. Daneben besteht fiir interne und externe Interessenten die
Méglichkeit, Datenwiinsche in begrenztem Umfang an die BASt, Be-

reich "Unfallforschung", zu richten.

Besonderer Dank gilt den zahlreichen auslandischen Fachkollegen
in Verwaltungs- und Forschungseinrichtungen, ohne deren bereit-
willige Unterstiitzung diese Datensammlung nicht hétte entstehen

kdénnen



INTERNATIONAL ENT DATABASE

Abstract

In past yéars there has been an increasing demand for interna-
tional comparisons of rocad safety. The data published by var-
icus international organizations often proved to be inadequate
for the needs of transport policy and for accident research
purposes. On the one hand this was due to insufficient details
and up-to-dateness of the data and the contradictions raised by
them. On the other hand, there were freguently no consistent
time series reaching back to the periods when countries had
comaximum fatality records. It is finally of considerable
advantage to be able to update and process these data on a

computer—-assisted basis.

For these reasons an international road traffic and accident
database has been established at the Federal Highway Research
Institute {(BASt) in agreement with the Federal Ministry of
Transport (BMV) . g

As a first step, all available national and international sta-
tistical publications were evaluated. This was followed by con-
tacting the responsible authorities in the various countries in
order to obtain the misgsing data and to settle guestions aris-
ing in this process. It was found that in most countries impor-
tant traffic statistics are compiled and updated at institu-
tions other than the central statistical offices. The acqguisi-
tion of the data turned out to ke very difficult at times and
has yvet to be completed feor a number of countries. (The current
state of the datz collection is documented in Annex 6.)
Hewever, 'in some instances, our correspondence parthers abroad
took great pains to make the data available especially for
inclusion into this database. At present the database contains
data from 14 countries: Federal Republic of Germany, Italy,
Great Britain, France, Spain, German Democratic Republic, the
Netherlands, Belgium, Sweden,.Austria, Switzerland, Denmark,

U.S.A. and Japan.
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The main part of the database comprises the following groups of
road traffic and accident data as well as figures on population
and vehicle population classified on a yearly basis (1965; 1970

up to the present):

= population figures with a breakdown by age groups

- wvehicle population with a breakdown by vehicle types

~ mileage classified by network areas and vehicle types

- number of injury accidents classified by road network areas

- fatality figures with a breakdown by types of road usage,age
groups and network areas

- network length classified by network areas

- modal split

—-.area of the state

- risk values: fatalities or accident victims in relation to
population or mileage figures; accidents/inhabitants.

(A complete list of available information is given at the end

of the abstract.)

For purposes of database maintenance and updating, a source
database has been established containing the source for each
figure in the database (publication, correspondence, personal

information, etc.).

A separate part of the database contains national data on the
number of accident victims, casualties and injured persons with
a breakdown by age groups (10 groups) and a further breakdown
within each age group by types of road usage (9 groups); these
data stem from the annual UN publication "Road Traffic

Accidents in Europe".

The database has been established using the SIR database system
with a hierarchical structure. Some practical examples describ-

ing database access are given in Chapter 5 and Annex 4.

As soon as the development of the database has reached an
operational state, it will be open to all users of the BMV/BASt
Computer Center. Apart from that, other interested parties are
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free to addresskrequests for (limited amounts of) data to the

Accident Research Department of BASt.

Grateful acknowledgement is made to the large number of staff
members of administrative agencies and research organizations
outside Germany without whose ready cooperation and kind assis-
tance this collection of data could not have been compiled.

The detailed informétion comprised in the main part of .the

database is listed below:

TOTAL EONE POPULATION KILLED AGED 35 - 44 YERRS

HOXE POPULATIOR RGED =5 YERRS KILLED RGED 4S - 54 -YEARS

HOKE POPULRTION AGED € -..°8 YEARS KILLED RGED ‘55 - 6f 'YEARS

HOME POPULATIOR BGED 10 - .14 YEARS KILLED AGED 65 YEERS AND NORE

HOME POPULRTION RGED 15 -.17 YEAKS KILLEM OF KNOWN RGE

BOXE POFULATION AGED 1€ - .20 YEARS KILLED OF UNENOYE AGE

B POPULRTION RGED 21 - 24 YEARS KILLED RGED 0 -:34 YEARPS
POPULETION RGED 25 - 34 YERRS ILLED RGED 15 - 24 YEARS
POPULATION AGED 35 - 44 YEARS KILLED AGED 25 - 64 YEARS
POPULATION AGED 45 - 54 YEARS RGED 18 - .24 YEARS
FOPULATION AGED &5 - 64 YERRS RGED (5E -.59 .YERRS
POPULATIOR AGED €% - €9 YERRS RGEL 60 - €4 YEARS

AGED 25 - 59 YERRS
RGED €0 YEARS AND MORE
INSIDF URBRYN RRERS

D OUTSIDE URERN AREARS

D ON COUNTRY ROADS

KTLLED OF MOTORVAYS

POFULATION AGED 70 YERRS AND MORE
POPULATION AGED =14 YERRE
FOFULRTION AGED 1f - 24 YEARS
POPULATIOR AGED 25 - 64 YERFS
F POPULETICN RGED €% YEARS AND MORE
POFULATION AGED 1€ - 24 YERES

=]

POPULATION RGED 55 - 59 YERRS KILLED AT KNOWN LOCATION
B POPULATION AGED 60 - 64 YERRS TLLED AT UNEROWD LOCATION
EOME POFULRTION AGED 25 ~ 59 YEARS TOTAL NETWOFK LENGTH OF ALL PUBLIC RORDS
BOXE POFULATION AGED €0 YEARS AND NORE TOTAL NETWORK LENGTE INSIDE URBAN ARERS
NUMBER OF RLL MOTOR VEKICLES 3 TOTAL NETWORK LENGTE OUTSIDE URBAN AREAS

NU¥BEF OF MOFEDS RND MOFAS TOTAL NETW. LEKGTH OF ALL CCUKTRY ROALS
NUMBER OF MOTOPCYCLES AND ~SCOOTERS TOTAL NETWORK LENGTH OF ALL MOTORWAYS
N.C. PRSSENGER CAFS AND STATION WAGONS YODAL SPLIT: PASSENGER CARS AND ST. WAG.
NUMBER OF GOODS XOTOR VEEICLES MODAL SPLIT: PUBLIC TRANSPORTATION
NUMBER OF BUSES MODAL SPLIT: RAILWRY

NUMBER OF OTHER MOTOR VEKICLES YODAL SPLIT: AIRPLANE

TOTRL MILEAGE OF ALL KOTOR VEHICLES
KILEAGE INSIDE URBAN AREAS

MILEAGE OUTSIDE URBAN ARERS

MILEAGE ON COUNTRY RORDS

KILEAGE ON MOTORWRYS

¥ILEAGE OF ALL MOPEDS RND MOFRE

MILEZGE QF RLL NOTORCYCLES RND -~SCOQTERS
¥ILEXGE OF ALL PRSE. CARS AND STAT. WRG.
KILERGE OF ALL GOODS KOTOkK VEEICLES
¥ILEAGE OF RALL BUSES

INJURY RCCIDERTS - INV. INJURY OR DEATH
INJURY ACC. INSIDE URBAN RRELS

INJURY ACC. OUTSIDE URBAK AREAS

INJURY RCC. OK COUNTRY ROADS

INJURY ACC. O ¥OTORWRYS

INJURY ACC. AT KNOWN LOCATION

INJURY ACC. AT UNENOWK LOCETION

KILLED AND INJURED PERSONS

TOTAL NUMBER OF KILLED KOAD USERS

ILLED PEDESTRIANS

KILLED OCCUPAMTS OF BICYCLES

KILLED OCCUPANTS OF KOFELS AND MOFRS
KILLED OCC. OF MOTORCYCLES AND -SCOOTERS
KILLED OCC. OF PASS. CARS ZND STAT. WAG.
KILLED OTHER ROAD USEES (EXCL. UNKNOWL)
KILLED - KNOVR TRAFFIC PARTICIFATIOR
KILLED - UNENOWN TRAFFIC PARTICIPATION
KILLED AGED 0 - R

KILLED AGED 6 - @ VERES

KILLED AGED 10 - .14 YEARS

KILLED AGED 15 -.17 YERFS

KILLED AGED (18 -
KILLED RGED 21 - 24 YEARS
ILLED AGED . 2% =~

AREL OF STATE

DEATE RATE, TOTAL

DEATR RATE, INSIDE URBAN ARERS
DEATE RATE, QUTSIDE URBAN AREAS
DERTH RATE, COUNTRY RORDS

DEATH RRTE, MOTORWAYS

ACCIDENT RATE, TOTAL

ACCIDENT RRTE, INSIDE URBAN AREAS
KCCIDENT RATE, OUTSIDE URBAN AREAS
ACCIDENT RATE, COUNTRY ROADS
ACCIDENT RATE, MOTORWAYS

KILLED PERK 10C 000 POPULATION, TOTAL
KILLED PER 100 000 POF. (0 - 5 V.)

R

KILLED PEF 100 000 POP. ( € - -9 Y.)
KILLED PER 100 00C POP. (i0 - 24 Y.)
KILLED PER 100 000 POP. (15 - 17 Y.)
KILLED PEE 100 000 POP. (18 -.20 Y.)
KILLED PER 100 000 POP. (21 - 24 Y.)
KILLED PER 100 000 POP. (25 - 34 Y.)
KILLED PER 100 00C POF. (35 - 44 Y.)
KILLED FER 100 000 FOF. (45 - 54 Y.)
KILLED PER 100 0OC POF. {55 - 64 Y.)
KILLED PER 100 00C POP. (65 Y. AND MORE)
KILLED PEE 100 000 POP. ( 0 - 1Z Y.)
KILLE> PER 100 COC POP. {15 - 24 Y.)
KILLED PER 10C 000 POP. (25 - 64 Y.)
KILLED PER 100 000 POP. (1§ -.24 Y.)
KILLED FER 100 0CO POP. (55 - 59 Y.)
KILLED PER 100 000 POP. (60 - 64 Y.)
KILLED PER 100 000 POP. (25 - 59 Y.}

KILLED PER 100 00C POP. (€0 Y. AND XMORE)
INJ. ACCS. PEF 10G 00O POPULATION
KILLED AND IBJURED PER 1 MILL. VEH.-KX
KILLED AND INJURED PEE 100 000 FOP.
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BANQUE DE DONNEES INTERNATIONALE SUR LA CIRCULATION ROUTIERE
ET LES ACCIDENTS

Résumé

Au cours des derniéres années, on a vu se renforcer considé-
rablement le désir de pouvoir comparer la sécurité routiére a
niveau international. Les données publiées par différentes or-
ganisations internationales se sont révélées pas toujours
suffisantes pour les besoins d'information au niveau dé la po-
litique de la circulation ainsi que pour les objectifs de la
recherche sur les accidents. Cela s'explique d'un cété par les
mangues en ce qui concerne les détails et 1'actualité des
données et les contradictions qui se présentent. De 1'autre
cbété, ce sont souvent les séries chronologiques consistantes
remontant & la période qui comptait le maximum des victimes de
la route qui font défaut. Enfin, il serait décidément avan-
tageux de pouvoir réaliser la mise & jour et le traitement des

données 4 1'aide d'un ordinateur.

Voild pourquoi 1'Institut Fédéral de Recherches Routiéres
(BASt) se chargeait, en accord avec le Ministére Fédéral des
Transports (BMV), d'établir une banque de données interna-

tionale sur la circulation et les accidents.

Le premier pas du travail consistait en 1'exploitation de
toutes les publications nationales et internationales dispo-
nibles. Ensuite, on entrait en correspondance avec les offices
compétents de divers pays afin d'obtenir les données manquantes
et de trouver des réponses aux questions qui s'y posaient. Il
se vérifiait gue dans la plupartVdes pays, certaines
statistiqueé routiéres importantes sont établies et mises a
jour hors des Offices Nationaux des Statistiques. Le rassemble-
ment des données s'avérait parfois trés difficile et pour
quelques pays, ce travail n‘estkpas encore terminé (voir annexe
6). En certains cas, des confréres d'autres pays faisaient tous
leurs efforts afin de rendre les données disponibles particu-
liérement pour cette banque de données. Elle contient, actu-
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ellement, des données provenants de 14 payvs: République
Fédérale d'Allemagne, Italie, Grande-Bretagne, France, Espagne,
Républigue Démeocratigque d'Allemagne, Fays-Bas, Belgicue, Suéde,
Autriche, Suisse, Danemark, Etats-Unis et Japon.

La partie principale de la bangue de données prévoit pour

chague pays les groupes de données suivants, répartis selon les

ans (1965; annuellement & partir de 1970) et portant sur

1‘évolution du trafic et des accidents ainsi gue sur le nombre

&'habitanté et de véhicules:

~ population par tranche d'dge

~ . parcs des différentes catégories de véhicules

~.kilométres parcourus par catégorie de réseaux et catégorie

. de véhicules '

~- accidents corporels par catégorie de réseaux

~ tués par catégorie d'usagers, tranche d'&@ge, et réseaux
routiers

- longueurs des différents réseaux routiers

~. répartition modale

- . superficie

- valeur du risque: tués et blessés par nombre d'habitants et
kilométres parcourus; accidents par habitants

(La liste compléte suit & 1a fin du résumé.)

L'entretien et la mise 4 jour de la banque de données sont sou-
tenus par l'inscription des sources correspondantes a chaque
chiffre enregistré (publication, correspondance, informaticn 3
titre personnel, etc.) dans une bangue de données-sources.

Une autre partie de la banque de données contient les données
des pays portant sur le nombre des victimes, tués et blessés,
répartis selon tranches d'Age regroupées & leur tour par caté-
gorie d'usagers (9 catégories); les données ont été empruntées
4 la publication annuelle de 1'ONU "Statistiques des accidents

de la circulation routiére en Europe".

La banque de données a été établie & base du systeéme SIR a

structure hiérarchique.
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Dans le chapitre 5 et 1'annexe 4 du rapport, i'éccés a la

banque de données est enseignée 3 1l'aide d'exemples.

Nous adressons nos meilleurs remerciements aux nombreux con-—

fréres étrangers dans les institutions & caractére administra-

tif ou’scientifique, sans 1'appui obligeant desquels cette

collection de données n'aurait jamais vu'le jour.

Enfin, vous trouvez ci-aprés la liste des informations

accessibles dans la partie principale de la banque de données:

59
ALS ET PLUS

TOTRL

CYCLO¥DTEURS, “«=.50 CCY¥
¥OTCS, > £0 CC¥

¢ :YOITURES DE TOURISKE

ANTA
EN RRSE CR¥F. SRUF AUTOROUTES
2] RS SUP AUTOROUTES
PARCCURS CYCLOXOTEURS
FLFZOURS XOTOS
PARCCURS VOITUFES DE TOURISME
PRFCOURE CREIOLS ET CRXNTORNETTES
PLRCCURS RUTOBUS ET AUTOCARS
ACCIDE! CORPORELS (A.C.) TOTAL
CR.C. EFXILIEV URBRIK
E.C.UEF RASE CR¥PAGNE
%.C. EN RRSE CRXF. SAUF RUTORQUTES
A.C. SUR RUTOROUTES
k.C., LIEU comy
A.C., LIEU INCONI'U
BLESSFS E'." TUES TOTAL
;L‘E' TOTAL

TU"‘S LSA"EF* D. CYCLOXOTEURS, (= .80 CCK

JUES .USRGERF DES MOTOS, 3 50 CCX

TUES USAGERS DES VDITURES DE TOURISKE

JUES-RUTRE TYFE DINPLIC., SREUF INCORKU
*INPLICATION CONEY

LICATIOR INCORKU

TUES- 35 - 44 AKS
TUES 4% - 54 BNS
TUES 55 - 64 ANS
TUES €5 RNS ET PLUS
TUES, AGE CONKU
TUES, AGE INCONEU
TUES 0 - .14 ANS
TUES 15 -
TUES 2%
TUES 18

TUES EY K 2!
TUES SUR A!}"O‘?OU ES
TUES, LIEU COMNU
ATUES. LIEU INCONt

LONGEUE DU RESEAU (L.D.R.) TOTAL
L.D.R. ‘ER ¥ILIEU' URBRIN

L.D.R. EF PRSE CRNPAGNE

L.D.R. EN RASE CRXP. SAUF AUTOROUTES
DES AUTORCUTES

RE“ARTI"‘ION ¥ODALE: VOITURE DE TOURISKE
REPARTITION MODALE: TRANSPORT PUBLIC
REPARTITION NODALE: CHEKIN DE FER
REPARTITION NODALE: AVION

SUPERFICIE -

TAUX DE TUES, TOTAL

TAUX DE TUES, XILIFU URBAIN

TAUY DE TUES, RASE CAYPAGNE

TAUX DE TUES, :RASE CA¥P. SRUF AUTOROUTE
TAUX DE TUES, AUTOROUTES

TAUY D'ACCIDERTS, TOTAL

TAUX D'ACCS., XILEU URBAIN

TAUX D'ACCS., RASF CAXPAGNE

TAUX D'ACCS., RASE C. SAUF AUTOROUTES
TAUX D'ACCS., -RUTCROUTES

TUES POUE 100 000 PD“ULATAON, TOTAL
TUES FOURE 100 000 POP. { 0 - 5 AKS)

u
x

TUES POUR 100 000 POP. ( 6 - 9 AKS
TUES POUF 200 00C POP. (10 - 14 ANS)
TUES POUR 200 000 POP. {15 - 17 ANS)
TUES POUR 100 000 POP. {18 - 20 aNS)
TUES POUP 100 000 POP. (21 - 24 ANS)
TUES POUR 100 000 POP. {25 - 34 ANS)
TUES FOUR 300 00O POP. (35 - 44 BHS)
TUES POUR 100 ooo FOP. {45 - 54 BKS)
TUES POUR. 100 DDO POP, {55 - 64 RNS)
TUES P. 100 000 POP. (€5 ANS ET PLUS}
TUES POUF 100 000 POP. ( 0 - 14 BRS
TUES POUR 100 000 POF. (15 - 24 RNS)
TYES PCUR 100000 POF. {25 - 64 RLS)
TUES POUF 100 000 POP. (18 - 24 ANS)
TUES ‘POUK 100 000 POP. (55 - 59 AKS)
TUES POUE 100 00C POP. (60 - 64 ANS)
TUES POUR 100 00C POF. =159 hus)

TUES. P. 100.000 POP. (60 AN
T-(‘CIDENTS POUE 100 000 POPUL] ATIOH

TUES ET BLESSES POUR 21 MILL. VEH.-KX
TUES ET BLESSES POUR !00 000 POF.
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5%

ANHANG 1:

DATENBANKSCHEMA DER RECTYPES 2 UND 4 IN LANGFORM



60



61

RUN NAME FILE INTUNF  CODEBOOK DEFINITION
TASK NAME INITIALIZATION COMMANDS

NEW FILE INTUNF

TASK NRME CASE DEFINITION

N OF CASES 20

RECS PER CASE 1023
MAX INPUT COLS 1880
RECTYPE COLS 1878
MAX REC TYPES 10

MAX REC COUNT 100

SPACE 4

CASE ID LAND

COMMON VARS LAND (1,2) /

TASK NAME RECORD 2 (KORRDAT ) SCHEMA DEFINITION
RECORD SCHEMA 2 KORRDAT

SPACE 4

DOCUMENT

KA AR AR R A AR R A AR A A R R A R A A A R A A A A A AR A AR R A AR R R A AR R AR R AR R AR A AR A AR A RR AR RRARK

L A N I A I R E E Y

IN DEN SAETZEN DIESES 2.RECTYPES WERDEN JAHRGANGSWEISE
AGGREGIERTE DATEN UEBER DAS UNFALLGESCHEHEN IN VERSCHIEDENEN
LAENDERN GESPEICHERT. DIE GETOETETENZAHLEN SIND MIT DEN
CEMT-UMRECHNUNGSFAKTOREN AUF EINEN 30-TAGE ERFASSUNGSZEITRAUM
UMGERECHNET.

UMRECHNUNGSFAKTOREN DER EINZELNEN LAENDER :

ITALIEN (7-TRGE-FRIST) ..t uiuinnineienncronnnnnrannncenonnanns 1,08
FRANKREICH (1965: 3-TAGE / AB 1970: 6-TAGE-FRIST)....... 1,15/ 1,09
SPANIEN (24-STUNDEN-FRIST)...... ceeene tecesiciesetttasatanaans 1,30
DDR (BIS 1977: 3-TAGE-FRIST) ...vevvuiinrnnannnnnnn Ceeeverienenn 1,15
OESTERREICH (AB 1870: 3-TRGE-FRIST)...........1,15 / AB 1983 : 1,12
SCHWEIZ (ENDLOS-FRIST)........... ceeestaean P 0,97

JAPAN (ENDLOS-FRIST).............. certeseaan iseseneteanvernans .0,97

FOLGENDE VARIABLEN HABEN DEN JEWEILIGEN MULTIPLIKATOR (EINHEIT) :

BVGES, BVOB5, BV6BY,......... , BV6QOUK 1 000 EINWOHNER

BGES, BMOPFA, BKRAD,........... . BUEBR 1 000 FAHRZEUGE

FLGES, FLINORT, FLAUORT,..... .., FLBUS 1 000 000 FAHRZEUGKILOMETER
LGES, LINORT, LAUORT, LLAND, LAB...... 1 KILOMETER

VMWPKW, VMWOENV, VMWZUG, VMWFLUG...... 1 000 000 PERSONENKILOMETER
FLAECHE. ..ottt it iiiiiaiannn e 1 QUADRATKILOMETER
GRGES, GRINORT, GRAUORT,..... . VGBVGES SIEHE VAR LABELS

L A i kT T T S VS VA VU VI VU

AR KKK AR KA R KRR AR R AR AR AR A AR A A A KRR R AR AR R AR KA R RRA AR RA KRR AR AR XA KRR RARRR

SPACE 4

SORT IDS JAHR (A)
SPACE 4
SEQUENCE CHECK OFF
SPACE 4

MAX REC COUNT 35



SPACE
DATA LIST

4
FIXED (1)
/1
/1
/1
/1
/1
/1
/1

JAHR
LAND
BVGES
BVOB5
BV6B9
BV10B14
BV15B17
BV18B20
BV21B24
BV25B34
BV35B44
BV45B54
BV55B64
BV65B69
BVTOUH
BYOB14
BV15B24
BV25B64
BY65UM
BV18B24
BV55B5¢
BV60B64
BV25B59
BV60UM
BGES
BMOPFA
BKRAD
BPKW
BLKW
BBUS
BUEBR
FLGES
FLINORT
FLAUORT
FLLAND
FLAB
FLMOPFA
FLKRAD
FLPKW
FLLKW
FLBUS
UPSGES
UPSINORT
UPSAUORT
UPSLAND
UPSAB
UPSBEORT
UPSUNORT
VGGES
GTGES
GTFUG
GTRAD
GTHMOPFA
GTKRAD
GTPKW
GTUEBR
GTBEKVB

62

10
16
22
28

40

46

52

58

64

70

76

82

838

94
100
106
112
118
124
130
136
142
147
151
157
162
165
170
177
184
191
198
205
211
216
223
230
235
242
249
256
263
268
275
280
287
292
2917
302
307
312
317
322
327

(1}
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
{1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(I)
(1)
(1)
(1)
(I)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)



GTUNBVB
GTOB5S
GT6BY
GT10B14
GT15B17
GT18B20
GT21B24
GT25B34
GT35B44
GT45B54
GT55B64
GT65UM
GTBEKA
GTUNBA
GTOB14
GT15B24
GT25B64
GT18B24
GT55B59
GT60B64
GT25B59
GT6OUM
GTINORT
GTAUORT
GTLAND
GTAB
GTBEKORT
GTUNBORT
LGES
LINORT
LAUORT
LLAND
LAB
VMWPKW
VHWOENV
VMWZUG
VHWFLUG
FLAECHE
GRGES
GRINORT
GRAUORT
GRLAND
GRAB
URGES
URINORT
URAUORT
URLAND
URAB
GBGES
GBOB5S
GB6B9Y
GB10B14
GB15B17
GB18B20
GB21B24
GB25B34
GB35B44
GB45B54
GB55B64

63

328
332
337
342
347
352
357
362
367
372
377
382
387
392
396
401
406
411
416
421
426
431
436
441
446
451
456
461
466
473
480
487
494
500
507
514
521
528
535
539
543
547
551
555
560
565
570
575
580
584
588
592
596
600
604
608
612
616
620

546
550
554
559
564
569
574
579
583
587
591
595
599
603
607
611
615
619
623

(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)

(1)
(1)
(1}
(1)
(1)

(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(1)
(I)
(1)
(1)
(1)
(F1)
(F1)
(F1)
(F1)
(F2)
(F3)
(F3)
(F3)
(F3)
(F3)
(F2)
(F2)
(F2)
(F2)
(F2)
(F2)
(F2)
(F2)
(F2)
(F2)
(F2)



SPACE
VAR RANGES

JAHR
LAND
BVGES
BVOB5
BVEBS
BV10B14
BV15B17
BV18B20
BV21B24
BV25B34
BV35B44
BV45B54
BV55B64
BV65B69
BV70UH
BVOB14
BV15B24
BV25B64
BV65UH
BV18&B24
BV55B59
BY60B64
BV25B59
BY60UNM
BGES
BMOPFA
BKRAD
BPKW
BLKW
BBUS
BUEBR
FLGES
FLINORT
FLAUORT
FLLAND
FLAB
FLMOPFA
FLKRAD
FLPKW
FLLKW
FLBUS
UPSGES
UPSINORT
UPSAUORT
UPSLAND
UPSAB

64

GBESUM 624
GBOB14 628
GB15B24 632
GB25B64 636
GB18B24 640
GB55B59 644
GB60B64 648
GB25B59 652
GB6OUM 656
UPSBVGES 660
VGFLGES 664
VGBVGES 667
(65 99)/

(1 14)/

(1000 300000)/
(1 100000)/

(1 100000)/

(1 100000)/

(1 100000)/

(1 100000)/

(1 100000)/

(1 100000)/

(1 100000)/

(1 100000)/

(1 100000)/

(1 100000)/

(1 100000}/

(1 100000}/

(1 100000)/

(1 150000)/

(1 100000)/

(1 100000)/

(1 100000)/

(1 100000)/

(1 150000)/

(1 100000)/
(560 500000)/
(10 99899)/

(1 9999)/

(500 200000}/
(5 99999)/

(0 999}/

(0 99999}/
(1000 4000000)/
(1000 3000000)/
(1000 3000000)/
(1000 3000000)/
(100 1000000)/
(100 40000)/
(100 50000)/
(1000 3000000)/
(100 1000000)/
(50 20000)/
(5000 3000000)/
(3000 2000000) /
(3000 2000000)/
(3000 2000000)/
(50 50000)/

627
631
635
639
643
647
651
655
659
663
666
670

(F2)
(F2)
(F2)
(F2)
(F2)
(F2)
(F2)
(F2)
(F2)
(1)

(F2)
(1)



UPSBEORT
UPSUNORT
VGGES
GTGES
GTFUG
GTRAD
GTMOPFA
GTKRAD
GTPKW
GTUEBR
GTBEKVB
GTUNBVB
GTOB5S
GT6B9Y
GT10B14
GT15B17
GT18B20
GT21B24
GT25B34
GT35B44
GT45B54
GT55B64
GT65UM
GTBEKA
GTUNBA
GTOB14
GT15B24
GT25B64
GT18B24
GT55B58
GT60B64
GT25B5%
GT60UM
GTINORT
GTAUORT
GTLAND
GTAB
GTBEKORT
GTUNBORT
LGES
LINORT
LAUORT
LLAND
LAB
VHWPKW
VHWOENV
VMWZUG
VHWFLUG
FLAECHE
GRGES
GRINORT
GRAUORT
GRLAND
GRAB
URGES
URINORT
URAUORT
URLAND
URAB

65

(500¢ 3000000) /
(0 100000)/
(5000 4500000)/
(100 70000)/

(10 20000)/

(10 10000)/

(10 10000)/

(10 10000)/

(100 40000)/

(10 20000)/

(100 70000)/

(0 1500)/

(5 10000)/

(5 10000)/

(10 10000}/

(10 10000}/

(10 10000}/

(10 10000)/

(10 15000)/

(10 10000) /

(10 10000)/

(10 10000}/

{10 10000)/

(100 70000) /

(0 1000)/

(10 20000)/

(10 20000)/

(100 40000)/

(10 20000}/

(10 10000}/

(10 10000}/

(10 40000}/

(10 15000)/

(100 50000}/
{100 50000)/
(100 50000)/

{1 10000)/

(100 70000)/

(0 15000)/
(10000 8000000)/
(10000 6000000)/
(10000 6000000) /
(10000 6000000)/
(50 150000)/
(10000 5000000) /
(1000 1000000} /
(500 1000000) /
(5 1000000)/
(10000 9500000} /
(1 200)/

(1 200)/

(1 200)/

(1 200)/

(1 200)/

(.10000 20)/
(.10000 20)/
(.10000 20)/
(.10000 20)/
(.10000 20)/



66

GBGES (1 100)/
GBOB5 (1 100)/
GB6BY (1 100)/

GB10B14 (1 100)/
GB15B17 (1 100)/
GB18B20 (1 100)/
GB21B24 (1 100)/
GB25B34 (1 100}/
GB35B44 (1 100)/
GB45B54 (1 100)/
GB55B64 (1 100)/
GB65UM (1 100}/
GBOB14 (1 100}/
GB15B24 (1 100)/
GB25B64 (1 100)/
GB18B24 (1 100)/
GB55B59 (1 100)/
GB60B64 (1 100)/
GB25B59 (1 100)/
GB6OUM (1 100)/
UPSBVGES (100 1500)/
VGFLGES  (.10000 10}/
VGBVGES (100 2000}/

KISSING VALUES JAHR (-1 )/
LAND (-1 )/
BVGES (-1 )/
BVOB5 (-1 )/
BV6BY (-1 )/
BV10B14 ( -1 )/
BV15B17 ( -1 )/
BV18B20 ( -1 )/
BV21B24 ( -1 )/
BV25B34 (-1 )/
BV35B44 (-1 )/
BV4SBS54 (-1 )/
BVS5B64 (-1 )/
BV65B6S (-1 )/
BV70UM (-1 )/
BVOB14 (-1 )/
BV15B24 ( -1 )/
BV25B64 (-1 )/
BV65UHM (-1 )/
BV18B24 (-1 )/
BV55B59  ( -1 )/
BV60OB64 (-1 )/
BV25B59 (-1 )/
BV60UH (-1 )/
BGES (-1 )/
BMOPFA (-1 )/
BKRAD (-1 )/
BPKW (-1 )/
BLKW (-1 )/
BBUS (-1 )/
BUEBR (-1 )/
FLGES (-1 )/
FLINORT ( -1 )/
FLAUORT ( -1 )/
FLLAND (-1 )/
FLAB (-1 )/



FLMOPFA
FLKRAD
FLPRW
FLLKW
FLBUS
UPSGES
UPSINORT
UPSAUORT
UPSLAND
UPSAB
UPSBEORT
UPSUNORT
VGGES
GTGES
GTFUG
GTRAD
GTHOPFA
GTKRAD
GTPKW
GTUEBR
GTBEKVB
GTURBVB
GTOBS
GT6BS
GT10B14
GT15B17
GT18B20
GT21B24
GT25B34
GT35B44
GT45B54
GT55B64
GT65UH
GTBEKA
GTUNBA
GTOB14
GT15B24
GT25B64
GT18B24
GT55B59
GT60B64
GT25B59
GT60UM
GTINORT
GTAUORT
GTLAND
GTAB
GTBEKORT
GTUNBORT
LGES
LINORT
LAUORT
LLAND
LAB
VMWPKW
VMWOERV
VKWZUG
VHWFLUG
FLAECHE
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VALUE LABELS

SPACE
VAR LABELS

GRGES
GRINORT
GRAUORT
GRLAND
GRAB
URGES
URINORT
URAUORT
URLAND
URAB
GBGES
GBOB5
GB6BS
GB10B14
GB15B17
GB18B20
GB21B24
GB25B34
GB35B44
GB45B54
GB55B64
GB65UM
GBOB14
GB15B24
GB25B64
GB18B24
GB55B59
GB6OB64
GB25B59
GB60OUM
UPSBVGES
VGFLGES
VGBVGES
LAND

4

BVGES
BVOB5
BV6BS
BV10B14
BV15B17
BV18B20
BV21B24
BY25B34
BV35B44
BV45B54
BV55B64

(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(

(

BLANK )/
BLANK )/
BLANK )/
BLANK )/
BLANK )/
BLANK )/
BLANK )/
BLANK )/
BLANK )/
BLANK )/
BLANK )/
BLANK )/
BLANK )/
BLANK )/
BLANK )/
BLANK )/
BLANK )/
BLANK )/
BLANK )/
BLANK )/
BLANK )/
BLANK )/
BLANK )/
BLANK )/
BLANK )/
BLANK )/
BLANK )/
BLANK )/
BLANK )/
BLANK )/
-1 )/

BLANK )/
-1 )/

(1) 'DEUTSCHLAND'
(2) 'ITALIEN'

(3) "GROSSBRITANNIEN'
(4) ' FRANKREICH'
(5) ' SPANIEN'

(6) *DDR’

(7) *NIEDERLANDE'
(8) 'BELGIEN'

(9) ' SCHWEDEN'
(10) 'OESTERREICH'
(11) ' SCHWEIZ®
(12) ‘DAENEMARK'
(13) 'USR"

(14) 'JAPAN' /

ANZAHL DER WOHNBEVOELKERUNG/

WORNBEVOELKERUNG
WOHNBEVOELKERUNG
WOHNBEVOELKERUNG
WOHNBEVOELKERUNG
WOHNBEVOELKERUNG
WOHNBEVOELKERUNG
WOHNBEVOELKERUNG
WOHNBEVOELKERUNG
WOHNBEVOELKERUNG
WOHNBEVOELKERUNG

0 -5
6 -9
10 - 14
15 - 17
18 - 20
21 - 24
25 - 34
35 - 44
45 - 54
55 - 64

JAHRE/
JRHRE/
JAHRE/
JAHRE/
JAHRE/
JAHRE/
JAHRE/
JRHRE/
JRHRE/
JAHRE/



BV65B69
BV70UM
BVOB14
BV15B24
BV25B64
BV65UM
BV18B24
BV55B59
BV60B64
BV25B59
BV6OUM
BGES
BHOPFA
BKRAD
BPKW
BLEW
BBUS
BUEBR
FLGES
FLINORT
FLAUORT
FLLAND
FLAB
FLMOPFA
FLKRAD
FLPKW
FLLKW
FLBUS
UPSGES
UPSINORT
UPSAUORT
UPSLAND
UPSAB
UPSBEORT
UPSUNORT
VGGES
GTGES
GTFUG
GTRAD
GTMOPFA
GTKRAD
GTPKW
GTUEBR
GTBERKVB
GTUNBVB
GTOBS
GTEBY
GT10B14
GT15B17
GT18B20
GT21B24
GT25B34
GT35B44
GT45BS54
GT55B64
GT65UM
GTBEKA
GTUNBA
GTOB14

69

WOBNBEVOELKERUNG
WOHNBEVOELKERUNG
WORNBEVOELKERUNG
WOHNBEVOELKERUNG
WOHNBEVOELKERUNG
WOHNBEVOELKERUNG
WOHNBEVOELKERUNG
WOHNBEVOELKERUNG
WOHNBEVOELKERUNG
WOHNBEVOELKERUNG
WOHNBEVOELKERUNG
GESAMTBESTAND AL

65
0
0
15
25
65
18
55
60
25
60
LER

- 69 JRHRE/
JRHRE UND MEHR/
- 14 JAHRE/
- 24 JAHRE/
- 64 JAHRE/
JAHRE UND MEHRR/
~ 24 JRHRE/
- 59 JRHRE/
- 64 JRHRE/
~ 59 JAHRE/
JAHRE UND MEHR/
KRAFTFAHRZEUGE/

BESTAND AN MOPEDS UND MOFAS/

BESTAND AN KRAFTRAEDERN UND -ROLLERN/
BESTAND AN PKW UND KOMBI/

BESTAND AN LASTKRAFTWAGEN/

BESTAND AN KRAFTOMNIBUSSEN/

BESTAND AN UEBRIGEN KRAFTFAHRZEUGEN/
GESAMTFAHRLEISTUNG ALLER KFZ/

FAHRL. INNERORTS
FAHRL. AUSSERORT
FAHRL. LANDSTRAS
FAHRL. AUTOBRHN/

/
s/
SE/

FAHRL. MOPED UND MOFA/
FAHRL. KRAFTRAEDER UND -ROLLER/

FAHRL.
FAHRL.
FAHRL.

PRW UND KOHMBI/
LASTKRAFTWAGEN/
KRAFTOMNIBUSSE/

ANZAHL DER UNFAELLE MIT PERSONENSCHADEN/

UPS INNERORTS/
UPS AUSSERORTS/
UPS LANDSTRASSE/
UPS RUTOBRHN/

UPS BEKANNTER ORTSLAGE/
UPS UNBEKANNTER ORTSLAGE/

VERUNGLUECKTE/
VERKEHRSTOTE/

GETOETETE FUSSGRENGER/

GETOETETE RADFAH

RER/

GETOETETE BENUTZER VON MOPED UND MOFA/
GET. BENUTZER VON KRAFTRAD UND -ROLLER/
GETOETETE INSASSEN VON PKW UND KOMBI/
GET. UEBRIGER VERKEHRSBET., OHNE UNBEK./
GETOETETE BEK. VERKEHRSBETEILIGUNG/

GETOETETE UNBEK.
VERKEHRSTOTE 0
VERKEHRSTOTE 6
VERKEHRSTOTE 10
VERKEHRSTOTE 15
VERKEHRSTOTE 18
VERKEHRSTOTE 21
VERKEERSTOTE 25
VERKEHRSTOTE 35
VERKEHRSTOTE 45
VERKEHRSTOTE 55
VERKEERSTOTE 65

VER
~ 5
-9
- 14
- 17
- 20
- 24
- 34
- 44
- 54
- 64
JAHR

KEHRSBETEILIGUNG/
JRHRE/
JRHRE/
JAHRE/
JRHRE/
JAHRE/
JAHRE/
JAHRE/
JRHRE/
JRHRE/
JAHRE/

E UND HEHR/

VERKEHRSTOTE BEKANNTEN ALTERS/
VERKEKRSTOTE UNBEKANNTEN ALTERS/
VERKEHRSTOTE O ~ 14 JAHRE/



SPACE
END SCHEMA

GT15B24
GT25B64
GT18B24
GT55B58
GT60B64
GT25B59
GT60UM
GTINORT
GTAUORT
GTLAND
GTAB
GTBEKORT
GTUNBORT

GB15B17
GB18B20
GB21B24
GB25B34
GB35B44
GB45B54
GB55B64
GB65UM
GBOB14
GB15B24
GB25B64
GB18B24
GB55B59
GB60B64
GB25B59
GB60UM
UPSBVGES
VGFLGES
VGBVGES
4
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VERKEHRSTOTE 15 - 24 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 25 - 64 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 18 ~ 24 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 55 - 59 JAHRE/
VERKEBRSTOTE 60 - 64 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 25 - 59 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 60 JAKHRE UND MEHR/
VERKEHERSTOTE INNERORTS/
VERKEHRSTOTE AUSSERORTS/
VERKEHRSTOTE LANDSTRASSE/
VERKEHRSTOTE AUTOBAHN/
VERKEHRSTOTE BEKANNNTER ORTSLAGE/
VERKEHRSTOTE UNBEKANNTER ORTSLAGE/
GESAMTE STRASSENNETZLAENGE/
NETZLAENGE INNERORTS/

NETZLAENGE AUSSERORTS/

NETZLAENGE LANDSTRASSE/

NETZLAENGE AUTOBAHN/

VMW PKW UND KOMBI/

VMW OEFFENTL. NAHVERKEHRSMITTEL/
VMW EISENBAHN/

VMW FLUGZEUG/

FLAECHE DES STAATSGEBIETES/
GETOETETE PRO 1 MRD. FZKM/
GETOETETE PRO 1 MRD. FZKM INNERORT
GETOETETE PRO 1 MRD. FZKM AUSSEROR

s/
TS/

GETOETETE PRO 1 MRD. FZKM LANDSTRASSE/

GETOETETE PRC 1 MRD. FZKM AUTOBAHN
UPS PRO 1 MIO. FZKM/

UPS PRO 1 MIO. FZKM INNERORTS/

UPS PRO 1 MIO. FZKM AUSSERORTS/
UPS PRO 1 MIO. FZKM LANDSTRASSE/
UPS PRO 1 MIO. FZKM AUTOBAHN/
GETOETETE PRO 100 000 EINW. GESAMT
GETOETETE PRO 100 000 EINW. ( 0 -
GETOETETE PRO 100 000 EINW. ( 6 -
GETOETETE PRO 100 000 EINW. (10 -
GETOETETE PRO 100 000 EINW. (15 -
GETOETETE PRO 100 000 EINW. (18 -
GETOETETE PRO 100 000 EINW. (21 -
GETOETETE PRO 100 000 EINW. (25 -
GETOETETE PRO 100 000 EINW. (35 -
GETOETETE PRO 100 000 EINW. (45 -
GETOETETE PRO 100 000 EINW. (55 -
GET. PRO 100 000 EINW. (65 J. UND
GETOETETE PRO 100 000 EINW. ( 0 -
GETOETETE PRO 100 000 EINW. (15 -
GETOETETE PRO 100 000 EINW. (25 -
GETOETETE PRO 100 000 EINW. (18 -
GETOETETE PRO 100 000 EINW. (55 -
GETOETETE PRO 100 000 EINW. (60 -
GETOETETE PRO 100 000 EINW. (25 -
GET. PRO 100 000 EINW. (60 J. UND
UPS PRO 100 000 EINWOHNER/
VERUNGLUECKTE PRO 1 MIO. FZKM/
VERUNGLUECKTE PRO 100 000 EINWOHNE

/

/

w

w
o I R R P S R R T e T I - I T I PRI

14
17
20
24
34
44
54
64

MEH!

14
24
64
24
59
64
59

R/
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TASK NAME
RECORD SCHEKA
SPACE
DOCUMENT

RECORD 4 (VERUNGL )

4 VERUNGL

4

71

SCHEMA DEFINITION

KA A KR AR R AR A AR AR R AR A RN R AR R AR R KA AR R AR KA IR AR KK AARK KRR A KRR AR A AR R AR Ak kk

*

* IN DEN SAETZEN DIESES 4.RECTYPES WIRD EINE TABELLE

* YON VERUNGLUECKTEN GEGLIEDERT NACH ART DER VERKEHRSBETEILIGUNG
* EINERSEITS UND NACH ALTERSGRUPPEN ANDERERSEITS GESPEICHERT.

*

*x

LR

KA AR KA AR R R AR AR A A R AR AR A AR A AR A AR R AR R AR R AR AR RAAR AR A AN R AR A KRR AR A AR R ARk R

SPACE

SORT IDS

SPACE

SEQUENCE CHECK
SPACE

MAX REC COUNT
SPACE

DATA LIST

SPACE
VAR RANGES

HISSING VALUES

VALUE LABELS

4

JAHR (A)
4

OFF

4

35

4

FIXED (1)
/1

/1

/1

/1

/1

/1

/1

/1

/1

/1

/1

/1

4

JAHR
VGALT
LAND
VGGES
VGFUG
VGRAD
VGHOFFA
VGKRAD
VGPKW
VGUEBR
VGBEKVB
VGUNEVB
LARND
VGGES
YGFUG
VGRAD
VGMOPFA
VGKRAD
VGPRW
VGUEBR
VGBEKVB
VGUNBVB
VGALT

JA
VG
LA
VG
VG
VG
VG
VG
ve
VG
VG
VG

(6
(1
(1
(0
(0
(0
(0
(0
(0
(0
(0
(0
(

(

(
(1

VGALT (A)

HR
ALT
ND
GES
FUG
RAD
MOPFA
KRAD
PKW
UEBR
BEKVB
UNBVB

5 99)/
10}/
14)/
4500000) /
99999) /
99999)/
99999)/
99999)/
2000000) /
1000000) /
4500000} /
100000) /
-1 )/

-1 )/

-1 )/

-1 )/

-1 )/

-1 )/

-1 )/

-1 )/

-1 3/

-1 )/

})'0 - 5 JAHRE'
(2)'6 - 9 JRHRE'
(3)'10 ~ 14 JRHRE’

(1)
(1)
(1)
(1)
(I)
(1)
(1)
(1)
(I)
(1)
(1)
(I}



SPACE
VAR LABELS

SPACE
END SCHEMA

LAND

4

VGALT
VGGES
VGFUG
VGRAD
VGMOPFA
VGKRAD
VGPKW
VGUEBR
VGBEKVB
VGUNBVB
4
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(4)'15 - 17 JAHRE'
(5)'18 - 20 JAHRE'
(6)'21 - 24 JRHRE'
(7)'25 - 64 JAHRE'
(8)'65 JAHRE UND MEHR'
(9) 'UNBEKANNT'
(10) ' TOTAL' /

(1) ' DEUTSCHLAND'

(2) "ITALIEN'

(3) 'GROSSBRITANNIEN'
(4) 'FRANKREICH'

(5) 'SPANIEN'

(6) 'DDR’

(7) ' NIEDERLANDE'

(8) 'BELGIEN'

(9) 'SCHVEDEN®

(10) 'OESTERREICH'
(11) ' SCHWEIZ'

(12) ' DAENEMARK'

(13) 'usa’

(14) 'OAPAN' /

ALTERSGRUPPE DER VERUNGLUECKTEN/
GESAMTANZAHL ALLER VERUNGLUECKTEN/
VERUNGLUECKTE FUSSGAENGER/

VERUNGLUECKTE RADFAHRER/

VERUNGLUECKTE BENUTZER V. MOPED UND MOFA/
VERUNGL. BENUTZER V. KRAFTRAD UND-ROLLER/
VERUNGLUECKTE INSASSEN VON PKW UND KOMBI/
UEBRIGE VERUNGLUECKTE/

VERUNGLUECKTE BEK. VERKERRSBETEILIGUNG/
VERUNGLUECKTE UNBEK. VERKEHRSBETEILIGUNG/
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ANHANG 2:

DATENBANKSCHEMA ALLER RECTYPES IN KURZFORM
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RUN NAME

N OF CASES
HAX INPUT COLS
RECTYPE COLS
HAX REC TYPES
CASE ID

RECORD SCHEHA

DOCUMERT

75

FILE ROHDATEN CODEBOOK DEFINITION
20

1880

1878

10

LAND

1, ROHDATEN

KRR R A KA R A A A R R R R R R KA R KA A R R AR R A AR R KR A KRR AR R R AR A R A AR AR AR A AR AR AR A RA

*

* IN DEN SAETZEN DIESES 1.RECTYPES WERDEN JAHRGANGSWEISE

AR IR A A AR AR R AR R AR AR TR A AR AR AR AR AR I AR AR AR AR AR AR R AR AR AR RRR AR AR RN AR RR AR KR

SEQUENCE CHECK
HAX REC COUNT
SORT IDS

VARIABLE LIST

OFF
35
JAHR
JAHR,

LAND,

BVGES,

VMWPKW, VMWOENV, VMWZUG, VMWFLUG...... 1 000 000 PERSONENKILOMETER
1 QUADRATKILOMETER

* AGGREGIERTE DATEN UEBER DAS UNFALLGESCHEHEN IN VERSCHIEDENEN
* LAENDERN GESPEICHERT.

*

*

* FOLGENDE VARIABLEN HABEN DEN JEWEILIGEN MULTIPLIKATOR (EINHEIT) :
*

* BVGES, BVOB5, BV6BY,......... ., BV6OUM 1 000 EINWOHNER

* BGES, BMOPFA, BKRAD,.......... ., BUEBR 1 000 FAHRZEUGE

* FLGES, FLINORT, FLAUORT,....... , FLBUS 1 000 000 FAHRZEUGKILOMETER
* LGES, LINORT, LAUORT, LLAND, LAB...... 1 KILOMETER

*

*

*

BVOB5, BV6BS, BV1OB14, BV15B17, BV18B20, BV21B24,
BV25B34, BV35B44, BV45B54, BV55B64, BV65B69, BVTOUH,

BVOB14, BV15B24, BV25B64, BV65UH,
BV18B24, BV55B59, BV60B64,
BV25B59, BV6OUM,

BGES,
BMOPFA, BKRAD, BPKW, BLKW, BBUS, BUEBR,

FLGES,
FLINORT, FLAUORT, FLLAND, FLAB,
FLMOPFA, FLKRAD, FLPKW, FLLKW, FLBUS,

UPSGES,

UPSINORT, UPSAUORT, UPSLAND, UPSAB, UPSBEORT,

UPSUNORT,

*
*
*
*
*
*x
*
*
*
*
#*
®
*
*
*
*
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VGGES,

GTGES,

GTFUG, GTRAD, GTMOPFA, GTKRAD, GTPKW, GTUEBR,
GTBEKVB, GTUNBVB,

GTOB5, GT6BY9, GT10B14, GT15B17, GT18B20, GT21B24,
GT25B34, GT35B44, GT45B54, GT55B64, GT65UM, GTBEKA,
GTUNBA,

GTOB14, GT15B24, GT25B64,

GT18B24, GT55B59, GT60B64,

GT25B59, GT60UM,

GTINORT, GTAUORT, GTLAND, GTAB, GTBEKORT, GTUNBORT,

LGES,
LINORT, LAUORT, LLAND, LAB,

VHWPKW, VMWOENV, VHWZUG, VMWFLUG,
FLAECHE
INPUT FORKAT (212, 2316, I5, 14, 16, I5, I3, I5, 5I7, 16, I5, 2I7,

15, 417, 15, 17, 15, 17, 815, I4, 12I5, 14, 14I5,
417, 16, 5IT)

VAR LABELS BVGES ANZAHL DER WOHNBEVOELKERUNG/
BVOBS WOHNBEVOELKERUNG 0 - 5 JAHRE/
BV6BY WOHNBEVOELKERUNG 6 - 9 JRHRE/

BV10B14  WOHNBEVOELKERUNG 10 - 14 JAHRE/
BV15B17  WOHNBEVOELKERUNG 15 - 17 JAHRE/
BV18B20  WOHNBEVOELKERUNG 18 - 20 JAHRE/
BV21B24  WOHNBEVOELKERUNG 21 - 24 JAHRE/
BV25B34  WOHNBEVOELKERUNG 25 - 34 JRHRE/
BV35B44  WOHNBEVOELKERUNG 35 - 44 JRHRE/
BV45B54  WOHNBEVOELKERUNG 45 - 54 JAHRE/
BV55B64  WOHNBEVOELKERUNG 55 - 64 JAHRE/
BV65B69  WOHNBEVOELKERUNG 65 - 6% JAHRE/
BYTOUH WOHNBEVOELKERUNG 70 JAHRE UND MEHR/
BVOB14 WOHNBEVOELKERUNG 0 - 14 JAHRE/
BV15B24  WOHNBEVOELKERUNG 15 - 24 JAHRE/
BV25B64  WOHNBEVOELKERUNG 25 - 64 JAHRE/
BV65UN WOBNBEVOELKERUNG 65 JAHRE UND MEHR/
BV18B24  WOHNBEVOELKERUNG 18 - 24 JAHRE/
BV55B59  WOHNBEVOELKERUNG 55 - 59 JAHRE/
BV60B64  WOHNBEVOELKERUNG 60 - 64 JAHRE/
BV25B59  WOHNBEVOELKERUNG 25 - 59 JAHRE/
BV60OUM WOENBEVOELKERUNG 60 JAHRE UND MEHR/

BGES GESAMTBESTAND ALLER KRAFTFRHRZEUGE/
BHOPFA BESTAND AN MOPEDS UND MOFAS/

BKRAD BESTAND AN KRAFTRAEDERN UND -ROLLERN/
BPKW BESTAND AN PKW UND KOHBI/

BLKW BESTAND AN LASTKRAFTWAGEN/

BBUS BESTAND AN KRAFTOMNIBUSSEN/

BUEBR BESTAND AN UEBRIGEN KRAFTFAHRZEUGEN/
FLGES GESAMTFAHRLEISTUNG ALLER KFZ/

FLINORT  FAHRL. INNERORTS/



FLAUCRT
FLLAND
FLAB
FLMOPFA
FLKRAD
FLPRW
FLLKW
FLBUS

UPSGES
UPSINGRT
UPSRUORT
UPSLAND
UPSAB
UPSBEORT
UPSUNCRT

VGGES

GTGES
GTFUC
GTRAD
GTHOPFA
GTKRAD
GTPRW
GTUEBR
GTBEKVB
GTUNBVEB
GTOBS
GT6BY
GT10B14
GT15B17
GT18B20
GT21B24
GT25B34
GT35B44
GT45B54
GTE5B64
GT65UM
GTBEKA
GTUNBA
GTOB14
GT15B24
GT25B64
GT18B24
GT55B59
GTEURG4
GT25B59
GTEOUM
GTINORT
GTAUGRT
GTLAND
GTAB
GTBEKORT
GTUNBORT

LGES
LINORT
LAUORT
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FAHRL. AUSSERORTS/

FRHRL. LANDSTRASSE/

FAHRL. AUTOBAHN/

FAHRL. MOPED UND MOFA/

FAHRL. KRAFTRAEDER UND -ROLLER/
FAHRL. PKW UND KOMBI/

FAHRL. LASTKRAFTWAGEN/

FAHRL. KRAFTOMNIBUSSE/

ANZAHL DER UNFAELLE MIT PERSONENSCHADEN/
UPS INNERORTS/

UPS AUSSERORTS/

UPS LANDSTRASSE/

UPS AUTOBAHN/

UPS BERANNTER ORTSLAGE/

UPS UNBEKANNTER ORTSLAGE/

VERUNGLUECKTE/

YERKEHRSTOTE/

GETOETETE FUSSGAENGER/

GETOETETE RADFAHRER/

GETOETETE BENUTZER VON KOPED UND MOFA/
GET. BENUTZER VON KRAFTRAD UND ~ROLLER/
GETOETETE INSASSEN VON PRW UND KOMBI/
GET. UEBRIGER VERKEHRSBET., OHNE UNBEK./
GETOETETE BEK. VERKEHRSBETEILIGUNG/
GETOETETE UNBEK. VERKEHRSBETEILIGUNG/
YVERKEHRSTOTE 0 - 5 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 6 ~ 9 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 10 - 14 JAERE/
VERKEHRSTOTE 15 ~ 17 JRHRE/
VERKEHRSTOTE 18 - 20 JRHRE/
VERKERRSTOTE 21 - 24 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 25 - 34 JAHRE/
VERKEKRSTOTE 35 - 44 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 45 - 54 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 55 - 64 JAHRE/
VERKERRSTOTE 65 JAHRE UND MEHR/
VERKEHRSTOTE BEKANNTEN ALTERS/
VERKEHRSTOTE UNBEKANNTEN ALTERS/
VERKEHRSTOTE © - 14 JRHRE/
VERKEHRSTOTE 15 - 24 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 25 - 64 JAHRE/
VERKERRSTOTE 18 - 24 JAHRE/
VERKEHRRSTOTE 55 - 59 JAHRE/
VERKEHRRSTOTE 60 - 64 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 25 - 5% JARRE/
VERKEHRSTOTE 60 JAHRE UND MEHR/
VERKEHRSTOTE INNERORTS/

VERKEHRSTOTE AUSSERORTS/

VERKEHRSTOTE LAKDSTRASSE/
VERKEHRSTOTE AUTOBAHN/

VERKEHRSTOTE BEKANNNTER ORTSLAGE/
VERKEHRSTOTE UNBEKANNTER ORTSLAGE/

GESEMTE STRASSENNETZLAENGE/
NETZLAENGE IKNERORTS/
NETZLAENGE AUSSERORTS/



VALUE LABELS

HISSING VALUES

VAR RANGES

LLARD
LAB

VHWPKW
VHWOENV
VHWZUG
VHWFLUG

FLAECHE

LAND

78

NETZLAENGE LANDSTRASSE/
NETZLAENGE AUTOBAHN/

VMW PKW UND KOMBI/

VKW OEFFENTL. NAHVERKEHRSMITTEL/
VMW EISENBABN/

VMW FLUGZEUG/

FLAECHE DES STAATSGEBIETES/

(1) DEUTSCHLAND
(2) ITALIEN

(3) GROSSBRITANNIEN
(4) FRANKREICH
(5) SPANIEN

(6) DDR

(7) NIEDERLANDE
(8) BELGIEN

(9) SCHWEDEN
(10) OESTERREICH
(11) SCHWEIZ

(12) DAENEMARK
(13) USA

(14) JAPAN /

JRHR TO FLAECHE (-1)/

LAND
JAHR

BVGES
BVOB5
BV6BY
BV10B14
BV15B17
BV18B20
BV21B24
BV25B34
BV35B44
BV45B54
BV55B64
BV65B69
BY70UHM
BVOB14
BV15B24
BV25B64
BV65UM
BV18B24
BV55B59
BV60B64
BV25B59
BV60OUM

BGES
BMOPFA

(1,14)/
(65,99)/

(1000, 300000) /
(1,100000) /
(1,100000)/
(1,100000)/
(1,100000)/
(1,100000)/
(1,100000)/
(1,100000)/
(1,100000)/
(1,100000)/
(1,100000)/
(1,100000)/
(1,100000)/
(1,100000)/
(1,100000}/
(1,150000}/
(1,100000) /
(1,100000) /
(1,100000) /
(1,100000)/
(1,150000)/
(1,100000)/

(500,500000) /
(10,99999)/



BUEBR

FLGES
FLINORT
FLAUORT
FLLAND
FLAB
FLMOPFA
FLKRAD
FLPKW
FLLKW
FLBUS

UPSGES
UPSINORT
UPSAUORT
UPSLAND
UPSAB
UPSBEORT
UPSUNORT

VGGES

GTGES
GTFUG
GTRAD
GTMOPFA
GTKRAD
GTPKW
GTUEBR
GTBEKVB
GTUNBVB
GTOBS
GT6BS
GT10B14
GT15B17
GT18B20
GT21B24
GT25B34
GT35B44
GT45B54
GT55B64
GT65UM
GTBEKA
GTUNBA
GTOB14
GT15B24
GT25B64
GT18B24
GT55B59
GT60B64
GT25859
GT60UM
GTINORT
GTAUORT
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(1,9999)/
(500, 200000) /
(5,99999)/
(0,999)/
(0,99999)/

(1000,4000000) /
(1000, 3000000) /
(1000, 3000000) /
(1000, 3000000) /
(100,1000000)/
(100,40000) /
(100,50000)/
(1000,3000000) /
(100,1000000) /
(50,20000)/

(5000,3000000)/
(3000,2000000)/
(3000,2000000)/
(3000, 2000000} /
{50,50000)/

(5000,3000000)/
(0,100000)/

(5000,4500000) /

(100,70000}/
(10, 20000) /
(10,10000) /
(10,10000)/
(10,10000) /
(100,40000)/
{10,20000)/
(100, 70000) /
(0,1500)/
(5,10000)/
(5,10000)/
(16,10000)/
(10,10000) /
(10,10000)/
(10,10000) /
(10,15000) /
(10,10000)/
(10,10000)/
(10,10000}/
(10,10000) /
(100,70000) /
(0,1000)/
(10,20000) /
(10,20000)/
(100,40000) /
(10,20000)/
(10,10000)/
(10,10000) /
(10,40000) /
(10,15000) /
(100,50000)/
(100,50000)/
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GTLAND (100,50000)/
GTAB (1,10000)/
GTBEKORT (100,70000)/
GTURBORT (0,15000}/

LGES (10000, 8000000) /
LINORT (10000, 6000000) /
LAUORT (10000, 6000000) /
LLAND (10000,6000000) /
LAB (50,150000)/

VHKPKW (10000,5000000) /
VHWOERV (1000,1000000)/
VHEZUG (500,1000000})/
VHRFLUG (5,1000000)/

FLAECHE (10000, 9500000)/

RECORD SCHEHA 2, KORRDAT

DOCUMERT

AR R AR R R AR R AN R R R A R R R R A R AR AR AR A A AR AR AR AR A AR AR A KRR LA R A AR A AR RA R AR AR

R OB OR R RO A R R R RN R R B OR B R B K X N R R N E K F N ¥

IN DEN SAETZEN DIESES 2.RECTYPES WERDEN JAHRGANGSWEISE
AGGREGIERTE DATEN UEBER DAS UNFALLGESCHEHEN IN VERSCHIEDENEN
LAENDERN GESPEICHERT. DIE GETOETETENZAHLEN SIND MIT DEN
CEMT-UHRECHNUNGSFAKTOREN AUF EINEN 30-TAGE ERFASSUNGSZEITRAUM
UHMGERECHNET .

UMRECHNUNGSFAKTOREN DER EINZELNEN LAENDER :

ITALIEN (7-TAGE-FRIST).....c.veeiennununs Crhereseceaen [P 1,08
FRANKREICH (1965: 3-TAGE / AB 1970: 6-TAGE- FRIST) ...... 1,15 /1,09
SPANIEN (24-STUNDEN-FRIST)....ciiiiniiineiennnennncnnns ceveeee..1,30
DDR (BIS 1877: 3-TAGE-FRIST)........ PP I 81
OESTERREICH (AB 1970: 3~TAGE-FRIST)........... 1.15 / RB 1983 : 1,12
SCHWEIZ (ENDLOS=FRIST) . vt uininrioierreoenneoannneneennnsnannn 0,97
JAPAN (ENDLOS~FRIST)............ [ fererenaan cesiecenan 0,97

FOLGENDE VARIABLEN HRBEN DEN JEWEILIGEN MULTIPLIKATOR (EIRHEIT) :

BVGES, BVOB5, BV6BZ,........ .. BV6OUK 1 000 EINWOHNER

BGES, BMOPFA, BKRAD,........ ..., BUEBR 1 000 FAHRZEUGE

FLGES, FLINORT, FLAUORT,......., FLBUS 1 G00 000 FAHRZEUGKILOMETER
LGES, LINORT, LAUORT, LLAND, LAB...... 1 KILOMETER

VMWPKW, VHWOENV, VMWZUG, VMWFLUG...... 1 000 000 PERSONENKILOMETER
FLAECHE. oottt iiieianacnes 1 QUADRATKILOMETER
GRGES, GRINORT, GRAUORT ..... , VGBVGES SIEHE VAR LABELS

LR T L I A A I I R I I s

AR AR R R R AR A R R R R R A R R A R R R AR AR R A AR R A AR AR AR AR AR AR AR AR R AR RAR AR R R AR KRR AR
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SEQUENCE CHECK OFF
HAX REC COURT 35
SORT IDS JAHR

VARIABLE LIST JRHR,
LAND,

BYGES,

BVOBS, BV6BY, BV10B14, BV1I5B17, BV18B20, BVZ1BI4,
BV25B34, BV35B44, BV45B54, BVSESB64, BV6SB69, BVIOUNM,
BVOB14, BV15B24, BV25B64, BV65UN,

BV18B24, BVS55B59, BV6OB64,

BY25B59, BV6OUN,

BGES,
BMOP¥A, BERAD, BPKW, BLKW, BBUS, BUEBR,

FLGES,
FLINORT, FLAUORT, FLLAND, FLAB,
FLMOPFA, FLKRAD, FLPKW, FLLKW, FLBUS,

UPSGES,
UPSINORT, UPSAUORT, UPSLAND, UPSAB, UPSBEORT, UPSUNORT,

VGGES,

GTGES,

GTFUG, GTRAD, GTMOPFA, GTKRAD, GTPKW, GTUEBR.
GTBEKVB, GTUNBVB,

GTOBS, GT6BY, GTIOB14, GTL5B17, GT18B20, GT21B24,
GT25B34, GT35B44, GT45B54, GT55B64, GT65UM, GTBEKA,
GTUNBA,

GTOBl4, GT15B24, GT25B64,

GT18B24, GT55B5S, GT60B64,

GT25B%9, GT6OUM,

GTINORT, GTAUORT, GTLAND, GTAB, GTBEKORT, GTUNBORT,

LGES,
LINORT, LAUORT, LLAND, LAB,

VHWPKW, VMWOENV, VHWZUG, VMWFLUG,
FLAECHE,

GRGES,
GRINORT, GRAUORT, GRLARD, GRAB,

URGES,
URINORT, URAUORT, URLAND. URAB,

GBGES,

GBOBS5, GB6BY, GB10B14, GB1SBIT7, GB18B20, GB21iB24,
GB25B34, GB35B44, GB45B54, GB55B64, GB65UM,
GBOB14, GB15B24, GB25B64,

GB18B24, GB55B59, GB6OBG4,

GB25B59, GB6OUM,



IRPUT FORMAT

VAR LABELS

UPSBVGES,

VGFLGES,

VGBVGES

(212,

2316, 15,
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14, 16, I5,

I3, I5,

517, 16, I5, 217,

15, 417, 15, I7, 15, I7, 8I5, I4, 1215, I4, 1415,
417, 16, 517, 4F4.1, F4.2, 5F5.3, 20F4.2, I4, F3.2, 14)

BVGES ANZAHL DER WOHNBEVOELKERUNG/

BVOB5 WOHNBEVOELKERUNG © - 5 JRHRE/
BV6BY WOHNBEVOELKERUNG 6 - § JAHRE/
BV1OB14  WOHNBEVOELKERUNG 10 - 14 JAHRE/
BV15B17 VOHNBEVOELKERUNG 15 - 17 JAHRE/
BV18B2¢  WOHNBEVOELKERUNG 18 ~ 20 JAHRE/
BV21B24  WOHNBEVOELKERUNG 21 - 24 JAHRE/
BV25B34  WOHNBEVOELKERUNG 25 - 34 JAHRE/
BV35B44  WOHNBEVOELKERUNG 35 - 44 JAHRE/
BV45B54  WOHNBEVOELKERUNG 45 - 54 JAHRE/
BV55B64  WOHNBEVOELKERUNG 55 - 64 JAHRE/
BV65B69  WOHNBEVOELKERUNG 65 - 69 JAHRE/
BV70UHM WOHNBEVOELKERUNG 70 JAHRE UND HEHR/
BVOB14 WOHNBEVOELKERUNG O - 14 JAHRE/
BV15B24  WOENBEVOELKERUNG 15 - 24 JAHRE/
BV25B64  WOHNBEVOELKERUNG 25 - 64 JAHRE/
BV65UM WOHNBEVOELKERUNG 65 JAKRE UND MEHR/
BV18B24  WOHNBEVOELKERUNG 18 - 24 JAHRE/
BV55B59  WOHNBEVOELKERUNG 55 - 59 JAHRE/
BV6OB64  WOHNBEVOELKERUNG 60 - 64 JAHRE/
BV25B5%  WOHNBEVOELKERUNG 25 - 59 JRHRE/
BV6OUM WOHNBEVOELKERUNG 60 JAHRE UND MEHR/
BGES GESAMTBESTAND ALLER KRAFTFAHRZEUGE/
BMOPFA BESTAND AN MOPEDS UND MOFAS/

BKRAD BESTAND AN KRAFTRAEDERN UND -ROLLERN/
BPKW BESTAND AN PKW UND KOMBI/

BLKW BESTAND AN LASTKRAFTWAGEN/

BBUS BESTAND AN KRAFTOMNIBUSSER/

BUEBR BESTAND AN UEBRIGEN KRAFTFAHRZEUGEN/
FLGES GESAKTFAHRLEISTUNG ALLER KFZ/
FLINORT  FAHRL. INNERORTS/

FLAUORT  FAHRL. AUSSERORTS/

FLLAND FAHRL. LANDSTRASSE/

FLAB FAHRL. AUTOBAHN/

FLMOPFA  FAHRL. MOPED UND MOFA/

FLKRAD FAHRL. KRAFTRAEDER UND -ROLLER/
FLPKW FAHRL. PKW UND KOMBI/

FLLKW FAHRL. LASTKRAFTWAGEN/

FLBUS FAHRL. KRAFTOMNIBUSSE/

UPSGES ANZAHL DER UNFAELLE MIT PERSONENSCHADEN/
UPSINORT UPS INNERORTS/

UPSRUORT UPS AUSSERORTS/

UPSLAND  UPS LANDSTRASSE/

UPSAEB UPS AUTOBAEN/



UPSBEORT
UPSUNORT

VGGES

GTGES
GTFUG
GTRAD
GTMOPFA
GTKRRD
GTPKW
GTUEBR
GTBEKVB
GTUNBVE
GTOBS
GT6BS
GT10B14
GT15B17
GT18B20
GT21B24
GT25B34
GT35B44
GT45B54
GT55B64
GTE5UN
GTBEKA
GTUNBA
GTOB14
GT15B24
GT25B64
GT18B24
GT55B59
GT60B64
GT25B59
GT6OUK
GTINORT
GTAUORT
GTLAND
GTAB
GTBEKORT
GTUNBORT

LGES
LINOKT
LAUORT
LLAND
LEB

VHWPRY
VEWOERY
VHYZUG
VHWFLUG

FLAECHE

GRGES
GRINORT
GRAUORT
GRLAND
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UPS BEKANNTER ORTSLRGE/
UPS UNBEKANNTER ORTSLAGE/

VERUNGLUECKTE/

VERKEHRSTOTE/

GETCETETE FUSSGAENGER/

GETOETETE RADFAERER/

GETOETETE BENUTZER VON MOPED UKD MOFAR/
GET. BENUTZER VON KRAFTRAD UND ~ROLLER/
GETOETETE INSASSEN VON PKW UND KOMBI/
GET. UEBRIGER VERKEHRSBET., OHNE UNBEK./
GETOETETE BEK. VERKEHRSBETEILIGUNG/
GETOETETE UNBEK. VERKEHRSBETEILIGUNG/
VERKEERSTOTE 0 - 5 JRHRE/
VERKEHRSTOTE & - 9 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 10 - 14 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 15 ~ 17 JABRE/
VERKEHRSTOTE 18 - 20 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 21 - 24 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 25 ~ 34 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 35 - 44 JRHRE/
VERKEHRSTOTE 45 - 54 JAHRE/
VERKEERSTOTE 55 - 64 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 65 JAHRE UND HEHR/
VERKEHRSTOTE BEKANNTEN ALTERS/
VERKEHRSTOTE UNBEKANNTEN ALTERS/
VERKEHRSTOTE 0 - 14 JRHRE/
VERKEHRSTOTE 15 - 24 JRHRE/
VERKEHRSTOTE 25 - 64 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 18 - 24 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 55 -~ 59 JRHRE/
VERKEHRSTOTE 60 - 64 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 25 - 59 JRHRE/
VERKEHRSTOTE 60 JAHRE UND MERR/
VERKERRSTOTE INNERORTS/

VERKEHRSTOTE AUSSERORTS/

VERKEBRSTCTE LANDSTRASSE/
VERKEHRSTOTE AUTOBAHN/

VERKEHRSTOTE BEKANNNTER ORTSLAGE/
VERKEHRSTOTE UNBEKANNTER ORTSLAGE/

GESAMTE STRASSENNETZILAERGE/
NETZLAENGE INNERORTS/
NETZLAENGE AUSSERORTS/
NETZLAENGE LANDSTRASSE/
NETZLAENGE AUTOBAHN/

VMW PKW UND KOMBI/

VMW OEFFENTL. NAHVERKEHRSHITTEL/
VMW EISENBAEN/

VHW FLUGZEUG/

FLAECHE DES STAATSGEBIETES/

GETOETETE PRO 1 MRD. FZKH/

GETOETETE PRO 1 MRD. FZKM IRNERORTS/
GETOETETE PRO 1 MRD. FZKM ARUSSERCRTS/
GETOETETE PRO 1 MRD. FZKM LANDSTRASSE/



VALUE LABELS

HISSING VALUES

GRAB

URGES
URINORT
URRUORT
URLAND
URAB

GBGES
GBOBS
GB6B9Y
GB10B14
GB15B17
GB18B20
GB21B24
GB25B34
GB35B44
GB45B54
GB55B64
GB65UM
GBOB14
GB15B24
GB25B64
GB18B24
GBS5B59
GB60B64
GB25B59
GB6OUM

UPSBVGES
VGFLGES

VGBVGES

LAND

GETOETETE PRO 1 MRD. FZKM AUTOBAHEN/

UPS PRO 1 MIO. FZKM/

UPS PRO 1 MIO. FZKM INNERORTS/

UPS PRO 1 MIO. FZKM AUSSERORTS/

UPS PRO 1 MIO. FZKM LANDSTRASSE/

UPS PRO 1 MIO. FZKH AUTOBAHN/

GETOETETE PRO 100 000 EINW. GESAMT/
GETOETETE PRO 100 000 EINW. ( 0 - 5 J.}/
GETOETETE PRO 100 000 EINW. ( 6 - 9 J.)/
GETOETETE PRO 100 000 EINW. (10 - 14 J.)/
GETOETETE PRO 100 000 EINW. (15 - 17 J.)/
GETOETETE PRO 100 000 EINW. (18 - 20 J.)/
GETOETETE PRO 100 000 EINW. (21 - 24 J.)/
GETOETETE PRO 100 000 EINW. (25 - 34 J.)/
GETOETETE PRO 100 000 EINW. (35 - 44 J.}/
GETOETETE PRO 100 000 EINW. (45 - 54 J.)/
GETOETETE PRO 100 000 EINW. (55 - 64 J.)/
GET. PRO 100 000 EINW. (65 J. UND MEHR)/
GETOETETE PRO 100 000 EINW. ( 0 - 14 J.)/
GETOETETE PRO 100 000 EINW. (15 - 24 J.)/
GETOETETE PRO 100 000 EINW. (25 - 64 J.)/
GETOETETE PRO 100 000 EINW. (18 - 24 J.)/
GETOETETE PRO 100 000 EINW. (55 - 5% J.}/
GETOETETE PRO 100 000 EINW. (60 - 64 J.)/
GETOETETE PRO 100 000 EINW. (25 - 59 J.)/
GET. PRO 100 000 EINW. (60 J. UND HEHR)/

UPS PRO 100 000 EINWOHNER/

VERUNGLUECKTE PRO 1 MIO. FZKM/

VERUNGLUECKTE PRO 100 000 EINWOHNER/

(1) DEUTSCHLAND
(2) ITALIEN
(3) GROSSBRITANNIEN
(4) FRANKREICH
(5) SPANIEN

(6) DDR

(7) NIEDERLANDE
(8) BELGIEN
(9) SCHWEDEN
(10} OESTERREICH
(11) SCHWEIZ

(12) DAENEMARK

(13) UsA

(14) JAPAN /

JAER TO FLAECHE (

GRGES TO GB6OUM

UPSBVGES
VGFLGES
VGBVGES

-1}/
(BLANK) /

(-1)/
(BLANK) /

(

-1)/



VAR RANGES

LAND
JAHR

BYGES
BVOB5S
BV6B9Y
BViOB14
BV15B17
BV18B20
BV21B24
BV25B34
B¥35B44
BV45B54
BV55B64
BV65B6S
BYT0UH
BV0OB14
BV15B24
BV25B64
BV65UM
BV18B24
BV55B5¢
BV60B64
BV25B59
BV6OUM

BGES
BMOPFA
BKRAD
BPKW
BLKW
BBUS
BUEBR

FLGES
FLINORT
FLAUORT
FLLAND
FLAB
FLMOPFA
FLKRAD
FLPEW
FLLKW
FLBUS

UPSGES
UPSINORT
UPSAUORT
UPSLARD
UPSAB
UPSBEORT
UPSUNORT

VGGES
GTGES

GTFUG
GTRAD
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(1,14)/
(65,99)/

(1000,300000)/
(1,100000)/
(1,100000) /
(1,100000)/
(1,100000)/
(1,100000)/
(1,100000)/
(1,100000)/
(1,100000)/
(1,100000)/
(1,100000) /
(1,100000)/
(1,100000)/
(1,100000)/
(1,100000)/
(1,150000)/
(1,100000)/
(1,100000)/
(1,100000)/
(1,100000)/
(1,150000)/
(1,100000) /

(500,500000) /
(10,99999)/
(1,9999)/
(500,200000) /
(5,99999)/
(0,999)/
(0,99999)/

{1000,4000000)/
(1000, 3000000}/
(1000, 3000000}/
(1000,3000000) /
(100,1000000) /
(100,40000) /
(100,50000) /
{1000,3000000) /
(100,1000000)/
(50,20000)/

(5000, 3000000) /
(3000, 2000000) /
(3000, 2000000}/
(3000,2000000)/
(50,50000)/

(5000,3000000)/
(0,100000)/

(5000, 4500000}/
(100,70000)/

(10,20000)/
(10,10000}/
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GTMOPFA  (10,10000)/
GTKRAD (10,10000) /
GTPKW (100, 40000) /
GTUEBR (10,20000)/
GTBEKVB  (100,70000)/
GTUNBVB  (0,1500)/
GTOBS (5,10000)/
GT6BY (5,10000)/
GT10B14  (10,10000}/
GT158B17  (10,10000}/
GT18B20  (10,10000)/
GT21B24  (10,10000}/
GT25834  (10,15000)/
GT35B44  (10,10000)/
GT45B54  (10,10000)/
GT55B64  (10,10000)/
GT65UM (10,10000)/
GTBEKA (100, 70000}/
GTUNBA (0,1000}/
GTOB14 (10,20000) /
GT15B24  (10,20000)/
GT25B64  (100,40000)/
GT18B24  (10,20000)/
GT55B59  (10,10000)/
GT60B64  (10,10000)/
GT25B59  (10,40000)/
GT60UM (10,15000)/
GTINORT  (100,50000)/
GTAUORT  (100,50000)/
GTLAND (100,50000) /
GTAB (1,10000)/
GTBEKORT  (100,70000)/
GTUNBORT (0,15000}/

LGES {10000, 8000000) /
LINORT (10000, 6000000} /
LAUORT (10000, 6000000) /
LLAND (10000, 6000000) /
LAB (50,150000) /

VMWPKW (10000, 5000000) /
VMWOENV ~ (1000,1000000)/
VMWZUG (500,1000000)/
VMWFLUG (5,1000000)/

FLAECHE (10000,9500000) /

GRGES (1,200)/
GRINORT  (1,200}/
GRAUORT  (1,200)/
GRLAND (1,200)/

GRAB (1,200)/
URGES (.1,20)/
URINORT  (.1,20)/
URAUORT  (.1,20)/
URLAND (.1,20)/
URAB (.1,20)/



GBGES
GBOB5
GB6BY
GB10B14
GB15B17
GB18B20
GB21B24
GB25B34
GB35B44
GB45B54
GB55B64
GB65UM
GBOB14
GB15B24
GB25B64
GB18B24
GB55B59
GB60B64
GB25B59
GBEQOUM

UPSBVGES
VGFLGES

VGBVGES

RECORD SCHEMA

DOCUMERT

3, QUELLEN

(1
(1
(1

100)/
100) /
100}/
100)/
100) /
100}/
100)/
100) /
100) /
100)/
100)/
100)/
100}/
100)/
100)/

(1 100)/

100)/
100)/
100)/
100)/
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(100.1500)/

(.1,10)/

(100,2000)/

FEERA A A A A R A AR R AN AR A A A A R A AN AR R AR AR A AR R AN A AR A AR E RN L AR AR AN AR AR AR N R AR

*
%

&
*

*

*
“ TH DEN SAETZEN DIESES 3.RECTYPES WERDEN JAHRGANGSWEISE DIE
QUELLEN DER IH 1.RECTYPE ABGELEGTEN DATEN GESPEICHERT.

HIERBEI HANDELT ES SICH UM STARK VERKUERZTE QUELLENANGABEN, DEREN
* LANGFASSUNG GESONDERT AUFGEFUEHRT IST.

L

HEREEA AR AR R A AR AR R A A AR R A AR AR RN AR AR R AR AR R R A AR A AR RRA R AR R AR AR AR KRS AR AR R AR

SEQUENCE CHECE OFF
HAX REC COURT 35
SORT ID JAHR

VARIABLE LIST  JRHR,
LARD,

BVGES,

BVOB5, BV6BY, BViOB14, BV1SB17, BV18B20,

BV21B24,
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BV25B34, BV35B44, BV45B54, BVS5B64, BVESBES, BVTOUM,
BVOB14, BV15B24, BV25B64, BVESUM,

BV18B24, BVS55B59, BV60B64,

BV25B59, BV6OUM,

BGES,
BMOPFA, BKRAD, BPKW, BLKW, BBUS, BUEBR,

FLGES,
FLINORT, FLAUORT, FLLAND, FLAB,
FLMOPFA, FLKRAD, FLPKW, FLLKW, FLBUS,

UPSGES,
UPSINORT, UPSAUORT, UPSLAND, UPSAB, UPFSBEORT, UPSUNORT.

VGGES,

GTGES,

GTFUG, GTRAD, GTMOPFA, GTKRAD, GTPR¥, GTUEBR,
GTBEKVB, GTUNBVB,

GTOBS, GT6BY9, GT10B14, GT15B17, GT18B20, GT21B24,
GT25B34, GT35B44, GT45B54, GT55B64, GT65UM, GTBEKA,
GTUNBA,

GTOB14, GT15B24, GT25B64,

GT18B24, GT55B59, GT60B64,

GT25B5%, GT60UH,

GTINORT, GTAUORT, GTLAND, GTAB, GTBEKORT, GTUNMBORT,

LGES,
LINORT, LAUORT, LLAND, LAB,

VMWPKW, VMWOENV, VMWZUG, VMWFLUG,

FLRECHE,

INPUT FORMAT (212, 93R10)

VAR LABELS BVGES ANZAHL DER WOENBEVOELKERUNG/
BVOBS WOHNBEVOELKERUNG 0 - 5 JRHRE/
BV6BI WOHNREVOELKERUNG 6 ~ 9 JRHERE/

BY10B14  WOHNBEVOELKERUNG 10 - 14 JAHRE/
BV15B17  WOHNBEVOELKERUNG 15 - 17 JAHRE/
BVi8B20  WOHNBEVOELKERUNG 18 - 20 JAHRE/
BV21B24  WOHNBEVOELKERUNG 21 - 24 JAHRE/
BV25B34  WOHNBEVOELKERUNG 25 - 34 JAHRE/
BV35B44  WOENBEVOELKERUNG 35 - 44 JARRE/
BV45B54  WOHRNBEVOELKERUNG 45 ~ 54 JAHRE/
BVS5B64  WOHNBEVOELKERUNG 55 - 64 JAHRE/
BV65B69  WOHNBEVOELKERUNG 65 - 69 JAHRE/
BV70UH WOHNBEVOELKERUNG 70 JAHRE UND HEHR/
BVOB14 WOHNBEVOELKERUNG 0 - 14 JRHRE/
BV15B24  WOHNBEVOELKERUNG 15 - 24 JAHRE/
BV25B64  WOHNBEVOELKERUNG 25 - 64 JAHRE/
BVG5UM WOHNBEVOELKERUNG 65 JRHRE UND MEHR/
BV18B24  WOHNBEVOELKERUNG 18 - 24 JAHRE/
BV55B59  WOHNBEVOELKERUNG 55 -~ 59 JAHRE/
BV60B64  WOHNBEVOELKERUNG 60 - 64 JAHRE/



BV25B59
BV6QOUM

BGES
BMOPFA
BXRAD
BPRW
BLKW
BBUS
BUEBR

FLGES
FLINORT
FLAUORT
FLLAND
FLAB
FLMOPFA
FLKRAD
FLPRW
FLLKW
FLBUS

UPSGES
UPSINORT
UPSAUORT
UPSLAND
UPSAB
UPSBEORT
UPSUNORT

VGGES

GTGES
GTFUG
GTRAD
GTMOPFA
GTKRAD
GTPKW
GTUEBR
GTBEKVB
GTUNBVB
GTOB5
GT6BY
GT10B14
GT15B17
GT18B20
GT21B24
GT25B34
GT35B44
GT45B54
GT55B64
GT65UM
GTBEKA
GTUNBA
GTOB14
GT15B24
GT25B64
GT18B24
GT55B59
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WOHNBEVOELKERUNG 25 ~ 59 JAHRE/
WOHNBEVOELKERUNG 6C JAHRE UND MEHR/

GESAMTBESTAND ALLER KRAFTFAHRZEUGE/
BESTAND AN MOPEDS UND MOFAS/

BESTAND AN KRAFTRAEDERN UND -ROLLERN/
BESTAND AN PKW UND KOMBI/

BESTAND AN LASTKRAFTWAGEN/

BESTAND AN KRAFTOMNIBUSSEN/

BESTAND AN UEBRIGEN KRAFTFAHRZEUGEN/

GESAMTFAHRLEISTUNG ALLER KFZ/
FAHRL. INNERORTS/

FAHRL. RUSSERORTS/

FAHRL. LANDSTRASSE/

FAHRL. AUTOBARN/

FAHRL. MOPED UND MOFA/

FAHRL. KRAFTRAEDER UND ~ROLLER/
FAHRL. PKW UND KOMBI/

FAHRL. LASTKRAFTWAGEN/

FAHRL. KRAFTOMNIBUSSE/

ANZABL DER UNFAELLE MIT PERSONENSCHADEN/
UPS INNERORTS/

UPS AUSSERORTS/

UPS LANDSTRASSE/

UPS AUTOBAHN/

UPS BEKANNTER ORTSLAGE/

UPS UNBEKANNTER ORTSLAGE/

VERUNGLUECKTE/

VERKEHRSTOTE/

GETOETETE FUSSGRENGER/

GETOETETE RADFAHRER/

GETOETETE BENUTZER VON MOPED UND MOFA/
GET. BENUTZER VON KRAFTRAD UND ~ROLLER/
GETOETETE INSASSEN VON PKW UND KOMBI/
GET. UEBRIGER VERKEHRSBET., OHNE UNBEK./
GETOETETE BEK. VERKEHRSBETEILIGUNG/
GETOETETE UNBEK. VERKEHRSBETEILIGUNG/
VERKEHRSTOTE © - 5 JRHRE/
VERKEHRSTOTE 6 - 9 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 10 - 14 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 15 - 17 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 18 - 20 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 21 - 24 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 25 - 34 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 35 - 44 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 45 - 54 JAHRE/
VERKERRSTOTE 55 - 64 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 65 JRHRE UND MEHR/
VERKEHRSTOTE BEKANNTEN ALTERS/
VERKEHRSTOTE UNBEKANNTEN ALTERS/
VERKEHRSTOTE 0 - 14 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 15 - 24 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 25 - 64 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 18 - 24 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 55 - 59 JAHRE/



VALUE LABELS

HISSING VALUES

VAR RANGES

GT60B64
GT25B59
GT60UNM
GTINORT
GTAUORT
GTLAND
GTAB
GTBEKORT
GTUNBORT

LGES
LINORT
LAUORT
LLAND
LAB

VHWPRW
VHWOERV
VMWZUG
VMWFLUG

FLAECHE

LARD

S0

VERKERRSTOTE 60 - 64 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 25 - 59 JAHRE/
VERKEHRSTOTE 60 JAHRE UND MEHR/
VERKEHRSTOTE IKNERORTS/
VERKEHRSTOTE AUSSERORTS/
VERKEHRSTOTE LANDSTRASSE/
VERKEHRSTOTE AUTOBAHN/
VERKEHRSTOTE BEKANNNTER ORTSLAGE/
VERKEHRSTOTE UNBEKANNTER ORTSLAGE/

GESAMTE STRASSERNETZLAENGE/
NETZLAENGE INNERORTS/
NETZLAENGE RUSSERORTS/
NETZLAENGE LANDSTRASSE/
NETZLAENGE AUTOBAHN/

VMW PKW UND KOMBI/

VH¥ OEFFENTL. NAHVERKEHRSHITTEL/
VH¥ EISENBAHN/

VH¥ FLUGZEUG/

FLAECHE DES STARTSGEBIETES/

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)
(6)
(%)
(8)
(9)
(10)
(11)
(12)
(13)
(14)

DEUTSCHLAND
ITALIEN
GROSSBRITANNIEN
FRANKREICH
SPANIEN

DDR
NIEDERLANDE
BELGIEN
SCEWEDEN
OESTERREICH
SCHWEIZ
DAENEMARK
USA

JAPAN /

JAHR TO LAND (-1)/
BVGES TO FLAECHE ('-')/

LAND

JAHR

(1,14)/

(65,99)/



RECORD SCHEEKA 4, VERUNGL

DOCUKENT

g1

AR R KA LA AR E AR R AR R R AR R R AN AR E A AR R R R AR AR R A A AR A AR AR A AR A AR R RARA AT BARARR

*

* IN DEN SAETZEN DIESES 4.RECTYPES WIRD EINE TABELLE
* VON VERUNGLUECKTEN GEGLIEDERT NACH ART DER VERKEHRSBETEILIGUNG
* EINERSEITS UND NACH ALTERSGRUPPEN ANDERERSEITS GESPEICHERT.

*

KARA R AL KRR RA IR R LKA A AR RAA KR A RARER ARG RRAR AR AR A RR AR AL R AR AR R ARG AR AR AR S

SORT IDS JRHR, VGALT

SEQUENCE CEECK OQFF
HAX REC COURT 35

*
*
*
*
#
®

VARIABLE LIST  JAMR, VGALT, LAND, VGGES, VGFUG, VGRAD, VGMOPFA, VGKRAD
, VGPKW, VGUEBR, VGBEKVB, VGUNBVE

INPUT FOREAT (12, 12,

VAR LABELS VGALT
VGGES
YGFUG
YGRED
VGMOPFA
VGKRAD
VGPKW
VGUEBR
VGBEKVE
VGUNBYB

VALUE LABELS VGALT

Iz, 17, 415, I7, 16, X7, I%)

ALTERSGRUPPE DER VERUNGLUECKTER/
GESRMTANZARL ALLER VERUNGLUECKTER/
VERUNGLUECKTE FUSSGRENGER/

VERUNGLUECKTE RADFAHRER/

VERUNGLUECKTE BENUTZER V. HOPED UND KOFA/
YERUNGL. BENUTZER V. KRAFTRAD UND-ROLLER/
VERURGLUECKTE INSASSEN VON PKW UND KOMBI/
UEBRIGE VERUNGLUECKTE/

VERUNGLUECKTE BEK. VERKEHRSBETEILIGUNG/
VERUNGLUECKTE UNBEK. VERKEHRSBETEILIGUNG/

(1) 0 - 5 JAERE
(2) € - 9 JAHRE

(3} 10 -~ 14 JRHRE

(4) 15 ~ 17 JRHRE

(5} 18 - 20 JAHRE

(6) 21 - 24 JRHRE

(7} 25 - 64 JBHRE

(@) 65 JRERE UND MEHR
(9)  UNBEKANNT

(10) TOTAL/

BISSEING VALUES VGGES TO VGUNBVE (-1)/

VAR RANGES LAND
JAHR
VGALT
VGEES
VGFUG
VGRAD
VGHMOPFA

(1,14)/
(65,99)/
(1,10)/
(0,45000600)/
(0,99999)/
(0,99999)/
(0,%9999)/



VGKRAD
VGPKW
VGUEBR
VGBEKVB
VGUNBVB

RECORD SCHEHA 5, GETOET

DOCUKERT
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(0,99999)/
(0,2000000) /
(0,1000000) /
(0,4500000) /
(0,100000)/

R R AR A R A A AR AR A AN A A R AR A A R R AR A AR A AR AR AR AR AR AR AR A A AT AR AR R R AL R RAR

*

* IN DEN SAETZEN DIESES

*

HRA R AR KA AR R A AR A AR R R A A A AR R AR AR R AR A AR R AR AR R AN AR KRR A AR A AR A AR AR ARRAR AR R AR

5.RECTYPES WIRD EINE TABELLE
* VON GETOETETEN GEGLIEDERT NACH ART DER VERKEHRSBETEILIGUNG
* EINERSEITS UND NACH ALTERSGRUPPEN ANDERERSEITS GESPEICHERT.

SORT IDS JAHR, GALT

SEQUENCE CHECK OFF
HAX REC COUNT 35

VARIABLE LIST  JABR, GALT, LAND, GGES, GFUG, GRAD, GHOPFA, GKRAD
, GPKW, GUEBR, GBEKVB, GUNBVB

INPUT FORMAT (12, I2,

VAR LABELS GALT
GGES
GFUG
GRAD
GHOPFA
GKRAD
GPKW
GUEBR
GBEKVB
GUNBVB

VALUE LABELS GALT

I2, 17, 415, 17, 16, 17, 15)

ALTERSGRUPPE DER GETOETETEN/
GESRMTANZAHL ALLER GETOETETEN/

GETOETETE FUSSGAENGER/

GETOETETE RADFAHRER/

GETOETETE BENUTZER V. MOPED UND MOFA/
GETOET. BENUTZER V. KRAFTRAD UND-ROLLER/
GETOETETE INSASSEN VON PKW UND KOMBI/
UEBRIGE GETOETETE/

GETOETETE BEK. VERKEHRSBETEILIGUNG/
GETOETETE UNBEK. VERKEHRSBETEILIGUNG/

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)
(6)
(7)
(8)
(9)
(10)

0 ~ 5 JRHRE
6 - § JAHRE
10 - 14 JAHRE
15 - 17 JAHRE
18 - 20 JAHRE
21 - 24 JAHRE
25 - 64 JRHRE
65 JAHRE UND MEHR
UNBEKANNT
TOTAL/

HISSING VALUES GGES TO GUNBVB (-1)/

*
*
*®
*
*



VAR RANGES LAND
JAHR
GRLT
GGES
GFUG
GRAD
GMOPFA
GKRAD
GPKW
GUEBR
GBEKVB
GUNBVB

RECORD SCHEKA 6, VERLETZ

DOCUHERT
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(1,14)/
(65,99)/
(1,10)/
(0,70000)/
(0,20000)/
(0,10000)/
(0,10000) /
(0,10000)/
(0,40000)/
(G, 20000)/
(0,70000)/
(0,1500)/

ERAK A AN A AR AR AR AR RS AR AR R AR R R AR A AN KRR AR A AR R R A A AR R B AR AR A AR R AN Rk hk

*

* IN DEN SAETZEN DIESES 6.RECTYPES WIRD EINE TABELLE

* VON VERLETZTEN GEGLIEDERT NACH ART DER VERKEHRSBETEILIGUNG
* EINERSEITS UND NACHE ALTERSGRUPPEN ANDERERSEITS GESPEICHERT.
*
®

&
*
*
*®
*

KA KRR AR AR AR AR A A AR A R AR R A A A R AR AR AR AR R A A AR A AR A AR R AR AR R A ARRA SRR R A AR

SORT IDS JAHR, VLALT

SEQUENCE CHECE OFF
KAX REC COUNT 35

VARIABLE LISY  JAHR, VLALT, LAND, VLGES, VLFUG, VLRAD, VLMOPFA, VLKRAD

'

VLPKW, VLUEBR, VLBEKVB, VLUNBVB

INPUT FORHAT (r2, 12, 12, I7, 415, 17, 16, I7, I5)

VAR LABELS VLALT
VLGES
VLFUG
VLRAD
VLMOPFA
VLKRAD
VLPKW
VLYUEBR
VLBEKVE
VLUNBVB

VALUE LABELS VLALT

ALTERSGRUPPE DER VERLETZTEN/

GESAMTANZAHL ALLER VERLETZTEN/

VERLETZTE FUSSGAENGER/

VERLETZTE RADFAHRER/

VERLETZTE BENUTZER V. MOPED UND MOFA/
VERLETZ. BENUTZER V. KRAFTRAD UND-ROLLER/
VERLETZTE INSASSEN VON PKW UND KOMBI/
UEBRIGE VERLETZTE/

VERLETZTE BEK. VERKEHRSBETEILIGUNG/
VERLETZTE UNBEK. VERKEHRSBETEILIGUNG/

(1} 0 - 5 JRHRE
(2) 6 - 9 JAHRE
(3} 10 - 14 JAHRE
(4) 15 - 17 JAHRE



(5)
(6)
(7)
(8)
(9)
(10)
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18 - 20 JRHRE

21 - 24 JAHRE

25 - 64 JAHRE

65 JAHRE UND MEHR
UNBEKANNT

TOTAL/

KISSING VALUES VLGES TO VLUNBVB (-1)/

VAR RANGES

END SCEEHA

FINISH

LAND
JAHR
VLALT
VLGES
VLFUG
VLRAD
VLMOPFA
VLKRAD
VLPKW
VLUEBR
VLBEKVB
VLUNBVB

(1,14)/
(65,99)/
(1,10)/
(0,4500000)/
(0,99999)/
(0,99999)/
(0,99999)/
(0,99999)/
(0,2000000) /
(0,1000000) /
(0,4500000)/
(0,100000) /



W
[§4]

ANHANG 3:

SIR/FORMS - SCHEMA
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*

* SIR/DBMS Version 2.1.2 produced SIR/FORMS schema definition
*®

* Database name: INTUNF

* Date: 01/23/87

* Time: 12:00:00

E

®

* You MUST insert database password and security
* passwords in the FORM command that follows.

*

* You MUST check all FINAL, ACCEPT and REJECT

* clauses for correctness.

*

form INTUNF -

database INTUNF -

password * -

prefiz 'INVUD.' -

security *,* -
labels 20 -
root MAINMENU -
users group */% -

group L VAT
activities nowrite

® Main Menu

menu MAINMENU
group
call CIR
endgroup

group at +1
call ROHDATEN
call KORRDAT
call QUELLEN
call VERUNGL
call GETOET
call VERLETZ

endgroup

endmenu

* Record type: CIR

record CIR
group
field LAND
endgroup
endrecord



Record type:

record ROHDATEN -

group
field LAND

field JAHR
endgroup

group at +3
field BVGES
field BVOBS
field BV6BS
field BV10B14
field BV15B17
field BV18B20
field BV21B24
field BV25B34
field BV35B44
field BV45B54
field BV55B64
field BV65B69
field BV70UM

endgroup

group at +1
field BVOB14
field BV15B24
field BV25B64
field BV65UM

endgroup

group at +1
field BV18B24
field BVS5B59
field BV60OB64

endgroup

group at +1
field BV25B59
field BV60OUM

endgroup

group at +1
field
field
field
field
field
field
field

endgroup

group at +1
field FLGES
field FLINORT
field FLAUORT
field FLLAND
field FLAB

endgroup

group at +1
field FLMOPFA
field FLKRAD

BUEBR

98
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field FLPKW
field FLLEW
field FLBUS

endgroup

group at +2
fieid UPSGES
field UPSINORT
field UPSAUORT
fieid UPSLAND
fieid UPSAB
field UPSBEORT
field UPSUNORT

endgroup

group at +1
field VGGES

endgroup

group at +1
field GTGES
field GTFUG
field GTRAD
field GTMOPFA
field GTKRAD
field GTPKW
field GTUEBR
field GTBEKVB
field GTUNBVB

endgroup

group at +1
field GTOBS
field GTEBY
field GT10B14
field GT15B17
field GT18B20
field GT21B24
field GT25B34
field GT35B44
field GT45B54
field GT55B64
field GT65UM
field GTBEKA
field GTUNBA

endgroup

group at +1
field GTOB14
field GT15B24
field GT25B64

endgroup

group at +1
field GT18B24
field GTS5B5S
field GT60B64

endgroup

group at +1
field GT25B5S
field GT60UM

endgroup

group at +1
field GTINORT
fieid GTAUORT

99
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field GTLAND
field GTAB
field GTBEKORT
field GTUNBORT

endgroup

group at +1
field LGES
field LINORT
field LAUORT
field LLAND
field LAB

endgroup

group at +2
field VMWPKW
field VMWOENV
field VMWZUG
field VMWFLUG

endgroup

group at +2
field FLAECHE

endgroup

endrecord

Record type: 2 (RORRDAT )}

record KORRDAT - usw.

identisch mit dem vorangegangenen Record type 1, bis auf
folgende Gruppen:

group at +1
field GRGES
field GRINORT
field GRAUORT
field GRLAND
field GRAB

endgroup

group at +1
field URGES
field URINORT
field URAUORT
field URLAND
field URAB

endgroup

group at +1
field GBGES
field GBOBS
field GB6BY
field GB10B14
field GB15B17
field GB18B20
field GB21B24
field GB25B34
field GB35B44
field GB45B54
field GB55B64



field GB&5um

endgroup

group at +2
field GBOB14
field GB1lEB24
field GB25B64

endgroup

group at +1
field GB18B24
field GBS55B5S
field GB60B64

endgroup

group at +1
field GB25B59
field GB60OUM

endgroup

group at +1
field UPSBVGES

endgroup

group at +1
field VGFLGES

endgroup

group at +1
field VGBVGES

endgroup

endrecord

Record type:

record QUELLEN -

group
field LAND
field JAHR

endgroup

group at +3
field BVGES
field BVOBS
field BV6BY
field BV1OB14
field BV15B17
field BV18B20
field BV21B24
field BV25B34
field BV35B44
field BV45B54
field BV55B64
field BV65B69
field BV70UM

endgroup

group at +1
field BVOB14
field BV15EB24
field BV25B64
field BVEBUM

endgroup

3
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group at +1
field BV18B24
field BV55B59
field BV60B64

endgroup

group at +1
field BV25B59
field BV6OUM

endgroup

group at +1
field BGES

field
field
field
field
field
field

BMOPFA
BKRAD
BPKW
BLKW
BBUS
BUEBR

endgroup

group at +1
field FLGES
field FLINORT
field FLAUORT
field FLLAND
field FLAB

endgroup

group at +1
field FLMOPFA
field FLKRAD
field FLPKW
field FLLEKW
field FLBUS

endgroup

group at +2

field
field
field
field
field
field
field

UPSGES
UPSINORT
UPSAUORT
UPSLAND
UPSAB
UPSBEORT
UPSUNORT

endgroup
group at +1
field VGGES
endgroup
group at +1

field
field
field
field
field
field
field
field
field

GTGES
GTFUG
GTRAD
GTMOPFA
GTKRAD
GTPKW
GTUEBR
GTBEKVB
GTUNBVB

endgroup

group at +1
field GTOBS
field GT6BS
field GT10B1l4



field GT15B17
field GT18B20
field GT21B24
field GT25B34
field GT35B44
field GT45B54
field GT55B64
field GT65UM
field GTBEKRA
field GTUNBA

endgroup

group at +1
field GTOB14
field GT15B24
field GT25B64

endgroup

group at +1
field GT18B24
field GT55B59
field GT60B64

endgroup

group at +1
field GT25B59
field GT60UM

endgroup

group at +1
field GTINORT
field GTAUORT
field GTLAND
field GTAB
field GTBEKORT
field GTUNBORT

endgroup

group at +1
field LGES
field LINORT
field LAUORT
field LLAND
field LAB

endgroup

group at +2
field VMWPKW
field VMWOENV
field VMWZIUG
field VMWFLUG

endgroup

group at +2
field FLAECHE

endgroup

endrecord

Record type:

record VERUNGL -

group
field LAND

4
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field
field

JAHR
VGALT

endgroup

group at +1

field
field
field
field
field
field
field
field
field

VGGES
VGFUG
VGRAD
VGMOPFA
VGKRAD
VGPKW
VGUEBR
VGBEKVB
VGUNBVB

endgroup

endrecord

Record type:

record GETOET -

group
field
field
field

endgroup

LAND
JAHR
GALT

group at +1

field
field
field
field
field
field
field
field
field

GGES
GFUG
GRAD
GMOPFA
GKRAD
GPKW
GUEBR
GBEKVB
GUNBVB

endgroup

endrecord

Record type:

record VERLETZ -

group
field
field
field

endgroup

LAND
JAHR
VLALT

group at +1

field
field

VLGES
VLFUG

5

6
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field
field
field
field
field
field
field

endgroup

endrecord

endform

VLRAD
VLMOPFA
VLKRAD
VLPRW
VLUEBR
VLBEKVB
VLUNBVB
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ANHANG 4:

BEISPIELE FUR TYPISCHE RETRIEVALS MIT AUSGABETABELLEN
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BEISPIEL 1. ERREUZTABELLE: VARIABLEN, LAND BY JAHR

RETRIEVAL
PROCESS CASE LIST=1 THRU 3,8
PROCESS REC 2
COMPUTE J=JAHR ; L=LAND
COMPUTE X1=UPSGES;
X2=URGES*1000;
X3=GTGES;
X4=GRGES;
X5=(X3/BGES) ¥100;
X6=VGGES-X3;
X7=(X6/FLGES) *1000;
X8=(X6/BGES) *100;
X9=GTAB;
X10=GRAB;
X11=UPSAB;
X12=URAB*1000
VAR LABELS  X1,UNFAELLE MIT PERSONENSCHADEN (UPS) /
X2,UPS PRO 1 MRD FZKM /
X3,VERKEHRSTOTE GESAMT /
X4,VERKEHRSTOTE PRO 1 MRD FZKM /
X5, VERKEHRSTOTE PRO 100.000 KFZ /
X6,VERLETZTE GESAMT /
X7,VERLETZTE PRO 1 MRD FZKM /
X8,VERLETZTE PRO 100.000 KFZ /
X9, VERKEHRSTOTE AUTOBAHN /
X10,VERKEHRSTOTE PRO 1 MRD FZKM AB /
X11,UPS AUTOBAHN /
X12,UPS PRO 1 MRD FZKM AB /
VALUE LABELS L (1) DEUTSCHLAND
(2) ITALIEN
(3) GROSSBRITANNIEN
(8) BELGIEN
PERFORM PROCS
VALID VALUES J (82,83,84)
VALID VALUES L (1,2,3,8)
END PROCESS REC
END PROCESS CASE
TABLE X1 THEN X2 THEN X3 THEN X4 THEN X5 THEN X6 THEN X7 THEN X8
THEN X9 THEN X10 THEN X11 THEN X12 , L BY J /
FILENAME=TABLE.BEISPIEL.1 /
PAGETITLE='KREUZTABELLE BEIPIEL 1 : VARIABLEN, LAND BY JARHR' /
HEADERDIVIDER="%' /
HEADERWIDTH=13 /
NOWAFERTITLE /
STUBDIVIDER='*' /
STUBWIDTH=35 /
PRINTFORMATS=X10 (2) X4,X5,X12 (1) /
NOZEROS /
COLLAPSE /
WAFERNOTES=' DIE VERKEHRSTOTENZAHLEN VON ITALIEN WURDEN MIT FOLGENDEM
FAKTOR AN DEN INTERNATIONAL UEBLICHEN 30-TAGE-ZEITRAUM
ANGEGLICHEN : * 1.08 v/
END RETRIEVAL
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KREUZTABELLE BEISPIEL ! : VARIABLEN, LAND BY JAHR Page |

Chunk 1 and 2 of 2
FEEEF R RN R AR Rt R R R R R RN R R R R R R ORI R R R A AR R RN E R R R R R AR EREF X

+ ¥ * ¥
* * DEUTSCHLAND * ITALIEN #
¥ FEEER R RO R R IR R R R R E R T R E R RS R R R R
* + ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥
¥ ¥ =R2 =83 ¥ J=84 =82 ¥ =83 =84 *
B RN OO RS R R R R R P R R RO O O E O SR R R R R
¥ ¥ * * * * ¥ ¥
¥ 358693 ¢ I74I07 # 359485 # 159858 ¥ 161114 ¥ {59051

* 062 % 1074 ¢ 1003 + - % - - ¥

* 11608 # 11732 # 10199 * 8322 % 8299 * 7758 #

* RIS .7 x 28,5 % - % - % - %

GO0 WFI, il B4 % 38.0 % 2.4 % 1.9 % 29.9 - ¥

f ‘iT* 467188 ¥ 485210 * LhE033 % 216810 ¥ 219120 + 216979 +
RLETITE PRO I MRD FZH‘..‘....,.,.* 1387+ 1405 ¥ 1331 % - ¥ - % - ¥
#VERLETITE ¥ 1544 * {584 * 1481 % 32+ 791 # - ¥
*ERREHRAT ¥ 302 % 278 ¢ 708 ¥ 480 ¥ 751 % 479
FVERHEHRS T * 4T 9.90 ¢ T.65 ¥ 19,32 + 21,15 # 18,18 *
*UPS AUTOR ¥ 14773 15785 + 15716 % £508 # 4850 # 7024 #
*iPS PR | 174.7 % 178,06 % lb‘? 7% 1869 % 193.2 % 188.0 ¥

FEEEFRETER ¥ * ¥k FEEEE ¥R EREFFEEREF AR RFEFERERLFFEIRRFRRAFE TR EI LR IN

* ¥ ¥ +

¥ ¥ GROSSRRITANNIEN * BELGIEN *

* FEEFFFRERF LS ERFFRFFEFF R R FREFE RN R TR AR AR REFEF AR REIFERFF RN R R TERRRHETRA K

* * £ * * ¥ *

¥ * =Bz 183 & sBt ¥ [=R2 ¥ J=83 ¥ JeEa #

FER KRR ¥ ¥¥ FEELERVEREREIRRIEES ¥ FERFEAFFERRFFFRERRRERIHH HEFERREEHH AR TR RRKEERERAEN AR

¥ ¥ ¥ % + ¥ * 4

$UNFAELLE M7 PERSONENSUHADEN (UPGH, % ¥ 242876 ¢ 253183 57407 ¥ 58778 58435 ¢

o . ¥ UG % GI8 ¥ - - - %

P ¥ Shi5 ¥ 5589 # 2064 ¥ 2090 # 1893 #

RIS TR | ¥ 20,6 # 20,3 - ¥ - ¥ - %

100,000 KFEL o € 7.5 % 7.7 % 48,6 * 49.2 + 4.2 ¥

P % 203138 ¢ J48715 % 77693 * 79397 # 9678 *

L ¥ {147 # 1155 # - ¥ - ¥ - ¥

e # 1532 1577 % 1829 # 1869 ¥ 1857 #

P * 187 # 211 ¢ 145 # 163 ¥ 141 ¥

it MRD FINM AR B .24 % £.03 ¢ ~ ¥ - ¥ ¥

ALTIBAHE. v v v cavracesaannnn ¥ 277+ 3857 G417+ 1887 * 1839 # 1907 %

$UPS FRD L OMRD FIHR A * 7.0 0% 8.7+ 126.7 « - ¥ - ¥ - ¥

FEARERARFERFA R XA TSR ¥ FE¥ FEREE ¥ FEVF *4 FEXEXH R AT IAFEFHRRHTR EEER AR AR ELEX * ¥
Notes:

CTENIAHLEN VOR

TERRATIONAL

€ 1.0

ANGEBLICHE
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BEISPIEL 2. KREUZTABELLE: VARIABLEN, JAHR BY LAND

RETRIEVAL
PROCESS CASE LIST=1 THRU 3,8
PROCESS REC 2

COMPUTE J=JRHR ; L=LAND

COMPUTE X1=UPSGES;
X2=URGES*1000;
X3=GTGES;
X4=GRGES;

X5=(X3/BGES) *100;
X6=VGGES-X3;
X7=(X6/FLGES) *1000;
X8=(X6/BGES) *100;
X9=GTAB;
X10=GRAB;
X11=UPSAB;
X12=URAB*1000

VAR LABELS  X1,UNFAELLE MIT PERSONENSCHADEN (UPS) /
X2,UPS PRO 1 MRD FZKK /
X3, VERKEHRSTOTE GESAHT /
X4 ,VERKEHRSTOTE PRO 1 MRD FZEKH /
X5, VERKEHRSTOTE PRO 100.000 KFZ /
X6,VERLETZTE GESAKT /
X7,VERLETZTE PRO 1 MRD FZKK /
X8,VERLETZTE PRO 100.000 KFZ /
X9, VERKEHRSTOTE AUTOBAEN /
X10,VERKEHRSTOTE PRO 1 MRD FZKK RB /
X11,UPS AUTOBAHN /
X12,UPS PRO 1 MRD FZKM AB /

VALUE LABELS L (1) DEUTSCHLAND

(2) ITALIEN
(3) GROSSBRITANNIEN
(8) BELGIEN

PERFORM PROCS
VALID VALUES J (82,83,84)
VALID VALUES L (1,2,3,8)
END PROCESS REC
END PROCESS CASE
TABLE X1 THEN X2 THEN X3 THEN X4 THEN X5 THEN X6 THEN X7 THEN X8
THEN X9 THEN X10 THEN X11 THEN X12 , J BY L /
FILENAME=TABLE.BEISPIEL.2 /
PAGETITLE='KREUZTABELLE BEIPIEL 2 : VARIABLEN, JAHR BY LAND' /
BEADERDIVIDER="%"' /
HEADERWIDTH=15 /
NOWAFERTITLE /
STUBDIVIDER='%*' /
STUBWIDTH=35 /
PRINTFORMATS=X10 (2) X4,%5,X12 (1) /
NOZEROS /
COLLAPSE /
WAFERNOTES=' DIE VERKEHRSTOTENZAHLEN VON ITALIEN WURDEN MIT FOLGENDEM
FAKTOR AN DEN INTERNATIONAL UEBLICHEN 30-TAGE-ZEITRAUM
ANGEGLICHEN : * 1.08 v/
END RETRIEVAL
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KREUITABELLE BEISPIEL 2 : VARIABLEN, JAHR BY LAND Page ! of 2

Chunk { and 2 of 3
FEEE AR E O R SR E R R O SRR R R

¥ + ¥
* * J=82 *
¥ FEHFH O R R R S
¥ * * * * *
* # DEUTSCHLAND #  ITALIEN  #GROSSBRITANNIEN*  BELGIEN  #
FREE R E IR AR O R R R L R AR O R E R R R KR R R R R R R R A R R AR R R R F R E R R E AR 8
Ed ¥ * ¥ * ¥
FAELLE MIT PERSONENSCHADEN (UPS).¥ 158633 ¥ 159858 # 255980 57407 %
PRO T MRD FIKMu . uui v invnvnann 1062 % - 987 # - ¥
AHERRSTOTE GEBAMT. . vvivivinncnnn 11608 * 8322 5934 # 2064 *
FVERKERRSTOTE PRO | MRD FZEM..uevuo ¥ Jhh ¥ - ¥ 22,9 % - %
#ERKEHRSTOTE PRO 100.00C KFZ.......% 8.4 ¥ 3.9 30.7 # 48,6 ¥
FYERLETITE BESAMT.. chvnnnniirsrenend® 447186 # 216810 * 328362 * 77693
*VERLETITE PRO { MRD FIEM. . vvvinn® 1383 # - % 1266 % - %
*VERLETZTE FRO 100,000 KFZuuevvvnnin# 1544 + 837 * 1697 # 1829
#UERKEHRSTOTE AUTORAHN. . v vovucnvaes 803 ¢ 680 # 206 * 145 *
EHRSTOTE FRO { MRD FZEM AB.....* §.47 % 19.32 # 7.10 ¥ -

LIPS AUTOBAHN. cv v cviiiar s cissanend 14773 % 4508 # 4277 % 1867 *
!”C PRO L MRD FZIM &F....viversnnnnt 174.2 # 184.9 ¥ 147.5 * - %

EFFEFRORERFERFRERHE IR RN EREFRIF LR R R RN E RS R IR AR AR F R R R R

Notes:

DIE VERKEHRETOTENIAHLEN VON ITALIEN WURDEN MIT FOLGENDEM
R AN DEN INTERNATIONAL UEBLICHEN 30-TABE-ZEITRAUM
ANGEGL ICHEN # 1.08

FEREFHEFREF AR RN E LRI AP RN SRR RO RN R R R R RN R R AR RN LR R RN AR IR R NP R HF AR E R

* ¥ #
# ¥ 4=83 ¥
# FEERE RO RO R RO R4
¥ * * * * *
# % DEUTSCHLAND *  ITALIEN  ¥BROSSBRITANNIEN®*  BELGIEN  #
R B T e ST e e e o ey
* # * * * *
#UNFAELLE MIT PERGONENSCHADEN (UPS), 74107 # 161114 % 242876 + 58778 #
1074 * - # 919 # - %

11732 % 8799 % 5445 # 2090 ¥

3.7 % b 20.6 # - ¥

38.0 ¢ 29.9 « 27.3 % 49.2 %

489210 # 219130 ¥ 303139 79397 *

1405 ¥ ~ % 1147 % - ¥

1586 # 791 ¥ 15333 + 1869 #

278 ¥ 751 * 187 % 163 ¥

9.90 # 1.15 % 6,24 ¥ - %

15785 # 65’«0 * 3857 * 1859 #

178.0 % 193.2 128.7 % - ¥
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DIE VERKEHRSTUTENZAHLEN VON ITALIEN WURDEN MIT FOLGENDEM
FAKTOR AN DEN INTERNATIONAL UEBLICHEN 30-TAGE-ZEITRAUN
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+* * J=84 ¥
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* ¥ DEUTSCHLAND *#  ITALIEN  xGROSSBRITANNIEN®  BELGIEN  #
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¥ % ¥ ¥ ¥ %
#NFAELLE MIT PERSONENSCHADEN (LPS).# J59485 * 159051 * 253183 * 58459 +
*UPS PRO L MRD FZHM. oo v viicnvnvens ¥ 1003 # - 918 ¥ - %
#VERKEHRSTOTE BESAMT...ovviviiineens # 10199 # 7758 ¥ 5599 % 1893 +
*VERKEHRSTOTE PRO 1 MRD FIXM........* 28,5+ - ¥ 20.3 % - ¥
*VERKEHRSTOTE PRG 100,000 KFZ..euuus * 324+ -+ 7.7 % 44,2 ¢
#VERLETITE GESAMT..vviivnininass ok 466033 ¢ 214979 * 318715 % TO6TR ¥
*VERLETZTE PRO § MRD FZKM..cvvverenn® 1301 * - ¥ 1155 % - %
*VERLETZTE PR 100,000 KFZ....ovavn ¥ 1481 * - % 1577 * 1859 ¢
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ANGEGLICHEN : *1.08
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BEISPIEL 3. RREUZTABELLE: LAND, VARIABLEN BY JAHR

RETRIEVAL
PROCESS CASE LIST=1 THRU 3,8
PROCESS REC 2

COMPUTE J=JAHR; L=LAND

COMPUTE X1=UPSGES;
X2=URGES*1000;
X3=GTGES;

X4=GRGES*1000;
X5=(X3/BGES) *100;
X6=VGGES-X3;
X7=(X6/FLGES) *1000;
X8=(X6/BGES) *100;
X9=GTAB;
X10=GRAB;
X11=UPSAB;
X12=URAB*1000
VAR LABELS  X1,UNFAELLE MIT PERSONENSCHADEN (UPS) /
X2,UPS PRO 1 MRD FZKM /
X3,VERKEHRSTOTE GESAMT /
X4,VERKEHRSTOTE PRO 1 MRD FZKM /
X5, VERKEHRSTOTE PRO 100.000 KFZ /
X6,VERLETZTE GESAMT /
X7,VERLETZTE PRO 1 MRD FZKM /
X8,VERLETZTE PRO 100.000 KFZ /
X9 ,VERKEHRSTOTE AUTOBAHN /
X10,VERKEHRSTOTE PRO 1 MRD FZKM AB /
X11,UPS AUTOBAHN /
X12,UPS PRO 1 MRD FZKM AB /
VALUE LABELS L (1) DEUTSCHLAND

(2) ITALIEN
(3) GROSSBRITANNIEN
(8) BELGIEN

PERFORM PROCS
VALID VALUES J (82,83,84)
VALID VALUES L (1,2,3,8)
END PROCESS REC
END PROCESS CASE
TABLE L , (X1 THEN X2 THEN X3 THEN X4 THEN X5 THEN X6 THEN X7 THEN X8
THEN X9 THEN X10 THEN X11 THEN X12) BY J /
FILENAME=TABLE.BEISPIEL.3 /
PAGETITLE='KREUZTABELLE BEIPIEL 3 : LAND,VARIABLEN BY JAHR' /
HEADERDIVIDER="*"' /
HEADERWIDTH=11 /
NOWAFERTITLE /
STUBDIVIDER='*' /
STUBWIDTH=15 /
PRINTFORMATS=X10 (2) X4,X5,X12 (1) /
NOZEROS /
COLLAPSE /
WAFERNOTES=' DIE VERKEHRSTOTENZAHLEN VON ITALIEN WURDEN MIT FOLGENDEM
FAKTOR AN DEN INTERNATIONAL UEBLICHEN 30-TAGE-ZEITRAUM
ANGEGLICHEN : *x 1.08 v/
END RETRIEVAL
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KREUITARELLE BEISFIEL J : LAND VARIABLEN BY JjAHR Page 2 of 2
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ANHANG 5:

ANMERKUNGEN ZU DEN EINZELNEN LANDERN
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FUER ALLE LAEWDER GUELTIGE AKHMERKUNGEN :

BEVOELKERUNG in 1.000 Einwohner

BESTAENDE in 1.000 Fahrzeuge

FARRLEISTUNGEN in 1.000.000 Fahrzeugkilometer
STRASSENNETZLAENGER in Kilometer

Verkehrsmittelwahl (VMW) in 1.000.000 Personenkilometer
Flaeche in Quadratkilometer

INNERORTS: ohne AUTOBRHN / AUSSERORTS: mit AUTOBAHN

LANDSTRASSE: AUSSERORTS ohne AUTOBAHN
INNERORTS + AUSSERORTS = GESAMT

ANMERKUNGEN FUER DEUTSCHLAKD :

BEVOELKERUNG : Stand 01.01.19.. ; fuer 1965
Durchschnittszahlen

BESTAENDE : Stand 1.7.19..
Einschl. der voruebergehend abgemeldeten Fahrzeuge

~MOPED UND MOFA: Hofas und Kleinkraftraeder.

Mofa: Fahrraeder mit Hilfsmotor, Hubraum <= 50ccm, Hoechst—
geschwindigkeit <= 25km/h, mit Versicherungskennzeichen.

KRleinkraftrad (Mopeds und Mokicks): Kraftraeder mit Hubraum

(= 50cem, Hoechstgeschwindigkeit <= 40 bzw. 50 km/h mit Versicherungs—
kennzeichen.

~KRAFTRAD UND -ROLLER:Leichtkraftraeder, Kraftraeder und -roller.
Leichtkraftrad: Kraftrad/roller mit Hubraum <= 50ccm und einer
Hoechstgeschwindigkeit > 40 bzw. 50 km/h cder Hubraum <= 80ccm und
Hoechstgeschwindigkeit <= 80km/h.

Kraftrad: Motorrad > 80ccm Hubraum.
Kraftroller: Motorroller > 80ccm Hubraum.

—PRW UND KOMBI: Personenkraftwagen einschl. Kombinations-und
Dreiradkraftwagen, mit hoechstens 9 Sitzplaetzen einschl.

Fuehrersitz.

~LK¥W: Lastkraftwagen mit Normal-u. Spezialaufbau,Sattelschlepper
und andere als landwirtschaftliche Zugmaschinen.

-BUS: Kraftomnibusse mit mehr als 9 Sitzplaetzen einschl.
Fuehrersitz.

-UEBRIGE KFZ: Landwirtschaftliche Zugmaschinen, Krankenkraftwagen
Feurwehrfahrzeug, Strassenreinigungsfahrzeug, Muellwagen,
Abschlepp—, Rranwagen, selbstfahrende Arbeitsmaschinen, Bagger,
Krankenfahrstuhl usw.
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FRHRLEISTUNGEN deutscher und auslaendischer Fahrzeuge auf dem
Strassennetz der Bundesrepublik Deutschland einschl. Berlin
(West). Nicht enthalten sind die FAHRLEISTUNGEN der Kfz der
Bundeswehr ,des Bundesgrenzschutzes und der auslaendischen
Streitkraefte

STRASSENNETZLAENGEN : Stand 1.1.19..

Verkehrsmittelwahl (VHW) :

~PKW UND KOMBI : Verkehr mit Pkw, Kombi, Kraftraedern, Mopeds,
Taxis und Mietwagen.

—OEFFENTL. NAHVERKEHRSMITTEL: Ceffentlicher Strassenpersonen—
verkehr, d.h. Stadtschnellbahn.-{U-Bahun), Strassenbahn-, Obus—
und Kraftomnibusverkehr der Deutschen Bundesbahn, der Deutschen
Bundespost und der nichthundeseigenen Eisenbahnen, jedoch chne
Befoerderungsleistung (Ein-undDurchfahrten} auslaendischer
Unternehmen in der Bundesrepublik. Ab 1970 einschl. des
freigestellten Schuelerverkehrs.

—EISENBAHN: Schienenverkehr einschl. S-Bahnverkehr.

~FLUGZEUG: Verkehrsleistungen ueber dem Bundesgebiet sowie von
und nach Berlin (West).

ANMERKUNGEN FUER ITALIER :

BEVOELKERUNG : 01.01.19..

BESTAENDE :

-HOPED UND MOFA: Ciclomotori <=50 cc.

~KRAFTRAD UND —ROLLER:Motocicli e Motorette >50 cc.
~PKW UND KOMBI: Autovetture e Vetture familiare.
-LKW: Autocarri.

~BUS: Autobus.

~UEBRIGE KFZ: Rltri autoveicoli.

GETOETETE: Verstorben innerhalb von 7 Tagen
nach dem Unfallereignis.

STRASSENNETZLAENGEN : am 01.01.19..

ANMERKUNGEN FUER GROSSBRITANKIER :

BEVOELKERUNG : am 30.06.19..

BESTAENDE : am 01.01.19..

~MOPED UND MOFA: Hoped.
¥oped: Hubraum von maximal 50 ccm, gesetzlich vorgeschriebene
Hoechstgeschwindigkeit 30 mph.

~KRAFTRAD UND -ROLLER:Motorcycle and Motorscooter.
Motorcycle: Zweiraedriges Fahrzeug, das weder Moped noch Motor—
scooter ist, inkl. Motorrad mit Beiwagen.
Motorscooter: Zweiraedriges Motorfahrzeug mit Trittbrett und
kleineren Raedern als ein konventionelles Motorcycle.
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-PK¥ UND KOMBI: Cars.
Cars: inkl. taxis, estate cars, invalid tricycles, three and
four-wheeledcars, minibuses and motorcaravans.

~LKW: Goods vehicles.
Goods vehicles: Vans, lorries, tankers, milk fleats, tractor
units.

-UEBRIGE KFZ: Other motor vehicles.
Other wmotor vehicles: Agricultural tractors and machinery, other
licensed vehicles, Crown and exempt vehicles.

FAHRLEISTUNGER :
~KRAFTRAD UND -ROLLER:beinhaltet auch EOPED UND HOFR !!

STRASSENNETZLAENGEN : am 01.04.19..

Verkehrsmittelwahl (VHW)

~PKW UND KOMBI: Private transport ; based on statistics of
vehicle mileage derived from the traffic counts and estimates
of average numbers of persons per vehicle, derived form the
Motoring and Travel surveys.

~OEFFENTLICHE NABVERKEHRSHMITTEL: Public service vehicles ;
Calculated from operator's return of numbers of passengers
carried, using estimates for average length of journey.

~EYISENBABN: Rail; Including British Rail, London Transport and
other railway systems. The basis of calculating London Transport
railway's passenger kilometers has been revised from passenger
kilometers paid to passenger kilometers travelled.

-FLUG: Air; Domestic scheduled services including Northern
Ireland, Isle of Man and Channnel Islands.

INNERORTS : Strassen mit Geschwindigkeitsbegrenzung <= 40 mph
{"built up roads’).

AUSSERORTS : Strassen mit Geschwindigkeitsbegrenzung > 40 mph

{‘non built up') mit AUTOBAHN.

LAKDSTRASSE: Strassen mit Geschwindigkeitsbegrenzung > 40 mph

{'non built up') ohne AUTOBABN.

AUTOBAHN : ohne Ein-und Ausfahrten ({Sliproads).

ANKMERKUNGEN FUER FRANKREICH :

BEVOELKERUNG : am 01.01.19..
BESTAENDE : am 01.01.19..
~HOPED UND HOFA: Cyclomoteurs <=50 ccm.
~KRAFTRAD UND -ROLLER:¥otos >50 ccm.
Hotos Y50 ccm: Velomoteurs, Scooters, Motos et Sidecars.
-PKW UND KOMBI: Voitures de tourisme.
Voitures de tourisme: Voitures particulieres et commerciales.
—LK¥: Vehicules utilitaires.
Vehicules utilitaires: Camionettes, camions, tracteurs routieres
et vehicules speciaux.
-BUS: Autobus, autocars.
-UEBRIGE KFZ: RAutres vehicules.
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GETOETETE: Verstorben innerhalb von 6 Tagen
nach dem Unfallereignis, 1965: innerhalb von ¥ Tagen.

STRASSENNETZLAENGEN : am 01.01.19..

RNMERKUNGEN FUER SPANIEN :

BEVOELKERUNG : zum 01.01.19..

BESTAENDE : zum 01.01.19..

¥OPED UND MOFA: Ciclomotores.

KRAFTRAD UND -ROLLER:Motocicletas y Motocarros.
PRW UND KOMBI: Turismos (incl. Ambulancias).
LX¥: Camiones y Furgonetas.

BUS: Autocares y Microbuses.

GETOETETE: Verstorben innerhalb von 24 Stunden nach dem

Unfallereignis.
RUSSERORTS = "Carreteras sin Travesias"
INNERORTS = "Zona Urbana y Travesias"

AUTOBAHN = ARutopistas

ANMERKUNGEN FUER DIE DDR :

BEVOELKERUNG : am 01.01.19..

BESTAENDE :
UEBRIGE KFZ: Spezialkraftfahrzeuge, Zugmaschinen und Traktoren.

GETOETETE : bis einschl. 1977: Verstorben innerhalb von 3 Tagen nach dem Un-—
fallereignis . Ab 1978: 30-Tage-Frist.

GESAMTE STRASSENNETZLAENGE: Kommunale + Bezirks + Staatsstrassen

AUTOBAHN : inkl. Autobahnanschlussstellen

ANMERKUNGEN FUER DIE KIEDERLANDE :

BEVOELKERUNG : am 01.01.19..

BESTRENDE : am 01.08.19..

MOFED UND MOFA: Bromfietsen

KRAFTRAD UND -ROLLER:Motortweewielers
PK¥ UND KOMBI: Personenautos
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STRASSENNETZLAENGEN : am 01.01.15..

Verkehrsmittelwahl (VHW) :
FLUG: nur Inlandsfluege der Gesellschaft KNLM.

ANMERKUNGEN FUER BELGIEN :

BEVOELKERUKG : am 01.01.18..

BESTAENDE : am 01.08.19..

~PKW UND KOMBI: Voitures ordinaires, minibus, vehicules de
camping, ambulances, cordbillards, vehicules mixtes a la
fois pour le transport de personnes et de marchandises,
plagues d'immatriculation pour marchands et plaques
d'immatriculation pour vehicules & essai.

—UEBRIGE KFZ: Tracteurs agricoles, motoculteurs, vehicules-
grues, depannenses, morssonhenses, materiel agricole,
materiel industriel, vehicule d'incendie, blindes legers.

STRASSENNETZLAENGER : am 01.01.19..

Verkehrsmittelwahl (VHW)

~PK¥ UND KOMBI: Voitures.

—QEFFENTL.NARVERKEHRSMITTEL: Transport public (Trams et metro
et autobus).

~EISENBAHN: Chemin de fer.

RNMERKUNGERN FUER SCHWEDEN :

BEVOELKERUNG : am 01.01.19..

BESTAENDE : am 01.01.18.. ausser KRAFTRAD UND —ROLLER: 30.06.19..

Ohne voruebergehend abgemeldete Fahrzeuge
_MOPED UND MOFA: Hopeds.
-KRAFTRAD UND -—ROLLER:Kotorcyklar.
-PK¥ UND KOMBI: Personbilar.
~LKW: Lastbilar.
-BUS: Bussar.
~UEBRIGE : Traktorer.

STRASSENNETZLRENGEN : am 01.01.19..

AUTOBRHRN: Motorvaeger
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ANMERKUNGEN FUER OESTERREICH :

BEVOELKERUNG : am 01.01.19..

BESTAENDE : am 01.01.19..

-MOPED UND MHOFA: Motorfahrrad ohne Kleinmotorrad.
Motorfahrrad: Hubraum <=50ccm, gestzlich vorgeschriebene
Hoechstgeschwindigkeit 40 km/h.

—KRAFTRAD UKD -ROLLER:Motorrad inkl. Kleinmotorrad und ab 1970
inkl. Motordreiraeder und Invalidenfahrzeuge.
Kleinmotorrad: Hubraum <=50 ccm, keine Beschraenkung der
Hoechstgeschwindigkeit.

~LKW: Ab 1970 inkl. Tankwagen.

—UEBRIGE KFZ: Zugmaschinen, selbstfahrende Arbeitsmaschinen,
Maehdrescher und sonstige Kfz.

GETOETETE : Verstorben innerhalb von 3 Tagen nach dem Unfallereignis,
ausser 1965: Standarddefinition (30-Tage-Tote)

STRASSENNETZLAENGEN : am 01.01.19..

ANMERKUNGEN FUER DIE SCHWEIZ :

BEVOELKERUNG : am 01.01.19..

BESTAENDE : am 30.09.19..; ausser Moped: 31.12.19..

ab 1971 Kategorien geaendert.

~MOPED UND MOFA: Motorfahrragd.
Motorfahrrad: Fahrrad mit einem Motor von hoechstens 50 ccm
Zylinderinhalt und Versicherungskennzeichen, Hoechstgeschwindig-—
keit <= 30 km/h.

~KRAFTRAD UND —ROLLER:Motorrad und -rollerplus Kleinmotorrad.
Kleinmotorrad: Motorrad und Kleinroller mit einem Zylinderinhalt
von hoechstens 50 ccm und gelbem Kontrollschild, keine
Geschwindigkeitsbegrenzung.

-LKW: Lieferwagen, Lastwagen und Sattelschlepper.

-BUS: Gesellschaftswagen.
Gesellschaftswagen: Personentransportwagen mit 10 und mehr Sitz—
plaetzen.

~UEBRIGE: Spezialfahrzeuge und gewerbliche Traktoren, ab 1978
inkl. landwirtschaftliche Traktoren, Motorkarren und Arbeits—
motorwagen.

GETOETETE : Ohne explizite zeitliche Begrenzung an den Unfall—
folgen Verstorbene.

STRASSENNETZLAENGEN : am 01.01.19..




ANMERKUNGEN FUER DAENEMARK :

BEVOELKERUNG : am 01.01.19..

BESTAENDE : am 01.01.1S..

~-MOPED UND MOFA: Two-wheelerswith a cylinder capacity (=50 cec.
-KRAFTRAD UND-ROLLER:Two-wheelerswith a cylinder capacity >50cc.
-PKW UND KOMBI: Personbiler.

~-LK¥: Varebiler, Lastbiler und Pahaengs-og Saettevogne.

-BUS: Busser.

-UEBRIGE KFZ: Traktorer und Fire Vehicles.

STRASSENNETZILAENGEE : am 01.01.19..

ANMERKURGEN FUER DIE USA :

BEVOELKERUNG : am 1.7.19..

BESTAENDE : am 1.10.19..

~-MOPED UND MOFA werden nicht gezaehlt
~KRAFTRAD UND -ROLLER:Motorcycles.
~PK¥ UND KOMBI: Automobiles.

~LKW: Trucks inkl. UEBRIGE KFZ.

-BUS: Buses.

STRASSENNETZLAENGEN : am 01.01.19..

ANMERKUNGEN FUER JAPARR :

BEVOELKERUNG : am 01.10.19..

BESTAENDE : am 01.01.19.

Busser Moped 2nd class, moped und

small-gizedspecial vehicle: 01.04.1%3..

-HMOPED UND HOFA: Hoped 1st class.
Moped lst class: Gross displacement <=50 cc.

~KRAFTRAD UND -ROLLER:Moped 2and class, light motorcycle und
motorcycle.
Moped 2nd class: Gross displacement 50ce to 125cc.
Light motorcyvcle: Gross displacement 125cc te 250cc.
Motorcycle: Gross displacement >250cc.

~PK¥ UND KOMBI: Passenger cars.
Pasgsenger car: BUS, Minibus, Ordinary and 4-wheeledlight.
BUS: Passenger capacity >30.
Minibus: Passenger capacity 11 to 30.
Ordinary: Passenger capacity <=10.
4..wheele@ight: Passenger capacity <=4, gross displacement
(=55Qcc.




~LKW: Truck.
Truck: Ordinary, 4-wheeledlight, 3-wheeled,3-wheeledlight,
large-sizedspecial and large sized.
Ordinary: Gross vehicle weight <= 8 tons, maximum loadage 5 tons
4-wheeledlight: Gross displacement (= 550cc.
3_wheeled:Gross displacement >= 550cc.
3_wheeledlight: Gross displacement ¢ 550cc.
Large-sizedspecial: Gross vehicle weight >= 11 tons, maximum
loadage >= 6.5 tons. It is used for carrying gravel or ready-—
mixed concrete.
Large-sized:Gross vehicle weight >= 8 tons, maximum loadage
>= 5 tons.

GETOETETE : Ohne explizite zeitliche Begrenzung an den Unfall-
folgen Verstorbene (Statistik des Ministry of Health and Welfare)

STRASSENNETZLAENGEN : am 31.03.19.. bzw. 01.04.19..
AUTOBAHN: Expressway



127

ANHANG 6

OBERSICHT UBER DREN STAND DER DATENSAMMLUNG
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UBERSICHT
der bisher in dieser Reihe erschienenen Berichte

Nr.

10

11

i2

Thema

Kurse fir auffdllige Kraftfahrer

Statistische Grundlagen fur die Zuweisung alkohol-
auffalliger Kraftfahrer

Jacobshagen
1977 vergriffen

Grtliche Unfallerhebungen

Behrens, Gotzen, Richter, Stirtz, Suren, Wanderer, Weber
1878 vergriffen

Maoglichkeiten zur Verbesserung der Fahrer-
ausbildung

Graf, Keller

1976

Beseitigung von Unfalistelien

Band 2
Bewertung von MaBnahmen zur Beseitigung von Unfall-
stelien

Klbckner

1977 vergriffen
Beeinflussung und Behandlung alkchol-
auffiliiger Kraftfahrer

PG ALK

1978 vergriffen

innerstédtische Planung als Einflufigrdie der
Verkehrssicherheit

Band 1
Strack, Streich
978 vergriffen

Gesamtwirkung von unfallinduzierten
Schéden auf den volkswirtschaftlichen
ProduktionsprozeB

Jager
1977

Einfithrung in den motorisierten Strafien-
verkehr

Band IV

Teil 6

£delmann

978

Leistungsmogtichkeiten von Kindern im
StraBBenverkehr
Fischer, Cohen
1978 vergriffen
Kriterien fur Gestaltung, Einsate und
Wirksamkeit von Verkehrssicherheitsplakaten

Graf, Keller
1877 vergriffen

Der Einflufl des Rauchens auf das Fahr-
verhaiten und die Verkehrssicherheit
Pupka V.

1877 vergriften
innerstidtische Planung als EinfiluBgréBe der
Verkehrssicherheit

Band 2

Stengel, Fahnberg, Méarschalk
1378 vergriffen

12a Innerstédtische Planung als EinfluBgréfe der

13

14

15

16

17

18

19

20

21

23

24

Verkehrssicherheit

Band 2

Anlage t

Stengel, Fahnberg. Marschalk
1978 vergriffen

Einbau- und Anlegeverhalten Sicherheitsgurte

Volks
1978 vergriffen

Beseitigung von Unfallstellen

Band 3

identifikation von Unfallsteflen

Benner, Bock, Brihning, Kiockner, Riediger, Siegener
1978 vergriffen

Untersuchungen zum Rettungswesen
Bericht 4

Kontrolle des Ausbildungserfolges in
"SofortmaBnahmen am Unfallort”

Jungchen

1978 vergriffen

Nachtunfille

Fine Analyse auf der Grundlage der Daten der amtlichen
StraBenverkehrsunfailstatistik

Brihning, Hippchen, WeiBbrodt

1978

Belastung und Beanspruchung am Steuer
eines Kraftfahrzeuges
Untersuchungen mit MeBfahrzeugen
iAAP-KongreB

1979 vergriffen

Schutzwirkung von Sicherheitsgurten
Band 2

Literaturanalyse

Rater

1978

Untersuchungen von Einzelelementen zur
ErhGhung der Wirksamkeit von
Sicherheitsgurien

Riter, Hontschik, Schicker

1977 vergriffen
Analyse des Entwickiungsstandes des
passiven Unfalischutzes fir motorisierte
Zweiradfahrer

Jessl, Ruter
1978 vergriffen

Fahrversuche mit Beta-Rezeptorenblockern
Braun, Reker, Friedel, Kockelke

1878 vergriffen

Beseitigung von Unfalistelien

Band 4

Typologie von VerkehrssicherheitsmaBnahmen
Bischges

1978

Beseitigung von Unfallstelien

Band 5

Nutzwertanalytische Bewertung von Unfallstellen mit
Linksabbiegerverkehr

Segner, Zangemeister
1978 vergriffen

Untersuchungen zu "Alkohol und Fahren”
Band 1

Forschungsstand, Erkidrungsansitze und Modeli-
entwicklung

Karstedt-Henke
1979 vergriffen



25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

a7

Schutzwirkung von Sicherheitsgurten

Band 3

Auswertung von Gurtunfallen

Appel, Vu-Han

1979 vergriffen

Einfithrung in den motorisierten Straflen-
verkehr

Band V

Teit 7

Edelmann, Pfafferott
1979

Mitfiihren von Feueridschem in Personenkraft-
wagen

Nicklisch, Krupp

1879

Einflu} auf die Verkehrssicherheit infolge
nachts ausgeschalteter Signalaniagen

Kockelke, Haas
1979 vergriffen

Einflu der psychophysischen Leistungs-
féahigkeit der Verkenrsteilnehmer auf das
Unfallgeschehen

Lewrenz
1879

Untersuchungen zum Rettungswesen

Bericht 5

Beobachtung des Verhaltens am Unfallort
Metreveii .
18979

Einfiihrung in den motorisierten Strafen-
verkehr

Band VI

Teil 8

Koch

1979

Raumliches Orientierungsverhalten von
Kraftfahrern
Ellinghaus

1979 vergriffen

Untersuchungen zum Rettungswesen
Bericht 6

Simulation von Retiungssystemen

Raffer, Schmitt, Siegener

1979

Schutzwirkung von Sicherheitsgurten

Band 1
Gurtunfalle
Herzog. Spann
1980

Experimentelle Evaluation des Tiibinger
Elterntrainingsprogramms fiir die Verkehrs-
erziehung von Kindern im Vorschulalter

Limbourg, Gerber
1979

Sicht aus Kraftfahrzeugen
Literaturstudie

Einfluk eingefarbter Scheiben auf die Sicht bei
Dunkelheit

Albrecht, Burrow, Tupowa, Engel

1879

Nutzungskonkurrenz in Verkehrsrdumen

Baier, Switaiski, Westenberger, Zundorf
1979 vergriffen

38

38

40

41

42

43

44

45

46

47

48

49

Psychologische Erprobungsstudie mit dem
FahrerieistungsmeBfahrzeug

Echterhoff
1980

Sammilung und Bewertung auslédndischer
MaBnahmen zur Erh6hung der innerdrtlichen
Verkehrssicherheit

Ruwenstroth, Fleischhauer, Kuller
1979

Erprobung des Kinder-Verkehrs-Clubs

Briefs, Lennertz
1978 vergriffen

Untersuchungen zu "Alkehol und Fahren”
Band 2

EinfluB der Trinkgewohnheiten bestimmter Fahrergruppen
auf die Verkehrssicherheit

Gebauer, Bischges

1976 vergriffen
Innerstéddtische Planung als EinfluBgroBe der
Verkehrssicherheit

Band 3

Einflu der Siedlungsentwickiung auf die Verkehrs-
sicherheit

Henning, Uhlenbrock

1980

Wirksamkeit von Lichtsignalaniagen zur
Sicherung von Bahniibergdngen

Erke, Wimber
1980 vergriffen

Kriterien fur Gestaltung, Einsatz und
Wirksamkeit von Verkehrssicherheitsplakaten

Teit1-3
Graf, Keller
1980

Untersuchungen zu "Alkohol und Fahren”

8and 3

Analyse der Unfalldaten
Theoretische Konzeption
Bomsdorf, Schmidt, Schwabl
1980

Untersuchungen zu "Alkchol und Fahren”

Band 4

Analyse der Unfalidaten
Untersuchungsjahr 1877
Bomsdort, Schmidt, Schwabl
1980

Zahl und Struktur der Fiihrerscheininhaber in
der Bundesrepublik Deutschland

Hga&uotzmger, Hunger, Frey

1

Untersuchungen zu "Alkohol und Fahren”
Band 5

Literaturauswertung Gber Ursachen der Alkoholdelinquenz
im StraBenverkehr

Gebauer

1980 vergriffen

EinfluB von Radwegen auf die Verkehrs-
sicherheit

Band 1

Untersuchungen von AuBerortsunfalien im Landkreis

Karisruhe und im Rhein-Neckarkreis

Kohler, Leutwein
1981 vergriffen



50

51

52

52a

53

54

55

56

57

57a

58

59

60

innerstiddtische Planung als EinfluBgréBe der
Verkehrssicherheit

Band 4
Sicherheit und Verhaiten in verkehrsberuhigten Zonen
Eichenauer, Streichert, von Winning
1980

vergriffen
Représentativbefragung zur préklinischen
Notfallversorgung

Sorgatz, Riegel

1980

Lehrziele in der schulischen Verkehrs-
erziehung

Bestandsaufnahme und Kiassifikation
Eriauterungen und Anhang A
Heinrich, Hohenadel

1981 vergriffen

Lehrziele in der schulischen Verkehrs-
erziehung

Bestandsaufnahme und Klassifikation

Anhang B

Heinrich, Hohenadel

1981

Informelle Zeichengebung im StraBenverkehr

Merten
1981

Informationsverarbeitung und Einsteliung im
StraBlenverkehr

Bliersbach, Dellen

1981

Frage der Ausdehnung der Schutzhelmtrage-
pflicht

Krupp, Léffelholz, Marburger
1980 vergriffen

Untersuchungen zu “Alkohol und Fahren”
Band 6

Beobachtung am Beispiel von Trinkmusterstudien
Schanz

1981

MaBnahmen zur Sicherung des innerérilichen
Fahrradverkehrs

Henning, Schmitz, Faludi
1981 vergriffen

MaBnahmen zur Sicherung des innerdrtlichen
Fahrradverkehrs

- Anlagen

Henning, Schmitz, Faludi
1981 vergriffen
Vier-Ldnder-Vergleich von Kenngréfien
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